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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Vorstellung des Projektteams mit Schwerpunkten

. TOLLERORT - entwickeln & beteiligen:
@ Planersocietat TOLLERORT  &rtanrung, empathie und kreativitat i
Mobilitat. Stadt. Dialog. entwickeln & beteiligen  prgozessgestaltung und Moderation

Dipl.-Volkswirtin Mone Bocker
Gesellschafterin und Moderatorin

M.Sc. Kevin Hillen

Stadt- und Verkehrsplaner
Projektleitung
Mobilitatskonzepte

Prozessberatung, Konzeption und Moderation,
Akteursanalyse, Offentlichkeitsarbeit

M.Sc. Carola Baier
Verkehrsplanerin,

Team Mobilitdtskonzepte M.Sc. Stadtplanung Karina MeiRBner

Quartiersmanagerin und Moderatorin

M.Sc. llka Biirling Kompetenzteam Digitale Beteiligung

Stadtplanerin und
Geographin,
Team Mobilitatskonzepte

Konzeption, Moderation und Dokumentation,
Kinder- und Jugendbeteiligung
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Wo wir im Prozess stehen

e Beteiligung: Offentliches Forum und Kinder- und Jugendbeteiligung
e Starken und Schwachen (exemplarische Vorstellung und Rickfragen)

e Ausblick: Zielkonzept fur das Integrierte Mobilitatskonzept
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Uberblick Beteiligungskonzept

projektinterne Beteiligung offentliche Beteiligung Offentlichkeitsarbeit

Projektarbeitsgruppe 2 gesamtstadtische Foren laufende Pressearbeit

« verwaltungsinternes, * 1. Forum: Information und erste * Unterstitzung bei
beratendes Arbeitsgremium Ergebnisvorstellung; Definition Textbausteinen fur

von Zielen und Strategien Pressemitteilungen und

. - Beitrage in Sozialen Medien
Lenkungskreis Online-Beteiligung

» strategische Prozessberatung * Oktober/November 2021

« verschiedene Vertreterinnen * Ideen- und Mangelsammlung
und Vertreter der
Stadtgesellschaft

Bewerbung

« Empfehlungen zu Information

. uber Plakatierungen und
Kinder- und Postkarten

Jugendbeteiligung

* nach Konstitution des Kinder
und Jugendrates

« ,unzensierte” Perspektive von
Kindern und Jugendlichen
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Offentlicher Auftakt

Abfrage:

Offentliche Forum vom 11. Dezember 2021

Bitte Stift rechts in der

Werkzeugleiste aktivieren.
Strichstarke 6:

L}'
900 . e
E a

* ca. 50 Teilnehmende (GrofRteil wohnt im Kerngebiet von
Emsdetten)

* mit 49 % gaben die meisten Teilnehmenden an im Alltag
Uberwiegend das Fahrrad zu nutzen

 Vorstellung der Starken & Schwachen

* Umformulierung von ,Ist"-Thesen in ,Soll”-Thesen in
kleineren Diskussionsgruppen

* |st: heutige (Mobilitats-)Alltags-Probleme
* Soll: Wunschzustand 2035
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Kinder- und Jugendbeteiligung

Kinder- und Jugendkonferenz

» Schulkinder mehrerer Schulen haben sich und Thesen fir die Mobilitat in Emsdetten 2035
erarbeitet

* Diskutiert wurde mit Expertinnen und Experten aus der Verwaltung, dem Zukunftsnetz NRW,
den Stadtwerken sowie der RVM

Beteiligung der Grundschulen

* Grundschulkinder haben sich mit einem Verkehrs-ABC beschaftigt und ihre Begriffe und
Gedanken zur Mobilitat in Emsdetten 2035 durch gezeichnete Vorher/Nachher-Bilder
prasentiert
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten : @ Planersocietat
- Bestandserhebung und -analyse Methodisches Vorgehen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Starken und Schwachen
Ortsbegehung und

Ortsbefahrung

* FulRverkehr
* Radverkehr

« OPNV -
Vorliegende
» Kfz-Verkehr Daten und Konzepte

e Wirtschafts- und Guterverkehr

» E-Mobilitat, Inter- und Multimodalitat - Beschreibungen &

. . Starken- Analyse
» Mobilitatsmanagement und -marketing Blrger und Burgerinnen Schwachen- . 4 .
» Verkehrssicherheit Onlinebeteiligung  prarken + schwachen
Analyse - Handlungserfordernisse

Lenkungskreis

Ergebnis: 100seitiges Analysedokument mit
konkreten Handlungserfordernissen und
Handlungserfordernisse und Handlungsfeldern

Verwaltung




[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

4, Radverkehr

Beispielhaft fur Bestandsanalyse




Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten  EinEi E Planersocietat
Q%) Bestandserhebung und -analyse &. Radverkehr Emehrung Mobilitét. Stadt. Dialog.

Abbildung 15 Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem Fahrrad

Fortbewegung mit dem Fahrrad -

\Mesum
Das Radfahren bietet unterschiedliche verkehrliche Vorteile gegeniber dem motorisierten
Verkehr. Zum einen fordert das Radfahren die aktive Bewegung und leistet somit einen
positiven Beitrag zur Gesundheit. Zum anderen benétigt der Radverkehr im Vergleich zum
motorisierten Verkehr deutlich weniger Flache und verursacht keine Larm- und
Luftbelastung. Daruber hinaus bestehen kaum organisatorische Zugangsbarrieren in Form
von Fuhrerscheinprifungen oder Nutzungshemmnisse wie dem Wissen Uber Tarife und
Fahrplane. Die 6konomischen Zugangsbarrieren beim Kauf eines Fahrrads sind dartber
hinaus einmalig und vergleichsweise marginal. Gegeniber dem FulRverkehr ist die um rund
ein Vierfaches erhohte Durchschnittsgeschwindigkeit hervorzuheben, die den Aktionsradius
bei gleichem Zeitaufwand deutlich vergréRert.

Radverkehr in Emsdetten

Die Stadt Emsdetten bietet aufgrund seiner kompakten und ebenen Beschaffenheit gute
Grundvoraussetzungen fUr die Radverkehrsforderung. Das Zentrum ist aus alles Ortsteilen
mit dem Rad in unter 15 Minuten zu erreichen. Die einzige Ausnahme bildet der im Osten
gelegene Ortsteil Hembergen. Speziell Wege mit einer Lange von unter funf Kilometern

sind dafur geeignet, mit dem Fahrrad zurickgelegt zu werden. Mit dem Pedelec sind auch

groRere Distanzen im Alltagsverkehr kein Hindernis. []20 min = 76.03 km* & Einwohner: 41989
Eine weitere gute Voraussetzung fur die Radverkehrsforderung in Emsdetten ist der im [[]115 min = 45.54 km? & Einwohner: 35434
bundesweiten Vergleich bereits hohe Radverkehrsanteil am Modal Split (vgl. 2.1). [J 10 min = 20.19 km? & Einwohner: 28044

D 5 min = 4.74 kim? & Einwohner: 12274

Allgemeines




Q%) Bestandserhebung und -analyse

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

4.1 Radverkehr — Anforderungen

Der Zweck des Radfahrens ist grundsatzlich in zielgerichteten, zigige Alltagsverkehre sowie Freizeitverkehre zu unterteilen.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Im Alltagsverkehr ist es wichtig, dass Radfahrende schnell, direkt, komfortabel und sicher an ihr Ziel gelangen. Die Netzanforderungen im Alltagsverkehr orientieren sich daher an
Quell- und Zielpunkten, zu denen u.a. Wohnorte, Arbeitsorte, Versorgungseinrichtungen, Freizeiteinrichtungen und OV-Haltestellen z3hlen. In jedem Fall ist es erforderlich, die
Nutzungsanspruche von unterschiedlichen Personengruppen zu bertcksichtigen. Dazu zahlen Kinder, Jugendliche und Erwachsene sowie Seniorinnen und Senioren.

Im Freizeitverkehr und zu touristischen Zwecken wird das Fahrrad von Personen in einem breiten Spektrum eingesetzt. Auf den Fahrten zu Freizeitzielen steht neben dem touristisch
wertvollen Ziel auch der Weg im Vordergrund. Die Bewegung kann dabei sogar ohne festes Ziel als reiner Selbstzweck dienen. Nutzerinnen und Nutzer sind dabei unempfindlicher

gegenuber StreckenfUhrungen, die nicht den direktesten Weg nehmen. Relevanter fur diese Personengruppe ist hingegen die Wegweisung.

Breiten

Komfortable Breiten fur den Radverkehr sind
erforderlich, um sichere Uberholvorgdnge zu
ermoglichen und ausreichende Ausweichraume
bei plétzlich auftretenden Hindernissen zu
ermoglichen.  Entsprechend  dimensionierte
Radverkehrsanlagen tragen so zum Ziel einer
fehlerverzeihenden Infrastruktur bei, bei der
individuelle Verhaltensfehler nicht zu Unfallen
fGhren muissen. Auflerdem ermdglichen breite
Radverkehrsanlagen ein kommunikatives
Nebeneinanderfahren, was das Radfahren
deutlich attraktiver macht. Innerorts orientieren
sich die Breitenempfehlungen an den Vorgaben
der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
als Stand der Technik. Dabei sind unter anderem
ausreichende Abstdnde zum ruhenden (= 0,75
m) und flieRenden Kfz-Verkehr (= 0,5 m) zu
beachten.

Anforderungen

Oberflachen

Ebene, griffige und widerstandsarme
Oberflachen machen das Radfahren attraktiv und
sicher. Asphaltdecken erflllen die genannten
Anforderungen am besten, aber auch fasenloses
Betonsteinpflaster erfillt die Anforderungen
relativ gut und kann alternativ in stadtebaulich
sensibleren  Bereichen  genutzt  werden.
Wassergebundene Decken sind im
Alltagsradverkehr ungeeignet (Staub, Schlamm),
sind wartungsintensiv. und  kénnen nicht
maschinell gereinigt und gewartet werden
(Reinigung und Winterdienst). Wegen der
massiven Auswaschungen durch Erosion und die
daraus entstehenden Gefahrenstellen, verbieten
sich  wassergebundene Decken oder gar
Kiesschittungen in allen Gefallebereichen.

Markierung und Beleuchtung

Markierungen sind eine Grundvoraussetzung fur
die Sicherheit im Radverkehr. Sie gewahrleisten
eine eindeutige Abgrenzung und Abhebung vom
Kfz- und FulRverkehr. Sowohl in
Kreuzungsbereichen als auch entlang der
Radinfrastruktur wird durch eine geeignete
Markierung das Konfliktpotenzial gesenkt.

Eine Beleuchtung ist notwendig, um auch bei
frihen oder spaten Fahrten zur Arbeit oder zur
Schule jederzeit sicher zum Ziel zu kommen.
Ergdnzend und dort, wo keine Beleuchtung zum
Einsatz kommt, wird auflerorts auf Radwegen
eine reflektierende Randmarkierung empfohlen,
um den Wegverlauf bei Dunkelheit sicher zu
erkennen.

Winterdienst und Pflege

Fir die angestrebte ganzjdhrige sichere
Nutzbarkeit sind Radwege verstarkt zu pflegen
und zu reinigen. Uberwuchs im Friihjahr und
Sommer, Laub im Herbst und Schnee im Winter
sind prioritar zu entfernen, da Radwege im
Gegensatz zu Kfz-StraRen deutlich weniger
durch die Fahrrader freigefahren werden. Auch
saisonale Effekte wie Verschmutzungen durch
die Land- oder Forstwirtschaft missen fir ein
sicheres Radwegenetz kurzfristig  beseitigt
werden. Die Priorisierung des Winterdienstes
und der Pflege sollte sich an der
Netzhierarchisierung orientieren.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ TH™ E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.2 Radverkehr — Exkurs Elektromobilitat Mobilitat. Stadt. Dialog.

Der Fahrradmarkt erlebt in Deutschland zurzeit einen regelrechten Aufschwung durch den ,Verkaufsboom” von
Pedelecs. Im Jahr 2020 wurden deutschlandweit ca. 1.950.000 Pedelecs und E-Bikes verkauft, wodurch sich
der Wachstumstrend seit 2007 dauerhaft fortsetzt. Jedes dritte verkaufte Zweirad im Jahr 2020 war mit einem

Elektromotor ausgestattet. Das Wachstum ist u. a. darauf zurlckzufihren, dass die zunehmende Abbildung 16 Bundesweiter Verkauf von Pedelecs und E-Bikes
Angebotsvielfalt im Fahrradmarkt auch im Pedelec-Bereich zu finden ist. Neben bekannten Cityradern finden
Elektromotoren ihren Einsatz auch bei Mountainbikes, Trekkingradern oder Lastenradern, wodurch eine immer 2.200.000 3
breitere und auch jingere Zielgruppe angesprochen wird 2,000,000 5
Neben der zunehmenden Modellvielfalt erweitert ein Pedelec die Nutzungsmadglichkeiten eines Fahrrads 1.800.000
generell hinsichtlich folgender Aspekte: o
1.600.000
= Zurlcklegen groRerer Distanzen bei geringerem Kraftaufwand (5 bis 20 km),
1.400.000
= Transport grofierer Lasten sowie
. 1.200.000
= leichteres Uberwinden von (natirlichen) Hohenunterschieden oder Gegenwind.
1.000.000
Hierdurch ergeben sich Mdglichkeiten fur unterschiedliche Einsatzzwecke, die bisher haufig mit dem privaten
800.000

Pkw erfillt wurden, z. B. Weg zur Arbeit, (GroR-)Einkauf, Kindertransport. Aber auch im gewerblichen Bereich
konnen insbesondere elektrifizierte Lastenrdder v. a. bei KEP-Diensten bisherige Kfz-Fahrten ersetzen und 600.000

somit die CO2-Emissionen senken. 400,000

g

g
Gleichwohl muss hierbei berucksichtigt werden, dass bestimmte Grundvoraussetzungen hinsichtlich der ] '
Radverkehrsinfrastruktur bzw. -konzeption erfillt sein sollten. Anforderungen aus dem elektrounterstitzen '
Radverkehr ergeben sich insbesondere in der Dimensionierung der Radverkehrsanlagen, die hohe 0 '
Fahrgeschwindigkeiten (25 km/h) ermdglichen sollten. Pedelec-Fahrende fahren im Durchschnitt 3 km/h
schneller als normale Radfahrende der gleichen Altersgruppe. So erhdhen sich  die
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen unterschiedlichen Typen an Radfahrenden, aber auch zwischen dem
Rad- und dem FuRverkehr. Es ist also mit haufigeren Uberholvorgdngen zu rechnen. Insbesondere bei
zunehmenden Pedelec-Verkehren sollten von planerischer Seite daher Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

groRtmaglich bertcksichtigt werden, um die Sicherheit im Strafienverkehr zu gewahrleisten.

—E-Mobilitat im Radverkehr

200.000

I 720.000
980.000
T 1.360.000

[70.000

[ 110.000

P 150.000

[ 200.000

[ s10.000
[ 380,000
[ as0.000
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[ sos.000
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ : : E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.3 Radverkehr — Radrouten im Zielnetz

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 17 Radrouten im Zielnetz

Identifizierte Hindernisse bzw. Netzlilicken

Integriertes Mobilitatskonzept (von Norden nach Siuiden)
Emsdetten

Bestandsanalyse

Beschilderung, die das Ende des gemeinsamen
RedrautEiiIin Zisliets Geh- und Radweg kennzeichnet. Kein Schild fir
den Beginn eines Radweges vorhanden.

Hauptalltagsrouten, innerorts
kurzfristige Alltagsroute auBerorts
FahrradstraRe innerorts

~——— 3.und 4. Ring

—— Grilines Band (2. Ring)

—— |nnenstadtring (1. Ring)

—— Max-Clemens-Kanal

- / ——— Alltagsrouten auRerorts

X Hindernis

@ Planersociabit 0_1:,2k:and;59ptembe,zou . Keine Streckenverbindung vorhanden
Mobilitat. Stadt. Dialog. /x
Darstellung der (aktuellen)Radrouten ;

Grundlage: OSM
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten B ; i E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4 Radverkehr — FUhrungsformen und Verkehrssicherheit Vobilit Stack Dislon

FGhrungsformen und Verkehrssicherheit Abbildung 18 Belastungsbereiche fir die Radverkehrsinfrastruktur
i t
Neben der Wegelange ist bei der Verkehrsmittelwahl auch die Fahrradfreundlichkeit der Infrastruktur nnerer S[Kfz/h; zweistreifige Straen
entscheidend. Die Mehrheit der Bevdlkerung ist zwar interessiert am Radfahren, I3sst sich durch fehlende oder 4000
ungenuUgende Radverkehrsinfrastrukturen sowie stressige Verkehrssituationen jedoch davon abhalten. e
2000 ﬁ
Mal3geblich fir die empfohlene FUhrungsform des Radverkehrs ist die Kfz-Belastung und die zul3dssige 1800 |8

Hochstgeschwindigkeit. Neben diesen beiden Faktoren nimmt zudem die Flachenverfigbarkeit zwangsweise 1600
eine Rolle bei der Planung von Radverkehrsanlagen ein. Ist aufgrund von unzureichender Flachenverfigbarkeit L
keine Neuaufteilung des Strallenraums madglich, gilt es, den Radverkehr bestmaglich in bestehende Systeme zu

integrieren. Entscheidend dabei ist, dass die Qualitat der Radinfrastruktur trotz dessen hoch ist und der a0 I
Radverkehr ausreichend sichtbar gemacht wird. Dies gilt nicht nur fir Kreuzungsbereiche, sondern auch an 500 -

EinmUndungen, Zufahrten und ggf. auf der Fahrbahn. 400
200 +

1200

1000 1

In Verbindung mit dem Thema Fihrungsformen ist der Aspekt der Verkehrssicherheit zu erwahnen. Das Fahrrad
ist ein Fahrzeug und soll daher in der Regel die Fahrbahn nutzen, soweit es die verkehrlichen Umstande
erlauben. Das Unfallaufkommen auf der Fahrbahn ist statistisch betrachtet geringer als beim Radfahren im e
Seitenraum. Der entscheidende Grund hierfir ist die bessere Sichtbarkeit der Radfahrenden fir den 2400 |
motorisierten Verkehr, insbesondere beim Abbiegevorgang in Kreuzungsbereichen und Einmindungen. Im 220
Radverkehr stimmt allerdings haufig das subjektive nicht mit dem objektiven SicherheitsgefGhl Uberein, denn
vor allem unsichere und 3ltere Radfahrende bevorzugen die getrennte Fihrung vom Rad- und Kfz-Verkehr.

2000

1800

1600

| hizchverkehrauf der Fahirbahn;
benutzungspflichtige Radwege sind nicht zuléssig

I Schutzstreifen; ,Radfahrerfrei”auf Gehweg

1] Trennung zwischen Rad- und motaoriziertem

02 verkehrempfohlen (Radweg, Radfahrstreifen)
FUhrungSf.Ofmen/. v Trennung zwischen Rad- und motarisiertem
Verkeh I'SSICherhEIt Wearkehrunerlasslich (Radweg, Radfahrsteifen)
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten 4.4.1 Radverkehr — Fi]hrungsformen LLanersocie

Q%) Bestandserhebung und -analyse

Abbildung 19 Fihrungsformen des Radverkehrs

Integriertes Mobilitdtskonzept
Emsdetten

& Bestandsanalyse

Fihrungsformen des Radverkehrs

- Mehrzweckstreifen
= Mischverkehr
- Gehweg "Radfahrer frei" ERV
—— Gehweg "Radfahrer frei" ZRV

= Schutzstreifen

= Gemeinsamer Geh- und Radweg ERV

—— Gemeinsamer Geh- und Radweg ZRV
O = Getrennter Geh- und Radweg ERV
—— Getrennter Geh- und Radweg ZRV
- Sonstige Radwege
< Ortsschild

Fihrungsformen/
. . . e | — Stand: September 2021
Verkehrssicherheit (# Planersocietat ;

Mobilitat. Stadt. Dialog.
Grundlage: OSM
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten B : E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.2 Radverkehr — Fuhrungsform Mischverkehr

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Mischverkehr in Emsdetten (innerorts)

z.B. Am Strietbach, Blumenstr., Rheiner Str., Brookweg

« Besonderheit in Emsdetten: Mehrzweckstreifen (tlw. mit Gehweg ,Radverkehr frei”)

z.B. Borghorster Str., Neuenkirchener Str., Taubenstr.

__Verschiedene Fuhrﬁngsformen vor Ort

15



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten B ; E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse &.4.4 Radverkehr Fuhrungsform Schutzstreifen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Abbildung 24 Musterquerschnitt einseitiger Schutzstreifen
Schutzstreifen (innerorts) Abbildung 23 Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen und Piktogrammkette
Mindestens 1,25 m breite Schutzstreifen kommen dort zum Einsatz, wo
bauliche Radwege oder Radfahrstreifen raumlich nicht umsetzbar sind. lhr &5
Einsatz ist an Maximalmengen des Kfz-Verkehrs gebunden. Ab 7,0 m P
Fahrbahnbreite sind beidseitige Schutzstreifen maglich, darunter kdnnen
bis zu einer minimalen Fahrbahnbreite von ca. 6,0 m einseitige

&b

Schutzstreifen (z. B. bergauf) mit Piktogrammketten (bergab) kombiniert 225m  =15m 24.5m 21.5m 22,5m 225m 245m  215m 225m
werden In Einzelfillen werden Schutzstreifen als NOUﬁSUﬂg Gehweg Schutzstreifen Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg Gehweg Piktogramm- Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg
: kette
vorgeschlagen, wenn die Verkehrsbelastung eigentlich einen Radweg oder
Radfahrstreifen erfordern, dieser aber rdumlich nicht unterzubringen ist.
Diese Flle sind im Einzelfall zu prifen. A N gj N
« Breite Schutzstreifen (inkl. 0,12 m Schmalstrich): W jf; 79 W/ j‘p-f 7
i o 2 A i PR
* RegelmaR: 1,25 m
» Besser: = 1,75 m fur bessere Uberholmdglichkeiten des Radverkehrs Abbildung 25 Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen mit
« Verbleibende Kernfahrbahnbreite: 4,5 m einseitiger Parkmaoglichkeit
* > 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
« StandardméRiger Ausbau mit Asphaltdecke (Fahrbahnniveau) @p oY)
» Rotfarbung bei Einfahrten und in Kreuzungen prifen
» Einseitige Schutzstreifen oder Kombinationen mit Piktogrammketten
225m 220m=2050m=1,75m 245m 21,75 m 225m

bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,0 m und 7,5 m

Gehweg  Parken Sicherheits- Schutzstreifen ~ Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg
trennstreifen

Ideal-Anforderungen an die jeweilige FiUhrungsform

16
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.5 Radverkehr — Abstellanlagen

Radabstellanlagen sind ein wichtiger Bestandteil der Radverkehrsforderung. Das Rad sollte hierbei an den Quell-
und Zielorten des Radverkehrs sicher, standfest, einsehbar und nach Mdglichkeit auch witterungsgeschitzt
abstellbar sein. Mit dem steigenden Anschaffungswert erhohen sich speziell bei Pedelecs die Anforderungen an
die Dimensionen und Sicherheit der Abstellmdglichkeiten.

Detaillierte Empfehlungen fir Radabstellanlagen enthalten die einschlagigen Regelwerke:

. Guter und sicherer Halt aller FahrradgroRen und -typen ohne Beschadigungsgefahr an Fahrrad oder Teilen
der Abstellanlage.

. Gute Zuganglichkeit zum bequemen Ein- und Ausparken mit ausreichendem Bewegungsspielraum,
Achsenabstande der Fahrradhalter mind. 1 Meter, besser 1,5 Meter.

. Ausreichender Diebstahlschutz durch AnschlieRmaglichkeit des Rahmens, sofern das Fahrrad nicht komplett
eingeschlossen werden kann.

. Einfache Reinigung und sicherer Betrieb durch tbersichtliche Gestaltung, ausreichende lichte Hohe bei
Uberdachung und Vermeidung von scharfen Kanten und Sturzgefahren.

. Gute Installationsmaoglichkeiten durch vielseitig geeignete Anlehn- und Anschlielfmdglichkeiten der
Fahrrader an der Radabstellanlage (z. B. durch zusatzlichen Unterholm).

Im StraRenraum weist vor allem die Haufung von wild abgestellten Fahrradern auf das Fehlen geeigneter
Abstellanlagen hin. Wild abgestellte Fahrrader werden entweder gar nicht angeschlossen oder an nicht dafur
vorgesehenen Objekten abgestellt. Ein Grund hierfGr kann neben den fehlenden oder nicht ausreichenden
Abstellmoglichkeiten eine zu groRRe Entfernung zwischen Zielort und bestehenden Abstellanlagen sein. Je nach
Zweck tolerieren die Nutzerinnen und Nutzer unterschiedliche Entfernungen. Wahrend bei einer kurzen
Erledigung mit maximal einer Stunde Dauer in der Regel eine Entfernung von lediglich 10 m akzeptiert wird, steigt

die Toleranzgrenze bei ldngeren Erledigungen auf 25 m wund fur Tagesparken ggf. mit zusatzlichen

Abstellanlagen ”* % '%° ™
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten — Wi 2 ; E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.5.1 Radverkehr — Wild abgestellte Fahrrader in der Innenstadt

Abbildung 33 Anzahl wild abgestellter Fahrrader in der Innenstadt

Integriertes Mobilitdtskonzept
1 Emsdetten

Bestandsanalyse

Anzahl wild abgestellter
Fahrrader in der Innenstadt
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@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog

18



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

ADFC-Fahrradklimatest 2020

Der ADFC-Fahrradklimatest wird seit 1998 alle zwei Jahre durchgefihrt und soll
einen Status Uber die Fahrradfreundlichkeit der Kommunen darstellen. Durch
die Abfrage spezifischer Belange anhand eines Fragebogens soll so der
.ZUfriedenheits-Index der Radfahrenden in Deutschland” (vgl. ADFC, 2021)
abgebildet werden. Emsdetten hat 2020 neben 1.023 weiteren Stadten und
Gemeinden zum vierten Mal an der Umfrage teilgenommen.

Die insgesamt rund 230.000 Burgerinnen und Burger, die sich an dem ADFC-
Fahrradklimatest beteiligten, haben die Fahrradfreundlichkeit in Deutschland im
Durchschnitt mit 3,9 bewertet, es herrscht somit eine ausreichende
Zufriedenheit bei den Radfahrenden.

Emsdetten im Fahrradklimatest

Mit einer Gesamtbewertung des Radverkehrs mit der Note 3,46 belegt
Emsdetten in der OrtsgrofRenklasse 20.000 bis 50.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern deutschlandweit Platz 36 von 415, in Nordrhein-Westfalen den 15.
von 116 Platzen. Die 328 Teilnehmenden bewerteten den Zustand des
Radverkehrs in Emsdetten damit besser als der deutschlandweite Durchschnitt.
Besonders positiv wurde die Erreichbarkeit des Stadtzentrums (Note 1,9), das
zigige Vorankommen (Note 2,0) sowie das Radfahren durch Alt und Jung (Note
2,1) bewertet. Eine eher negative Benotung erhielt der Radverkehr in Emsdetten
in Bezug auf die Breiten der Radwege (Note 4,6), die Fahrradmitnahme im ov
(Note 4,6), das Fahren im Mischverkehr mit Kfz (Note 4,4) sowie das Thema
Fahrraddiebstahl (Note 4,3).

Der Fahrradklimatest tragt dazu bei, sowohl die Schwachen als auch Starken
des Radverkehrs innerhalb der Gemeinde zu identifizieren und
dementsprechend Handlungserfordernisse aufzudecken.

Fahrradklimatest

4.7 Radverkehr — ADFC-Fahrradklimatest

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 35 Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatests 2021

= Fmsdetten Greven Baunatal Stadtemittel 20.000 - 50.000 Einwohner:innen

. Fahrrad- und Verkehrsklima
Offentliche Fahrrader 5 Stellenwert des Radverkehrs
Wegweisung Radverkehr Sicherheit beim Radfahren

gedffnete Einbahnstralen Komfort beim Radfahren

ziigiges Radfahren Infrastruktur Radverkehrsnetz

Erreichbarkeit Stadtzentrum SpaB oder Stress

Fahrradmitnahme im OPNV Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer:in

Fiihrung an Baustellen Radfahren durch Alt und Jung

Abstellanlagen Werbung fiir das Radfahren

Oberflache der Radwege Medienberichte

Breite der Radwege Fahrradférderung in jiingster Zeit

=)
N

Fahren im Mischverkehr mit Kfz Falschparkerkontrolle auf Radwegen

Fahren auf Radwegen und Radfahrstreifen Reinigung der Radwege

Fahrraddiebstahl Ampelschaltungen fir Radverkehr

Hindernisse auf Radwegen Winterdienst auf Radwegen

Konflikte mit Kfz Sicherheitsgefiihl
Konflikte mit FuBverkehr
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Bestandserhebung und -analyse 4.8 Radverkehr — Fazit und Handlungsbedarfe

Fazit

Die kurzen Entfernungen und die geographische Beschaffenheit bieten gute
Voraussetzungen fir die Radverkehrsforderung in Emsdetten. Begunstigt wird dies zudem
durch die Offentlichkeitsarbeit der Stadt und den hohen Radverkehrsanteil. Der hohe
Radverkehrsanteil kombiniert mit der bestehenden Durchl3ssigkeit der Emsdettener
Innenstadt bewirken, dass bereits viele Bewohnerinnen und Bewohner das Fahrrad fir den
Weg zum Stadtzentrum und Bahnhof nutzen. Gleichzeitig fihrt dies jedoch dazu, dass in
diesem Bereich eine hohe Anzahl an wild abgestellten Fahrrddern andere
Verkehrsteilnehmende stellenweise einschrankt und eine Herausforderung darstellt.
Weitere Defizite lassen sich hinsichtlich der Qualitdten und Einheitlichkeit der
Radverkehrsanlagen identifizieren, was eine negative Beeinflussung des Fahrkomforts
bedingt. In Emsdetten ist die Varianz an Fihrungsformen hoch und es besteht offenkundig
eine Unsicherheit Uber die Verkehrsrechte und -regeln des Radverkehrs. Das Radfahren in
Emsdetten ist folglich fir viele Bewohnerinnen und Bewohner nicht intuitiv méglich.

Zentrale Handlungserfordernisse

» Einheitlichkeit in Fihrungsformen und Qualitat der Radinfrastruktur

* Schaffung eines durchgangigen Fahrkomforts

* NetzlGckenschlieRung

» Schaffung ausreichender und anwendungsgerechter Radabstellmdglichkeiten

» Schaffung eines breiten Verstandnisses beziglich Benutzungspflicht und Mischverkehr

» Schaffung eines ricksichtsvollen Miteinander zwischen Rad- und FuRverkehr sowie
Rad- und Kfz-Verkehr

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

(dennoch viele wild abgestellte Fahrrader)

Schwachen

Unkenntnis und Missverstandnis bzgl. Benutzungspflicht von Wegen und Fahren auf der Fahrbahn
Fehlende Einheitlichkeit der einzelnen Fihrungsformen

Oftmals schmale Radwege neben schmalen Gehwegen als Konfliktstellen aufgrund schmaler
Straltenquerschnitte

Gemeinsame Fuhrung des Rad- und FuRRverkehrs streckenweise als Konfliktstelle
Mehrzweckstreifen als zusatzlicher Konfliktherd

Unterschiedliche Qualitdten der Radverkehrsanlagen und stellenweise Mangel (Unzureichende
Breite, Belagsschaden, Fehlende optische Erkennbarkeit, Fehlender Sicherheitstrennstreifen
zwischen Fahrbahn oder parkenden Kfz und Radweg, Fehlende fahrdynamische Absenkung an
Kreuzungen und Einmindungen mit 0-Absenkung)

Onlinebeteiligung

Unkenntnis und Missverstandnis bzgl. Benutzungspflicht von Wegen und Fahren auf der
Fahrbahn

Flachenkonkurrenz zwischen Rad-, FuR- und Kfz-Verkehr

Gefahrliche Nutzung der Mehrzweckstreifen — Konflikte durch ruhenden Kfz-Verkehr
Mangelnde Rucksicht des Radverkehrs in der FuRgangerzone

Einfihrung von FahrradstraRen (z.B. Féhrendamm, Schitzenstr., Rheiner Str.)

Radwege oft ,Buckel- und Slalompisten” (z.B. Borghorster Str.)

Unklare bzw. gefahrliche Fiihrung an Kreuzungen (z.B. Lange Water, Hansestr./Munsterstr.)
Wunsch nach einheitlicher FGhrungsform und Vorfahrtsregelung an allen Kreisverkehren
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lhre Ruckfragen

Ausblick/Nachster Schritt:
Von der Analyse zum Zielkonzept

Vorstellung + Diskussion im nachsten Lenkungskreis fur
das Integrierte Mobilitatkonzept
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Bestandserhebung und -analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

HANDLUNGSERFORDERNISSE

Wechsel auf umweltfreundliche
Verkehrstrager ermaoglichen

Integrierte StraRenraumgestaltung

oo Handlungserfordernisse

Aufenthaltsqualitat) fordern

[ ]
Nahmobilitdtsachsen (auch) abseits a I S Fa Z| t

der HauptverkehrsstraRen starken

s visatsens - Nachster Schritt: Riickkopplung
Gute Bedingungen fir Pendler m i t Tre n d S

schaffen (in beide Richtungen)

Férderung kleinteiliger Strukturen Vorstellung + Diskussion im nachsten Lenkungskreis fur
hinsichtlich ,Stadt der kurzen Wege” das Integrierte Mobilitatkonzept
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Stadt- und

Soziales y
Stralsenraume

Neue Mobilitat und
Digitalisierung

Klima und Umwelt
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Mobilitat o
Urbanisierung
ndividualisierung
Konnektivitat

o

~

Neo-Okologie

Gesundheit
Gender Shift

Sicherheit

/

Vorstellung + Diskussion im nachsten Lenkungskreis fur

Eigene Darstellung nach: Zukunftsinstitut - Mobility-Trend-Map 2022 (Mobility Report 2021/22)

das Integrierte Mobilitatkonzept
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Gemeinsam genutzter Verkehrsraum

Mobilitat

Urbanisierung Mokt i
Bedet st |[andlichen Raum
edeutungsverius Dritte Orte Mobile Stadte
des Autos
15-Minuten-Stadt
Pendeln Autofrei Fahrbahn-
gt?drtme reduzierung
Fahrradboom adte
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~rl e

m Lebensstile

Urbane
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Mikromobilitat Parkraum-
management

nahtlose Mobilitatsketten

Autonome Infrastrukturen

Konnektivitat

Sharing-Angebote Sanfte Mobilitat

o

~

Mobilitatsstationen Mibiiteknatar-

s 2 unkte
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; Post-Carbon- Elektro-
Klimawandel Gesellschaft mobilitat

Larm-
reduzierung

Gesunde Mobilitat
Gesundheits- Ges un d h P | t

vorsorge Gender Shift
_ Inklusive
Liefer- Mobilitat
roboter Vision Zero Gendergerechte
Mobilitat

Internet der Dinge

Sicherheit

Mobilitat im Alter

Autonome
Fahrzeuge

Pooling

/

Eigene Darstellung nach: Zukunftsinstitut - Mobility-Trend-Map 2022 (Mobility Report 2021/22)

Vorstellung + Diskussion im nachsten Lenkungskreis fur
das Integrierte Mobilitatkonzept
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Eigene Darstellung nach: Zukunftsinstitut - Mobility-Trend-Map 2022 (Mobility Report 2021/22)

Vorstellung + Diskussion im nachsten Lenkungskreis fur
das Integrierte Mobilitatkonzept
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HANDLUNGSERFORDERNISSE

Wechsel auf umweltfreundliche
Verkehrstrager ermaglichen

Integrierte StraRenraumgestaltung TRENDS

(Nahmobilitat und
Aufenthaltsqualitat) fordern

Sicherheit

Nahmobilitdtsachsen (auch) abseits Urbanisierung

der HauptverkehrsstraRen starken

-> Nachster Schritt:
Entwicklung von vier
— Oberzielen

Neue Okologie

Individualisierung

Vertragliche Abwicklung des Kfz—
und Wirtschaftsverkehrs

Gute Bedingungen fur Pendler
schaffen (in beide Richtungen)

Gesundheit

Vorstellung + Diskussion im nachsten Lenkungskreis fur
Gender Shift das Integrierte Mobilitatkonzept

Forderung kleinteiliger Strukturen
hinsichtlich ,Stadt der kurzen Wege”
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Zielsystem

Oberziele

Umweltverbund als Mobilitatsruckgrat in
Emsdetten

Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat
in Emsdetten

= « 6 /' Lebenswerte Quartiere mit hohen
M /
= ,’ \ - Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Sichere und gesunde Mobilitét fir Alle in
Emsdetten / o0

Lebenswerte Quartiere mit hohen )
Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten I T L Ll < e |

Fir Alle-in Emsdétten ve‘ornetz‘t @ nordlichen Munsterland

Bo0

Mobile Stadt Emsdetten — intelligent

vernetzt im nordlichen Munsterland Vorstellung + Diskussion im nachsten Lenkungskreis Ffir
das Integrierte Mobilitatkonzept
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HANDLUNGSERFORDERNISSE RAHMENBEDINGUNGEN UND TRENDS

Wechsel auf umweltfreundliche CO,-REDUKTION (1,5-Grad-Ziel) VERKEHRSSICHERHEIT (,Vision Zero”
Verkehrstrager ermaglichen

SICHERUNG DES WIRTSCHAFTSSTANDORTS MOBILITAT 4.0

Integrierte StralRenraumgestaltung

(Nahmobilitat und
Aufenthaltsqualitat) férdern _ _ dep sy e .
Sicherheit Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat in

Emsdetten

Urbanisierung
Nahmobilitdtsachsen (auch) abseits

der HauptverkehrsstraRen starken Individualisierung

Sichere und gesunde Mobilitat far Alle in
Emsdetten

Konnektivitat

Vertragliche Abwicklung des Kfz—

und Wirtschaftsverkehrs feue Jkologie
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Gute Bedingungen fiir Pendler Gender Shift Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten
schaffen (in beide Richtungen)

—
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Mobile Stadt Emsdetten — intelligent

Forderung kleinteiliger Strukturen vernetzt im nérdlichen Miinsterland

hinsichtlich ,Stadt der kurzen Wege”

Vorstellung + Diskussion im nachsten Lenkungskreis fur
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Wie geht es weiter?
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Mobilitatskonzept

Handlungs- und
Umsetzungskonzept

e

Fertigstellung Ende 2022

. MaRnahmen +
- Handlungsempfehlungen

Leitbild + Ziele

14. Februar 2022 Lenkungskreis

KA Stérken/Schwiéchen

Seite 31 | Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten @ Planersocietat



