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Integriertes Mobilitatskonzept fur die Stadt Emsdetten
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Steckbrief-Bewertung
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Stadt A4

Emsdetten wanw

Der Biirgermeister

Priorisierung der

MaRnahme —

(auch im Hinblick auf
die Zielerreichung)

Umsetzungshorizont
(in Hinblick auf die = —
Fertigstellung)

Kosten (in Abhangigkeit
der Malinahmenart
werden die Gesamt-
oder jahrlichen Kosten
angegeben)

—

——

—

__ Daueraufgabe

_—

Fordermaglichkeiten

—

Welche Fordermdglichkeiten eignen sich fir die Malinahme.

% SchldsselmalRnahme

mittlere Prioritat
hohe Prioritat

sehr hohe Prioritat

Kurzfristige Umsetzung (bis 2025)
Mittelfristige Umsetzung (bis 2030)

Langfristige Umsetzung (bis 2035)

niedrig < 100.000 €
mittel 100.000-500.000 €

hoch 500.000-1.000.000 €
sehr hoch > 1.000.000 €

Wirkungen und
Effekte

Schnittstellen und
Bezugspunkte

Zielerreichung

Akteure

Einflussmaglichkeiten
der Stadt Emsdetten

Personalintensitat

Welche Effekte werden durch die MalRnahme
erzielt.

Bezug zu weiteren MaRnahmen aus dem
Mobilitatskonzept

Auf welche Oberziele zahlt die Malinahme ein.

Hauptinitiator/Koordinator und weitere
Akteure benennen

BB R hoh

BB R hoh

gering

mittel

gering
mittel




Ubersicht Handlungskonzept Integriertes Mobilititskonzept Emsdetten

Ubergeordnete MaBnahmen

Stadt
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Schlissel- Einflussmadglichkeit der
Nr. maflinahme Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Stadt Emsdetten Personalintensitat
1 Starkung des Mobilitatsmanagements Hoch
11 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmanagements Niedrig Mittel
1.2 Unterstitzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements Niedrig Mittel
13 Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit Niedrig Mittel
2 Offentlichkeitsarbeit und Verkehrssicherheit
2.1 X Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit Niedrig Gering
22 Vrtenrssehereitstiaege o
2.3 Ausbau der stadtischen Verkehrsiberwachung Niedrig Hoch




Ubersicht Handlungskonzept Integriertes Mobilititskonzept Emsdetten

Stadt

Emsdetten

Der Biirgermeister

Ausbauen & Optimieren
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Schlissel- Einflussmadglichkeit der
Nr. maflinahme Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Stadt Emsdetten Personalintensitat
3 Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume niedrig Mittel
b Qualifizierung des Radverkehrs
4.1 X Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes Langfristig Hoch
411 Ausweisung von Fahrradstral3en und Fahrradzonen Hoch
412 Weiterverfolgung eines interkommunalen Radverkehrsnetzes Mittel Gering Mittel
4.2 Ausbau von Radabstellanlagen Mittel Mittel Mittel
43 Qualitat und Service im Radverkehr Hoch Mittel Gering
5 Qualifizierung des FuRverkehrs
5.1 X Barrierearme & attraktive FuBwegenetze Mittelfristig Mittel
5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten Mittelfristig Mittel
53 Teilnahme am FulRverkehrs-Check NRW Mittel
6 Integrierte Knotenpunktgestaltung Hoch Hoch
7 \F/(;:tkféj:rrslwggl;r;d Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von Hoch Mittel Hoch
8 Angebotsausweitung im OPNV Hoch
8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr Hoch Mittelfristig Mittel
8.2 X Verbesserte Anbindung des Industriegebiets Stud _ Mittelfristig Hoch
8.3 Verbesserung der GV-Anbindungen mit den Nachbargemeinden Hoch Langfristig Gering
8.4 Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen Hoch Mittelfristig Gering
9 Ausbau und Férderung alternativer Antriebe Hoch Mittelfristig Mittel Gering Gering
10 Stadtvertragliche City-Logistik Mittel Mittelfristig Mittel Gering Gering




Ubersicht Handlungskonzept Integriertes Mobilititskonzept Emsdetten

Stadt

Emsdetten

Der Biirgermeister

Digitalisieren & Vernetzen
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Einflussmadglichkeit der

Nr. rig'f];ﬁ;;i; Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Stadt Emsdetten Personalintensitat
n Ausbau von Sharing-Angeboten Mittel

LAl Aufbau eine stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems Mittel Mittel

1.2 Ausbau des stationsbasierten Carsharing-Angebots Mittel Gering

12 X Einrichtung von Mobilstationen Mittel

13 Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform Mittel Mittel

14 Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum Mittel Mittel

15 Einflhrung eines digitales Parkleitsystems Mittel Mittel

16 Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden (Mobilitsts-)App Mittel Niedrig Gering




Ubersicht Handlungskonzept Integriertes Mobilititskonzept Emsdetten
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Der Biirgermeister

Steuern uber Kosten & Preise

Schlissel- Einflussmadglichkeit der

Nr. maflinahme Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Stadt Emsdetten Personalintensitat

17 Weiterentwicklung der Tarifstruktur Mittel Mittelfristig Gering Gering

18 Ausweitung stadtischer Forderprogramme Mittel Niedrig Mittel
Steuern uber Verkehrsregelungen

Schlissel- Einflussmdglichkeit der Stadt

Nr. malknahme Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Emsdetten Personalintensitat
19 Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen _ Mittelfristig Niedrig Gering Mittel
19.1 Verkehrsversuche Hoch Mittelfristig Hoch
20 Verkehrslenkungskonzept Hoch Mittelfristig Gering
21 Ordnung des Parkens Mittel Mittelfristig Mittel
22 X

Aufwertung von StraRenrdumen und Wohnquartieren

Mittel- bis langfristig

Hoch




Mittel

Hoch

MaBnahmensteckbrief Entwurf BEiisEs)

SchlisselmaRnahme

MalRnahmennummer und Titel

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

Kosten

und Férdermaglichkeit

Personalintensitat

Beschreibung

Kurzfristig (bis 2025)

Mittelfristig (bis 2030)
Langfristig (bis 2035)
Daueraufgabe

Gesamtkostenschatzung:
niedrig < 100.000 €

mittel 100.000-500.000 €
hoch 500.000-1.000.000 €
sehr hoch > 1.000.000 €

Gering

Mittel
Hoch

Stadt 7::
Emsdetten

Zielerreichung Der Biirgermeister

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen

Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsruckrat in
Emsdetten

*®Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

Wirkungen und Effekte

Beispiele (best practices) oder Aktuelles

Gering
Mittel

Akteure Hoch

Einflussméglichkeit der Stadt Emsdetten || [ [l
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Emsdetten waw
Ausbauen & Optimieren Der Biirgermeister

1. Starkung des Mobilitatsmanagements

Beschreibung
Mehr Information, mehr Werbung, mehr Nutzung. Eine bessere Kommunikation macht die vorhandenen und zukinftigen Mobilitatsangebote
bekannter. Mobilitatsmanagement nimmt dabei eine entscheidende Rolle ein und Iasst sich unterteilen in den kommunalen, den betrieblichen und

den schulischen Bereich.

Mobilitatsmanagement hat zum Ziel, alte Denk- und Verhaltensmuster bei den Menschen durch gezielte Information und Kommunikation zu

durchbrechen und eine Verhaltensanderung herbeizufihren. Dies betrifft hier das Mobilitatsverhalten. Durch EinzelmaRnahmen im

jelaldosiaueld ©

Mobilitatsmanagement Iasst sich das individuelle Mobilitatsverhalten der Emsdettenerinnen und Emsdettener beeinflussen und umweltfreundlicher
gestalten. Die Grinde fir das Mobilitatsverhalten unterscheiden sich je nach Zielgruppe deutlich. Unterschiedliche Zielgruppen mussen im Rahmen
des Mobilitatsmanagements explizit angesprochen, gehort und informiert werden. Daher missen beispielsweise fir Schilerinnen und Schiler

andere MalRnahmen ergriffen werden als fir Berufstatige.

uajlapswy ipels o




Ubergeordnete MaBnahmen
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Der Biirgermeister

1.1 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmanagements

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Stadt Emsdetten benennt Ansprechpartner/-in fr
die Schulen

» Stadt Emsdetten organisiert und stellt den Schulen
Informationsmaterial zur Verfigung, die diese den
Schiler/-innen und Eltern bereitstellen

Wo?

e Grundschulen: Emanuel-von-Ketteler-Schule, Schule
Hollingen, Johannesschule, Josefschule, Kardinal-
von-Galen-Schule, Wilhelmschule, Peter-Pan-Schule

» WeiterfUhrende Schulen: Marien-Hauptschule,
Geschwister-Scholl-Realschule, Kathe-Kollwitz-
Realschule, Gymnasium Martinum

* Kindertagesstatten

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Schulisches Mobilitatsmanagement kann die klimafreundliche
Organisation der alltaglichen Schulwege unterstitzen. Das
Mobilitatsverhalten der Kinder wird mafgeblich durch die
Eltern beeinflusst. Eine besondere Chance des schulischen
Mobilitatsmanagements  ist die  Sensibilisierung  der
Schilerinnen und Schiler fur klimafreundliche Mobilitat und
die Multiplikation an ihre Eltern. Bereits organisatorische
Malinahmen konnen einen grof3en Effekt erzielen.

Malinahmen des schulischen Mobilitatsmanagements:

» Verkehrserziehung im Unterricht

* Einrichtung von Elternhaltestellen

» Erarbeitung eines Laufbusses, inkl. Belohnungssystem

* Weiterhin Nutzung von Aktions- und Mobilitatswochen wie
,ZU Ful zur Schule und zum Kindergarten”, Europaische
Mobilitdtswoche

* RegelmaRiger Informationsflyer / Teil der Schilerzeitung

» Fahrradwerkstatt-AG auch an anderen Schulen einfihren

Hol- und gyj
. NGz
Grunuscl\&eu“e .

© Planersocietat

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
2.2 Aufstellung einer ganzheitlichen Verkehrssicherheitsstrategie
5.3 Teilnahme am FulRverkehrs-Check NRW

Wirkungen und Effekte
* Schulerverkehr umweltfreundlich und verkehrssicherer abwickeln
* Kinder frih mit Themen der nachhaltigen Mobilitat vertraut machen

Umsetzungshinweis

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat Kommunen im Bereich des
zielgruppenspezifischen  Mobilitatmanagements. Die  Kommunal-
beratung beinhaltet das Bereitstellen von Unterlagen und
Unterrichtsmaterialien, die Einfihrung von Programmen wie ,Geh-SpaR
statt Elterntaxi” sowie die Moglichkeit, an Fortbildungen teilzunehmen.

Akteure Stadt Emsdetten, Bildungseinrichtungen, Polizei, Kreis-
Verkehrswacht Steinfurt e.V., Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




Ubergeordnete MaBnahmen
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Der Biirgermeister

1.2 Unterstutzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements

Priorisierung

Zeitrahmen

Beschreibung

Betriebliches Mobilitatsmanagement ermdglicht Vorteile
fir  Beschaftigte, effektive  betriebswirtschaftliche
Kostenreduzierungen und eine personenbezogene CO2-
Reduzierung. Mit der Forderung aktiver Mobilitat der
Beschaftigten sind auch gesundheitsfordernde Effekte
verbunden, die sich auf verringerte krankheitsbedingte
Ausfallzeiten auswirken. Zudem kann die OPNV-Nutzung
erhoht und die Ausweitung der Angebote gepruft werden.
Durch ein attraktives betriebliches Mobilitatsmanagement
der Unternehmen konnen sich die Wettbewerbschancen
um  Fachkrafte  erhéhen und durch  moderne
Mobilitatsangebote das innovative und moderne Image der
Unternehmen gestarkt werden. Die Stadt Emsdetten
fungiert hierbei vorrangig als Initiator und Multiplikator fur
betriebliches Mobilitatsmanagement in lokal ansassigen
Betrieben.

Neben den Unternehmen vor Ort nehmen auch die
Verwaltung und kommunale Einrichtungen eine wichtige
Vorbildfunktion im Betrieblichen Mobilitatsmanagement
ein, indem sie eigene Aktivitaten durchfihren und das
kommunale Mobilitatsmanagement starken. Emsdetten
setzt bereits ein aktives kommunales Mobilitats-
management um.

Bausteine

» Schaffung eines Beratungs- und Informationsangebots zu
verschiedenen Maglichkeiten:

« E-Mobilitat (Férdermdglichkeiten, Umsetzungsberatung)

 JobTicket (verginstigtes Jahresabo fir Bus und Bahn)

+ JobRad (Fahrrad-Leasing)

» Parkgebuhren auf Firmenparkplatzen

* Duschmaglichkeiten

» Subventionierung Fahrtkosten pro Kilometer mit Fahrrad
einfihren bzw. erhohen (Kilometerpauschale fir
Dienstfahrten mit dem eigenen Rad)

* Benennung einer Ansprechperson, die eine aktive Ansprache
der Arbeitgebenden vornimmt

* Integration der Thematik in bestehende Formate bspw. das
Wirtschaftsfrihstick und den runden Tisch ,Nachhaltigkeit in
Unternehmen”

* Betriebliches Mobilitatsmanagement in der Verwaltung und
den stadtischen Betrieben fortfihren, z. B. eine
Neuanschaffung von Kfz mit Verbrennermotoren, Tele-Arbeit-
Konzepte

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten

B8 e Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
nérdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

2.1 Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

8.2 Verbesserte Anbindung des Industriegebiets Sud
10 Stadtvertragliche City-Logistik

11 Ausbau von Sharing-Angeboten

Wirkungen und Effekte

» Forderung einer effizienten Mobilitat fir Arbeits- und Dienstwege
» Attraktivitatssteigerung der Emsdettener Unternehmen

» Gesundheitsforderung der Mitarbeitenden

Umsetzungshinweis

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat Kommunen im Bereich des
betrieblichen Mobilitatsmanagements und stellt entsprechende Unterlagen
zur Verfigung. Hierzu zahlen unter anderem ein Handbuch Ffir
Dienstradleasing und ein umfassendes Handbuch Ffir betriebliches
Mobilitatmanagement in Kommunen.

Akteure Stadt Emsdetten, Wirtschaftsférderung Emsdetten,

E.E.M, Betriebe, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




Ubergeordnete MaBnahmen
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Der Biirgermeister

1.3 Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit

Priorisierung

Beschreibung
Die interkommunale Zusammenarbeit bietet sich insbesondere
zwischen Stadten und Gemeinden mit starken Verflechtungen,

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

*®Mobile Stadt Emsdetten —

. wie es in Emsdetten der Fall ist, an. Ziel ist es, mit der Einrichtung - . .
! ! intelligent vernetzt im
Zeitrahmen -‘. eines interkommunalen standigen Runden Tischs Maobilitat, n('jrdlic?\en L
insbesondere eine Starkung der interkommunalen Abstimmung
Bausteine zu Themen der nachhaltigen Mobilitat zu erreichen.

» Einrichtung eines interkommunalen standigen Runden
Tischs Mobilitat und Aktivierung und Vernetzung der
Akteure

» Erdrterung regionaler Schwerpunktbereiche und
Erarbeitung einer interkommunalen Strategie

* Entwicklung gemeinsamer Ziele und Aufgaben z.B.:
» Abstimmung zu interkommunalen Radrouten
+ Abstimmung der OPNV-Planung mit

Umlandkommunen

* |dentifizierung kurzfristig umsetzbarer Mallnahmen

und Klarung von Zustandigkeiten

Gemeinsame Planungen ermdglichen dabei eine erhdhte
Wirksamkeit und Kostenreduzierung durch die Teilung der Kosten.
Es werden Doppelstrukturen vermieden und spezialisiertes
Knowhow in der Region vorgehalten. Eine enge Kooperation mit
anderen Fachplanungen (Stadt- und Kreisplanung,
Wirtschaftsférderungen  etc.) gewahrleistet einen inter-
disziplinaren Mehrwert fur die interkommunale Zusammenarbeit.
Emsdetten kann so mit den umliegenden Stadten und Gemeinden
Erfahrungen austauschen, Knowhow zentral bereitstellen oder
Planungsleistungen bindeln.

Beispiel

2019 wurde das erste interkommunale Mobilitatsnetzwerk in Deutschland
gegrindet. Dabei haben sich die 10 Stadte und Gemeinden Kehl, Offenburg,
Lahr, Gengenbach, Rheinau, Willstatt, Neuried, Appenweier, Schutterwald
und Friesenheim zusammengeschlossen, um Nahmobilitatsangebote Uber

die Gemarkungsgrenzen hinaus zu schaffen. Schwerpunkte

in der

Zusammenarbeit liegen in:

der Schaffung eines zusammenhangenden Radwegenetztes zwischen
allen Stadten und Gemeinden,

der Einrichtung von Mobilitatsstationen,

sowie der Entwicklung einer regionalen Mobilitats-App in Kooperation
mit dem Ortenaukreis.

Schnittstellen und Bezugspunkte
4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes
8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr

Gefordert wird das Projekt vom Bundeswirtschaftsministerium. 2021 hat
das Mobilitatsnetzwerk den Bundeswettbewerb ,Gemeinsam erfolgreich.
Mobil in Iandlichen Rdumen” gewonnen.

Kosten 8.3 Verbesserung der OV-Anbindungen mit den
. . . . Nachbargemeinden
und Férdermaglichkeit ja Wirkungen und Effekte Akteure Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, Nachbarkommunen

* neue Planungskultur und Aufbau von Knowhow

Information

. i Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
Personalintensitat B
Sensibilisierung der Akteure




Ausbauen & Optimieren

2. Offentlichkeitsarbeit und Verkehrssicherheit

Angebotsverbesserungen und Qualitatssteigerungen erzielen dann Erfolge im Hinblick auf Verkehrsverlagerungen, wenn die Veranderungen bei den
potentiellen Nutzenden bekannt sind und wahrgenommen werden. Ziel von Offentlichkeitsarbeit muss es sein, die notwendige Mobilitdtswende zu
vermitteln. Daher mussen durch dauerhafte offentliche Prasenz von Mobilitatsthemen, bspw. in Form spezifischer Kampagnen- und
Offentlichkeitsarbeit, die Mobilitdtsangebote als Alternative zur reinen MIV-Nutzung bekannt gemacht werden. Die Offentlichkeitsarbeit soll ebenfalls
dazu beitragen, das Verstandnis fur anstehende infrastrukturelle MaRnahmen zu erhéhen, moglichst Sympathien zu wecken und im Idealfall eine
Identifikation der Anliegenden mit den Veranderungen, auch im Sinne des Klimaschutzes, zu unterstiitzen. Bei der Ausrichtung der Offentlichkeitsarbeit
ist zu berUcksichtigen, welche Kommunikationsziele verfolgt, welche Zielgruppen angesprochen und wie und mit welchen Methoden kommuniziert

werden soll.

Insbesondere im stadtischen Bereich haufen sich aufgrund der raumlichen Konzentration der Verkehrsteilnehmenden, Verkehrsarten und der
unterschiedlichen Nutzungsanspriche an den StraRenraum die Konfliktsituationen, die z.T. zu Unfallen fGhren. Bei diesen sind oftmals ungeschitzte
bzw. besonders schutzbedurftige Personengruppen wie z.B. Kinder, Senioren, Zu-Ful3-Gehende und Radfahrende betroffen. Fir die Gesellschaft sollte
insbesondere das Vermeiden von Unfallen mit getdteten und verletzten Personen oberste Prioritdt haben (,Vision zero”). Daraus leitet sich im
Verkehrsbereich einerseits die Verpflichtung jedes einzelnen Verkehrsteilnehmenden ab, sich so zu verhalten, dass niemand geschadigt oder gefahrdet
wird (§1 StV0). Zum anderen kommt den staatlichen Institutionen aber auch ein besonderer Schutzauftrag zu. Dieser manifestiert sich in der Pflicht zu
sicherer Gestaltung und Unterhaltung der Verkehrswege und der Gewahrleistung eines sicheren Verkehrsablaufs durch alle und fur alle
Verkehrsteilnehmenden. Dazu ist neben der sicheren Gestaltung der Verkehrswege und des Verkehrsablaufs auch eine standige Vergegenwartigung des
Themas in der Gesellschaft erforderlich. Positiv besetzte Aspekte wie Rucksichtnahme, Verantwortungsbewusstsein und Einsicht sollten dabei

besonders in den Vordergrund gestellt werden.

Stadt PP 7”

Emsdetten waww

Der Biirgermeister
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Ubergeordnete MaBnahmen

Stadt 7::
Emsdetten waww

Der Biirgermeister

2.1 Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

11 N
DD D

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Strategie fiir Offentlichkeitsarbeit konzipieren (Art,
Haufigkeit, Medien), inkl. regelmaRiger Kampagnen

* Bewerbung fur Wettbewerbe und
Mobilitatsveranstaltungen wie das Stadtradeln,
Emsdettener 8 fortfihren und intensivieren

« Qffentlichkeitswirksame Kommunikation der
Malinahmen aus dem Mobilitatskonzept in Strategie
einbinden

* Neublrgermarketing mit Mobilitats-Infoblatt,
VergUnstigungen und Gutscheinen fir
Mobilitatsangebote einfihren

Kosten

und Fordermaglichkeit nein

Personalintensitat

Beschreibung

Um das Thema Mobilitat in all seinen Facetten erlebbar zu
machen, sollte die Stadt Emsdetten ihre Offentlichkeitsarbeit
im Bereich Mobilitat intensivieren und die Burgerinnen und
Birger im Rahmen von Kampagnen (z.B. das j3hrlich
durchgefihrte Stadtradeln) einbinden.

Die  Stadt  Emsdetten  bewirbt  und  vermarktet
Mobilitatsangebote, die neu entwickelt werden, bei denen es
Neuerungen gibt und fur die es noch kein Marketing gibt. Die
Offentlichkeitsarbeit bewirbt auf verschiedenen Kanélen
Informationen  zur Nutzung von Mobilitatsangeboten,
Wettbewerben und Veranstaltungen, vermarktet zielgruppen-
spezifische Angebote und erhoht die Aufmerksamkeit fir den
Mobilitatsverbund durch qualitative Kampagnen.

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.1 Aufbau und Unterstitzung des schulischen
Mobilitatsmanagements

1.2 Unterstutzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements
2.2 Aufstellung einer ganzheitlichen
Verkehrssicherheitsstrategie

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

Wirkungen und Effekte
» Forderung einer effizienten Mobilitat durch verstarkte
Offentlichkeitsarbeit und Servicedienstleistungen

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

*®Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Beispiel

2021 hat die Stadt Ludwigsburg eine Kampagne zur nachhaltigen
Mobilitat unter dem #LBKommtGutAn ins Leben gerufen. Ziel der
Kampagne ist es die Burgerinnen und Burger der Stadt auf alternative
Mobilitatsangebote aufmerksam zu machen und sie fur diese zu
begeistern.

Im Mittelpunkt der Kampagne stehen die Menschen vor Ort. Auf den
Plakaten werden Birgerinnen und Burger, die in ihrem Alltag
nachhaltig unterwegs sind oder aber auch der Oberbirgermeister, der
fir alternative Mobilitatsangebote wirbt, gezeigt. Erganzt wird die
Kampagne durch Icons mit den unterschiedlichen Verkehrsmitteln, die
die taglichen Auswahlmaglichkeiten aufzeigen sollen.

Gestartet wurde die Kampagne mit einer ,Danke-Aktion” fur Alle, die
bereits umweltfreundlich unterwegs sind (z. B. Verschenkung von

Sattelschonern fir Radfahrende). Zudem wurde der Start der

Kampagne mit einer Bewerbung einer Mobilitatswoche kombiniert.

Stadt Emsdetten, Verkehrsverein




Ubergeordnete MaBnahmen

Stadt 7::
Emsdetten waww

Der Biirgermeister

2.2 Aufstellung und Umsetzung einer ganzheitlichen

Verkehrssicherheitsstrategie

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Beschreibung

Mit einer Verkehrssicherheitsstrategie wird das Ziel
verfolgt die Verkehrssicherheit in Emsdetten fir alle
Verkehrsteilnehmenden dauerhaft zu erhéhen und
zentrale Leitlinien zu erarbeiten.

Das Aufstellen einer ganzheitlichen Verkehrssicherheits-
strategie sollte Uber ein Netzwerk aus relevanten
Institutionen, Verbanden und Akteuren sowie Uber einen
regelmaliigen Austausch geschehen. Die Netzwerkbildung
sowie ein regelmalliges Monitoring sollten von der Stadt
Emsdetten initiiert und vorbereitet werden. Dabei sollte die
Verkehrsunfallkommission als wichtiger Akteur laufend
einbezogen werden.

Kosten (jdhrlich)

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Bausteine

* Institutionalisierung der Verkehrssicherheitsarbeit (u.a.
starkere Zusammenarbeit der Akteure) mit Schaffung einer
Schnittstelle zur Unfallkommission

« Offentlichkeitsarbeit: z. B. Information iber gednderte
Verkehrsfuhrung in Form von Flyern, auf der Homepage oder
dem Social Media Auftritt der Stadt

» Kampagnen zu verkehrssicherheitsrelevanten Themen
(Plakate, Infoblatter) und zielgruppenspezifische Ansatze:

.Dooring”, Turéffnungsunfalle

» Verhalten auf Radfahr- und Schutzstreifen,

+ Angebot fiir Uberpriifung der Kfz-Fahrtiichtigkeit:
kostenlose und standige Angebote von
Fahrsicherheitstrainings fir Seniorinnen und Senioren
zur freiwilligen Uberpriifung der Fahrtiichtigkeit,

» E-Bikes-Schulung fir Seniorinnen und Senioren

* Informationsangebote tUber alternative
Mobilitatsangebote fur Seniorinnen und Senioren

* Radschule fir Kinder und Jugendliche.

» Erarbeitung einer speziellen Kampagne zum Verkehrsverhalten
und der Verkehrsfihrung im Fokusraum Innenstadt

Sichere und gesunde

Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.1 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmanagements
2.3 Ausbau der stadtischen Verkehrsiberwachung

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

Wirkungen und Effekte

» Erhéhung der Verkehrssicherheit im Emsdettener Stadtgebiet
» Wichtiger Schritt in Richtung Vision Zero

» Sensibilisierung unterschiedlicher Zielgruppen

* Pradventives Handeln

Beispiele

* Flyer ,Information zum Verhalten auf einer FahrradstraRe”

» Flyer Verkehrsregeln im Kreisverkehr

» Erlauterungsvideo zum Thema Radwegebenutzungspflicht der Stadt
Emsdetten

Akteure

Stadt Emsdetten, Polizei, Kreis-Verkehrswacht Stein-
furt e.V., Kreis Steinfurt, Schulen, Kitas

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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2.3 Ausbau der stadtischen Verkehrsuberwachung

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Umsetzungshinweise

Fehlverhalten im StraRenverkehr verursacht Konflikte, die
ein nicht unerhebliches Risiko fur die Verkehrssicherheit
darstellen. Haufig kommt dieses Fehlverhalten an den
immer gleichen Stellen im StraBennetz vor. Daher mussen
entweder die Grinde fir das Fehlverhalten beseitigt oder
aber, und das ist der Ansatz dieser MalRnahme, das
Fehlverhalten durch eine entsprechende Verkehrs-
Uberwachung regelmallig sanktioniert werden.

An besonders neuralgischen Punkten, z. B. im Bereich von
Schulen, bietet sich die Durchfihrung einer Verkehrsschau
an. Bei der Verkehrsschau werden der Zustand und die
Sichtbarkeit  der  Verkehrszeichen und  Verkehrs-
einrichtungen, sowie die Sichtfelder geprift. DarUber
hinaus wird das Erfordernis von Verkehrszeichen,
Verkehrseinrichtungen oder baulichen Malinahmen zur
Sicherung von gefahrlichen  Stellen beurteilt. An der
Verkehrsschau mussen sich die StraRenbaubehérden und
die Polizei unter Leitung der StraRenverkehrsbehdrden
beteiligen.

Beschreibung

Viele Verkehrsunfdlle geschehen, weil Menschen sich bewusst
oder unbewusst verkehrsregelwidrig verhalten. Schwerpunkt
dieser MaRRnahmen ist deswegen eine intensivere Kontrolle des
Verkehrsgeschehens aller Verkehrsteilnehmenden. Fir eine
nachhaltige  Verhaltensanderung ist die Ahndung von
verkehrsregelwidrigem Verhalten entscheidend. Dafir sind
hohere Ressourcen bei der StraRenverkehrsbehdrde und fir das
jeweilige Aufgabenfeld, auch bei der Polizei, erforderlich.

Daruber hinaus empfiehlt sich an Unfallhaufungsstellen an
bestehenden Knotenpunkten anlassbezogene Bestandsaudits
durchzufihren und groRere Umbaumalinahmen an Haupt-
verkehrsstraRen durch Sicherheitsauditoren zu begleiten.

Bausteine

» Intensivierung von Verkehrskontrollen:
» Kontrolle von Falschparkenden
» Schwerpunktkontrollen vor Schulen
* Kontrolle von Gehwegparken

» Vorschlage fir den Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigen/
Dialogdisplays in Abstimmung mit der Polizei

» Eingliederung des Themas im Rahmen der
Verkehrssicherheitsstrategie (s. 2.1):

» Praventive Ansatze in Abstimmung mit der Polizei
und der Verkehrsunfallkommission erarbeiten, um
Verkehrsverhalten nicht nur kurzfristig, sondern
moglichst nachhaltig zu beeinflussen

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.1 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmanagements
2.2 Aufstellung einer ganzheitlichen Verkehrssicherheitsstrategie

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

Wirkungen und Effekte
» Erhéhung der Verkehrssicherheit im Emsdettener Stadtgebiet

» Wichtiger Schritt in Richtung Vision Zero
» Sensibilisierung unterschiedlicher Zielgruppen
* Praventives Handeln

Kosten (jahrlich anfallende Personalkosten) . . . .

und Férdermaglichkeit nein

Stadt Emsdetten (ruhender Verkehr), Polizei (flieRender
Verkehr), StraRenbaulasttrager, Bezirksregierung

Personalintensitat

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume

Priorisierung

Zeitrahmen

Ausbauen & Optimieren
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Der Biirgermeister

Daueraufgabe

Bausteine

Kosten (jahrlich)

Verpflichtung zur Bertcksichtigung der Barrierefreiheit
bei Neubau- und Sanierungsmalinahmen

Fester Haushaltsansatz pro Jahr fur infrastrukturelle
Anpassungen im bestehenden Netz
Bordsteinabsenkungsprogramm

Barrierefreie Querungen: Einrichtung eines taktilen
Leitsystems und differenzierte Bordhdhen an
Querungen

Barrierefreie Bushaltestellen

Uberpriifung und ggf. Entfernung/Verlegung von
Stadtmobiliar

Bertcksichtigung der Barrierefreiheit bei der
Installation temporarer Einrichtungen (z. B.
Weihnachtsdekoration, Werbeschilder)

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Eine barrierefreie Gestaltung ist fir viele Menschen bereits jetzt
eine notwendige Voraussetzung fur eine eigenstandige Mobilitat.
Dieser Umstand wird sich vor dem Hintergrund der
demografischen Entwicklung Deutschlands weiter verstarken.
Dabei geht es bei einer barriere- und hindernisarmen Gestaltung
nicht nur um Personen mit Mobilitatseinschrankungen sondern
auch z. B. um Eltern mit Kinderwagen oder Personen mit
psychischen Beeintrachtigungen.

Die Berucksichtigung der Belange mobilitatseingeschrankter
Personen bei Neu- und UmbaumalRnahmen unter Beteiligung des
Inklusions- und Seniorenbeirats ist sowohl durch die Stadt
Emsdetten als auch dritte Bautrager grundsatzlich vollumfanglich
sicherzustellen. Dies trifft insbesondere im Bereich sensibler
Einrichtungen (z. B. Krankenhaus, Senioreneinrichtungen, Kitas,
Schulen, offentliche Platze) zu. Ebenfalls betroffen sind
Mobilitatseinrichtungen wie Bushaltestellen und der Bahnhof.

Die Teilhabe am offentlichen Leben und an der Mobilitat muss
durch den Abbau von Barrieren groRtmaglich erreicht werden.

Barrieren konnen dabei vielschichtig sein: fehlende Absenkung
von Bordsteinen, fehlende Orientierungsmadglichkeiten  fir
Seheingeschrankte (taktile Leitsysteme, Kanten, Mauern, etc.), zu
schmale Gehwege oder schadhafte und unebene Oberflachen.

”

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat far Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

5.1 Barrierearme & attraktive FuRwegenetze

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

6. Integrierte Knotenpunktgestaltung

7. Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Wirkungen und Effekte

* Gewahrleistung der selbstbestimmten Mabilitat fir viele Zielgruppen

» \Verbesserung der Mobilitat von Seniorinnen und Senioren, Kindern und
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen

Aktuelles

In Emsdetten wird bereits jedes Jahr fir folgende Umsetzungen ein

bestimmter  Anteil  bereitgestellt: ~ Barrierearme  Bushaltestellen,
Seniorenbanke mit kontrastreicher Gestaltung, Schragbordsteine an
Grundstuckszufahrten

Akteure Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttréager,

Inklusionsbeirat, Seniorenbeirat

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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Ausbauen & Optimieren

4. Qualifizierung des Radverkehrs

Mischverkehr FahrradstraRe

Einleitung — Standards fur den Radverkehr

>
%.

>y

: B
>050m >=3,50m

<6,00 m
Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV)

stellen ein technisches Regelwerk fur die Planung und den Bau von Radverkehrsinfrastrukturen dar, auf das in der StVO

Schutzstreifen Radfahrstreifen

verwiesen wird. Die Stadt Emsdetten verpflichtet sich bei NeubaumalRnahmen, die Standards der ERA und das Fahrrad- ®
>
und Nahmobilitdtsgesetz (FaNaG) einzuhalten und wo mdoglich gréRere BreitenmaRe umzusetzen. Zudem erfolgt eine a . =120m N =>1,85m
kontinuierliche Aufwertung der Wegeinfrastruktur im Bestand in Anlehnung an die Standards der ERA und dem FaNaG 2 0 50® 2 oot db
>0,50m =075m

NRW. Hierbei sind individuelle Lésungen fur die Radrouten zu finden. Liegt ein breiter StralRenquerschnitt vor, dann kann

beispielsweise durch die Umverteilung von Flachen eine den aktuellen Standards entsprechende Radverkehrsanlage
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Einrichtungsradweg innerorts TRl .
im Einrichtungsverkehr innerorts

entstehen. Ein Beispiel hierfur ist die Umgestaltung eines Mehrzweckstreifens zu einem Radfahrstreifen. Ist der vorhandene

StraRenraum begrenzt, wie beispielsweise auf der Amtmann-Schipper-Strale, ist meist kein Platz fur ausreichend breite @ %
Radverkehrsanlagen. In diesen Fallen ist sicherzustellen, dass der Radverkehr sicher im Mischverkehr auf der Fahrbahn . A

A 5 P
gefuhrt wird. Hierzu tragen die Einrichtung von FahrradstralRen, die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, das A & o

.. =>200m=075m
Markieren von Rad-Piktogrammen, das Anbringen von Hinweisschildern und weitere sensibilisierende Offentlichkeitsarbeit

bei.
Gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr auRRerorts
Im Hinblick auf die Gestaltung der Radverkehrsanlagen gilt, dass ebene, griffige und widerstandsarme Oberflachen das
Radfahren attraktiv und sicher machen. Asphaltdecken erfillen die genannten Anforderungen am besten und werden '21'75,“
deswegen als Standard empfohlen. Auch fasenloses Betonsteinpflaster erfullt die genannten Anforderungen relativ gut und ’,"\ oY)
kann alternativ genutzt werden, vor allem in stadtebaulich sensibleren Bereichen. 22,50 m LandstraRe

© Planersocietat
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4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes

Priorisierung

HEEQ,
DI

Zeitrahmen

Bausteine

* |dentifizierung von Netzlicken und
Handlungsbedarfen im Radroutennetz

* Prioritatenbildung (z.B. Unfalle, fehlende
Infrastruktur, Verbindungsfunktion, Potenziale)

* Implementierung von sicheren Radverkehrs-
infrastrukturen gemal? den aktuellen Standards der
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)

* Prifung der Radwege-Benutzungspflichten

» ErtGchtigung von Wirtschaftswegen fur den
Radverkehr (Vertiefung im Rahmen des
Wirtschaftswegekonzepts)

» Bewerbung konkurrenzfahiger und konfliktfreier
Achsen fir den Radverkehr

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Ein  sicheres und  attraktives  Radroutennetz st
Grundvoraussetzung fir die regelmaldige Nutzung des
Fahrrads  als  Alltagsverkehrsmittel.  Das  stadtische
Radroutennetz  besitzt eine hohe Verbindungs- und
ErschlieBungswirkung und berlcksichtigt die wichtigsten,
radaffinen Zielorte (z. B. Bahnhof, Schulen, Innenstadt,
Wohnen, Arbeiten, Freizeit). Alle Ortschaften im Emsdettener
Stadtgebiet sind Uber eine Radroute an die Kernstadt
angebunden und auch Verbindungen und Anknipfungspunkte
an die Nachbarkommunen werden bertcksichtigt.

Das Radroutennetz soll sukzessive umgesetzt werden und gilt
als Bedarfsplan fir die Radverkehrsplanung. Der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur muss sich dabei mindestens an den
aktuellen Standards der Empfehlung fir Radverkehrsanlagen
(ERA) der Forschungsgesellschaft ~ fir  StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV) orientieren. Die Fihrungsform ist dabei
so zu wahlen, dass mindestens eine Gleichrangigkeit zum Kfz-
Verkehr erreicht wird. Eine Benachteiligung des FuR- und
Radverkehrs soll vermieden werden. Generell ist eine
Trennung vom FuRverkehr insbesondere in innerstadtischen
Lagen zu empfehlen und auf gemeinsame Geh- und Radwege
sollte innerorts eher verzichtet werden. In jedem Fall sind
Seitenabstande zum ruhenden Verkehr (Dooring-Zone)
einzuhalten.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

5.1 Barrierearme & attraktive FulRwegenetze

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

6 Integrierte Knotenpunktgestaltung

7 Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Wirkungen und Effekte

» Verbesserung der Erreichbarkeit
* Rad Imagegewinn

* Gesundheitsforderung

» Starkung der Mobilitatskultur

* Erhohung der Verkehrssicherheit
» Verbesserung des Stadtklimas

e Erhohung der Lebensqualitat

Akteure Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttrager

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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4.1.1 Ausweisung von Fahrradstral3en und Fahrradzonen

Priorisierung

Zeitrahmen

Ausbauen & Optimieren
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Der Biirgermeister

HEEQ,
DD D

Bausteine

Kosten

Uberpriifung der rechtlichen Rahmenbedingungen inkl.
erforderlicher Verkehrsuntersuchungen

Beschilderung mit Zeichen 244.1 / 244.3 SEVO und ggf.
Ausnahmeregelungen fir anderen Fahrzeugverkehr mit
Zusatzzeichen

Bevorrechtigung an Knotenpunkten prifen und
einrichten

Anbringen von (farblichen) Bodenmarkierungen und
Piktogrammen gemal? eines stadtweit einheitlichen
Konzepts nach den ,Grundzigen fur die Gestaltung von
Fahrradstrafien in Emsdetten”

Begleitung der Neuausweisung von FahrradstralRen
und Fahrradzonen durch Offentlichkeitsarbeit z.B.
Installation von (temporéren) Hinweisen zu den
Verkehrsregeln

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Das Radroutennetz beinhaltet ein sternformiges Netz an
FahrradstraRen und zusatzliche Potenzialraume flr
Fahrradzonen. FahrradstraRen und -zonen sind in bestehenden
Quartieren geeignete Instrumente, um durch Bevorrechtigung die
Sicherheit und den Fahrkomfort fir den Radverkehr zu erhchen.

Die begrenzten StraBenraume in Emsdetten bieten haufig wenig
Raum zur Anlage gesicherter Radverkehrsfihrungen im StralRen-
oder Seitenraum. Das Ergebnis gezielter Verkehrsuntersuchungen

kann sein, dass gerade bei der Radverkehrsfihrung im
Mischverkehr, die Ausweisung von Fahrradstrallen oder
Fahrradzonen ein probates Mittel zur Radverkehrsférderung
darstellen.

Durch das Ausweisen einer FahrradstraRe wird eine StraRe
umgewidmet und ausschliel3lich fir den Radverkehr freigegeben.
Zusatzschilder erlauben ggf. auch die Benutzung durch andere
Verkehrsteilnehmende, es wird jedoch Tempo 30 vorausgesetzt.
Weitere Freiheiten wie das Fahren nebeneinander verbessern den
Fahrkomfort fir Radfahrende.

Eine einheitliche sowie ausreichende Markierung von Fahrrad-
straBen erhoht die Sicherheit der Radfahrenden und verdeutlicht
den Verlauf. Es wird eine wiedererkennbare Gestaltung gemaR
der ,Grundzige fur die Gestaltung von FahrradstraRen in
Emsdetten” entwickelt.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat far Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
4.2 Ausbau von Radabstellanlagen
4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

Aktuelles

Ein Vorreiter fir die Ausweisung von Fahrradstral3en in Emsdetten ist die
Umwidmung des Goldbergwegs. Die Umwidmung zur Fahrradstralie
inklusive der gestalterischen Einzelmalknahmen befindet sich aktuell in der
Umsetzung. Dafir wurden Richtlinien gemafld den ,Grundzigen fur die
Gestaltung von FahrradstralRen in Emsdetten” festgelegt.

Umsetzungshinweis

Durch die Novelle der VwV-StVO durch den Bundesrat 2021 wurde die
Einrichtung von Fahrradstralen maligeblich vereinfacht. Diese dirfen nun
dort angeordnet werden, wo aufgrund der Netzbedeutung fur den
Radverkehr eine gute Radverkehrsinfrastruktur erforderlich ist. DarUber
hinaus wurden 2020 Fahrradzonen in die StVO mit aufgenommen. Diese
stellen eine flachenmallige Erweiterung der nur streckenmaliig
anzuordnenden FahrradstralRen dar.

Akteure
Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten

Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttrager
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4.1.2 Weiterverfolgung eines interkommunalen Radverkehrsnetzes

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Ausbau bzw. Verdichtung bestehender
Radverbindungen zu angrenzenden Kommunen nach
entwickelten Standards sowie Abstimmungen mit
den betroffenen Kommunen

» Umsetzung des Malnahmenplans aus dem
Radverkehrskonzept des Kreises Steinfurt fur die
Stadt Emsdetten

e Abstimmung mit dem Kreis Steinfurt

« QOffentlichkeitswirksame Darstellung der neuen
Radverbindungen und eine gute
Informationsverbreitung Uber Beschilderung

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Unter anderem aufgrund der zunehmenden Verbreitung von
Elektrofahrradern gewinnen gut ausgebaute Radrouten fur
Berufspendelnde auf Entfernungen jenseits der funf Kilometer
an Bedeutung. Um eine echte Alternative zum Pkw-Verkehr
darzustellen, muss die Radverkehrsinfrastruktur innerorts wie
auch uber die Stadtgrenzen hinausgehend durchgangig eine
hohe Qualitat aufweisen. Hierfur sieht das Radroutennetz gut
ausgebaute Radrouten in die Nachbarkommunen vor, welche
moglichst umwegefrei gefihrt werden mit dem Ziel,
komfortable und sichere Verbindungen fir den Radverkehr
auch auf groReren Entfernungen zu schaffen.

Gemall dem Radverkehrsnetz aus dem 2020 veréffentlichten
Radverkehrskonzept des Kreises Steinfurt wird der Ausbau von
Stadtgrenzen Uberschreitenden Radwegeverbindungen
angestrebt. Die Stadt Emsdetten setzt sich fir die Umsetzung
der in diesem Radverkehrskonzept geplanten MaRnahmen, die
innerhalb der Stadtgrenzen liegen, bei dem StralRenbaulast-
trager ein. Die Malinahmen beziehen sich vorrangig auf die
Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur entlang der
klassifizierten Strafen in die Nachbarkommunen. Somit
unterstutzt die Stadt die Bestrebungen zum interkommunalen
Ausbau und setzt die Voraussetzungen fir eine entsprechende
Infrastruktur auf dem eigenen Stadtgebiet fest.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten

: ;% * Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.3 Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit

4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

7. FortfUhrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Umsetzungshinweis

Das 2020 veroffentlichte Radverkehrs-
konzept des Kreises Steinfurt sieht fir jede
Kommune einen Malinahmenplan vor.
Basierend auf einer Bestandsanalyse
werden  darin  MaRnahmen inklusive
Priorisierung, Kostenschatzung und Muster-
|[6sungen aufgezeigt. Das MalRnahmen-
kataster fir das Emsdettener Stadtgebiet
umfasst 23 MaRnahmen.

Radverkehrskonzept

fiir den Kreis Steinfurt

Akteure Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, Nachbarkommunen,

StralRenbaulasttrager
HEN

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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4.2 Ausbau von Radabstellanlagen

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Qualitativer und quantitativer Ausbau von
Radabstellanlagen unter Berticksichtigung bestehender
und neuer Anforderungen (Fahrradtypen) an zentralen
Orten sowie in urbanen Wohnquartieren

* Integration von Vorgaben in Bezug auf den Radverkehr
in kommunale Stellplatzsatzung, um den Aufbau von
Radabstellanlagen auf Privatgrundsticken
voranzutreiben

» Dauerhafte Instandhaltung bestehender und neu
geschaffener Radabstellanlagen

Kosten

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Ein umfangreiches und qualitativ hochwertiges Angebot an
Fahrradabstellanlagen ist eine wichtige infrastrukturelle
Rahmenbedingung fir die Fahrradnutzung. Nutzende sollen ihr
Rad an den Quell- und Zielorten des Radverkehrs sicher,
standfest,  einsehbar  und nach Maglichkeit  auch
witterungsgeschitzt abstellen kdnnen. Radabstellanlagen sollten
an zuklOnftig steigende Anspriche angepasst und mit
Anlehnblgeln ausgestattet sein, um ein sicheres und schonendes
Abstellen der Fahrrader zu ermdglichen. Insbesondere an Orten
mit erwartbarer héherer Standzeit sollten weitere Ausstattungs-
merkmale erganzt werden. Ein witterungsgeschitzter Unterstand
ist zu empfehlen, ebenso ein Kontingent an Radabstellanlagen
mit erhéhtem Sicherheitskomfort, wie Fahrradboxen, die auch fur
Elektrokleinstfahrzeuge geeignet sind und Ladevorrichtungen
aufweisen.

An wichtigen multimodalen Umstiegs- und Zielpunkten sollten
Fahrradabstellanlagen in Mabilstationen integriert werden, die
auch Warte- und E-Lademdglichkeiten bieten. Sichere und
attraktive Abstellanlagen sollen Radfahrende nicht nur im
offentlichen Raum zur Verfigung stehen, sondern auch an
Bildungs-, Freizeit- und Versorgungseinrichtungen sowie in
Wohnquartieren, v.a. fir Mehrfamilienhauser.

Neben der Schaffung neuer Radabstellanlagen ist auch die
Unterhaltung bestehender Anlagen ein wichtiger Bestandteil. Die
bestehenden Anlagen sollten regelmaRig geprift und bei Bedarf
modernisiert bzw. an die zu entwickelnden Kriterien angepasst
werden.

Lebenswerte (Wohn-)

AR Quartiere mit hohen

Mobilitatsrickrat in

Nahmobilitats- und

ISR Aufenthaltsqualitaten

A

Schnittstellen und Bezugspunkte

4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

8.4 Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

11.1 Aufbau eine stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems
12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte

*  Weiterentwicklung der Infrastruktur fir den Radverkehr und fur
verschiedene Fahrradtypen

e Attraktivierung des Radverkehrs durch sichere Abstellmaéglichkeiten an
wichtigen Zielorten

» Forderung der Inter- und Multimodalitat

Akteure

Stadt Emsdetten, Gewerbetreibende, Eigentimerinnen
und Eigentimer

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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4.2 Ausbau von Radabstellanlagen

Fokus Innenstadt

Radabstellanlagen
in der Innenstadt

Anzahl wild abgestellter Fahrrader

. Gber 50

20 bis 50

S OLDE
. R £ e
‘ 5 bis 10 apnt
. unter 5
*  Potenzialraum fir
. neue Radabstellanlagen
B Fanermoetat MUNSTER

S -
10 Farr A

oy 1T \
STRAGE “MOHLENS™

_—
A

Qualitatsstandards
Beispielhafte Darstellung

Reine AnschlieRfunktion

@

Abgeschlossene Anlage
(z. B. Fahrradhox)

Uberdachte Anlage

Luftpumpe

Werkzeug

Lademoglichkeit

Gepiackaufbewahrung

Abstellanlagen fir Lastenrdder

Besonderer Service (z. B. Repa-
ratur, Waschanlage)

P00 D

© Planersocietat

parkd Grundbedarf an M‘?gli':h:
SERSaNEr Ausstattungselementen e
Elemente

Dauerhaftes Parken
(Uber Nacht bzw.

Dichte Wohngebiete
tiber mehrere Tage)

ohne eigene
Stellplatze/
Garagen/ 0.4

S
D
OO
S0
@60

Wohnen

Besucherinnen und
Besucher, Parken fiir
mehrere Stunden

Bahnhdofe mit RE-Halt
(Service-Station)

Mehrere Stunden,
Tagesparken

Bahnhofsvorplatz/
-umfeld

Bushaltestelle

Verkniipfung OPNV / Bike + Ride

Wichtige —o W\
VerknUpfungspunkte
im OPNV-Netz EEEEE
Innenstadt - Kurze Erledigung, '_°
Allgemein z. B. bis 1 Std.

Innenstadt - (ﬁ) &)
Langere Erledigung,
Ausgewahlte
mehrere Std. @

Standorte

o
2
-
£ zentrale Versorgungs- Langere triedigtng;
- bereiche/ Eir?ze!-g mehierestds = > (ﬁ)
kurze Erledigung, (ﬁ) (% EEEEE]
handelsschwerpunkte .
z. B. bis 1 Std.
Nahversorger/ : s TR
Kurze Erledigung,
zentrale Versorgungs- 6 Binisd. (%
bereiche
Weiterflihrende
Schulen, Mehrere Stunden,

N —°
Berufsschulen, Tagesparken @ @
Grundschulen

Bildungseinrichtungen
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Priorisierung

Zeitrahmen
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Bausteine

Kosten

SB - Radservicestationen

Haltegriffe an Lichtsignalanlagen
Wurf-Mulleimer entlang des Radroutennetzes
Radzahlsaulen auf wichtigen Routen des
Radroutennetzes

Bei der Einrichtung von Baustellen oder
veranstaltungsbedingten Umleitungen sind
Radwege von Absperrgittern, BakenfiiRen, u.A.
freizuhalten (RSA)

Fruhzeitige Einbeziehung des Radverkehrs bei der
Planung von Baustellen und entsprechende
Gestaltung der Baustellen (Hinweisschilder oder
Markierungen fir die Radverkehrsfihrung)

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Service- und Dienstleistungen sind einfache MaRnahmen, die
Nutzungshemmnisse des Radfahrens abbauen kénnen und
das Radfahren komfortabler und angenehmer gestalten.
Gleichzeitig dienen sie der Wertschatzung der Radfahrenden
und konnen ,neue Nutzerinnen und Nutzer” dauerhaft vom
Radfahren Uberzeugen.

Zur Umsetzung dieser Malinahme eignen sich dezentrale
Service-Angebote, die prioritar entlang des definierten
Radroutennetzes entstehen sollten. Hierzu z3hlen etwa
Radzahlsaulen, Haltegriffe bzw. FulRstitzen an
Knotenpunkten, angewinkelte Mdlleimer oder o6ffentliche
Luftpumpen, sodass das Radfahren in Emsdetten attraktiver
wird.

Bei Baustellen, die die Radverkehrsfihrung beeintrachtigen, ist
der Radverkehr in die Planung einzubeziehen. Baustellen
mussen fur Radfahrende frih erkennbar sein, um Umwege
oder Unfdlle zu vermeiden. Hinweisschilder — mit
Umfahrungshinweisen sind frihzeitig anzubringen oder
temporare Markierungen/Radverkehrsfihrungen im Bereich
der Baustelle herzustellen.

Umweltverbund als
Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
4.7 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes
4.2 Ausbau von Radabstellanlagen

erkungen und Effekte
Abbau von Nutzungshemmnissen des Radfahrens
» Steigerung des Komforts des Radfahrens
* Rad Imagegewinn
e Starkung der Mobilitatskultur

Beispiel

Im Emsdettener Stadtgebiet wurden
finf Haltegriffe fir Radfahrende an
Lichtsignalanlagen angebracht und
aktuell erprobt.

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten

us1apswy peis o

Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, StraRenbaulasttrager
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5. Qualifizierung des FuRRverkehrs

Einleitung — Standards fir den FuRverkehr

Die Qualitat der FuRverkehrsinfrastruktur hangt eng mit den Gestaltungselementen des Stral3enquerschnitts und des Freiraums zusammen.
Neben einer stadtebaulich gut proportionierten StraRenraumaufteilung (z. B. im Verhaltnis 30 % Seitenraum / 40 % Fahrbahn / 30 %
Seitenraum; vgl. FGSV 2006) spielen die Begriinung, selbsterklarende Wegefihrungen, Vermeidung von Umwegen, Barrierefreiheit, die
verkehrliche und soziale Sicherheit (soziale Kontrolle durch Anwohnende, Belebtheit, Beleuchtung etc.) eine wesentliche Rolle. Nach §25
Abs. 1 StVO mussen FuRganger Gehwege benutzen. Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr missen, und dirfen bis zum vollendeten 10.
Lebensjahr den Gehweg mit dem Fahrrad benutzen. Gleichzeitig mussen Gehwege den Nutzungsansprichen von Personen mit Seh- und
Geheinschrankungen sowie Personen mit Kinderwagen oder Gepack gerecht werden. Die Breite von Gehwegen ist daher ein entscheidendes
Kriterium fUr die Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs. Um dies zu ermdglichen muss jedoch eine ausreichende Breite der Gehwege
vorhanden sein. Die Mindestgehwegbreite von 2,50 m geht von einer ungehinderten Begegnung von zwei zu Ful} Gehenden inklusive der
erforderlichen Sicherheitsabstande zu festen oder beweglichen Hindernissen aus (nutzbare Gehwegbreite: 1,80 m). In Bestandsgebieten
|asst die Anordnung der Hauser und die damit begrenzten Platzverhaltnisse jedoch nicht immer zu, dass die Gehwege durchgehend mit
einer Breite von 2,50 m errichtet werden. Gleichzeitig empfehlen die FGSV und das FaNaG eine Trennung der Verkehrsarten, um
Nutzungskonflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu vermeiden. GroRere BreitenmaRe sind grundsatzlich anzustreben, geringere
Breiten sind lediglich in WohnstraRen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offenen Randbebauung akzeptabel (FGSV 2006: 81ff). Eine
Abwagung zwischen den Belangen des Ful3-, Kfz- und Radverkehrs sowie von Begrinung ist daher haufig notwendig.

Bei Neu- und UmbaumalRnahmen verpflichtet sie die Stadt Emsdetten die Standards der FGSV und das FaNaG einzuhalten und wo
moglich groRere BreitenmaRBe umzusetzen. Zudem erfolgt eine kontinuierliche Aufwertung der Wegeinfrastruktur im Bestand in
Anlehnung an die Standards der FGSV und dem FaNaG NRW.
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Element Empfehlung

FuBwegenetz

Innerorts grundsatzlich in allen Strallen
beidseits, ausgenommen sehr gering belaste
WohnstraRen, landwirtschaftliche Wege und
verkehrsberuhigte Bereiche.

Signalplanung

Querung in einem Zug, Mindestfreigabezeit
entspricht mind. Raumzeit bis zur Mitte der
letzten Richtungsfahrbahn. Sperrzeiten Gber
40 s vermeiden (Rotlichtakzeptanz), aber
abhangig von der Leistungsfahigkeit

Gehwegbreite

Nutzungsangepasst, Regelmal? 2,50 m, bei
intensiver Seitenraumnutzung gréRere
Breiten, Mindestmal? 1,80 m nur in
Ausnahmefallen und bei geringer Frequenz

Querungsstellen

Insbesondere an HauptverkehrsstralRen und
im Umfeld von Haltestellen und sensiblen
Einrichtungen

Barrierefreiheit

Bordabsenkungen an allen Querungsstellen.
Taktiles Leitsystem an allen Querungshilfen,
im Wohnstraliennetz nach Bedarf

Radverkehr

Gemeinsame FUhrung innerorts nur in
Ausnahmefallen abseits des Radhauptnetzes

Sitzgelegenheiten

An HauptfuRwegen in Abhangigkeit der
Standortverfigbarkeit und der
Nutzungsfrequenz ungefahr alle 300 m.
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5.1 Barrierearme & attraktive FuBwegenetze

Priorisierung

HEEQ,
DD D

Zeitrahmen

Bausteine

* Qualifizierung des Hauptwegenetzes unter
Beachtung der Planungsparameter im FuRverkehr

» Sukzessive Errichtung von ausgewiesenen Sitz- und
Spielrouten

» Erarbeitung von konkreten und einheitlichen
Wegweisungselementen v.a. der attraktiven Sitz-
und Spielrouten als Wegeverbindungen abseits der
HauptverkehrsstraRen und wichtiger Zielorte

* FortfGhrung: Umsetzung von jahrlich 10 Ruhebanke

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Ein engmaschiges FuRwegenetz ist die Grundlage fur kurze
Wege, insbesondere in  Wohnquartieren. Emsdettens
Stadtstruktur bietet eine gute Voraussetzung zur Starkung des
FuRRverkehrs. Neben der SchlieBung von wesentlichen
Netzlicken gilt es auch bestehende Wegeverbindungen
gestalterisch sowie infrastrukturell aufzuwerten.

Die Qualifizierung von Wegeverbindungen und die Aufwertung
der Aufenthaltsqualitat soll Nutzungshemmnissen entgegen-
wirken und die ,Freude” bzw. Selbstverstandlichkeit des Zu-
FulR-Gehens starken. Die Weiterentwicklung einzelner Routen
zu spezifischen, zielgruppenorientierten Sitz- und Spielrouten
kann die Wegeverbindung perspektivisch weiter qualifizieren.
In regelmaRigen Abstanden befinden sich auf diesen Routen
Sitz- oder Spielmdglichkeiten.

1e33100SI9UR|d O

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

7 FortfUhrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Wirkungen und Effekte

» Steigerung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat durch
abseits des MIV gefuhrter Wege

* Weitere Attraktionspunkte fur Touristen

Beispiel

Im Modellprojekt ,Frankfurt - Nordend: Vernetzte Spiel- und
Begegnungsraume” ging es um die Vernetzung und Aufwertung von
offentlichen Rdumen z. B. durch Sitzrouten. Das Projekt hat gezeigt,
dass durch die Umgestaltung von Zwischenraumen neue
Aufenthaltsqualitaten in Alltagsraumen und entlang der Wege
geschaffen werden konnten.

Akteure StraRenbaulasttrager, Straken.NRW, Kreis Steinfurt,

Stadt Emsdetten
HEN

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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5.1 Barrierefreie & attraktive FuRwegenetze

FuRverkehr Themenrouten Sitzroute Mihlenbach: im
. verdichteten Bereich zwischen Hof
Py '@' Sitzroute Deitmar und dem UKM als
i ‘ Aufwertung des Wanderwegs °
'®' Sfllrute Emsdetten-Hengelo g
@O Sitz- und Spielroute E)
Sitz- und Spielroute Grinring, 5y
FuRgangerzone Westring, Droste-Hilshoff-Allee: ]
Umgestaltung zur Fahrradstralie mit
Hauptwegenetz Verlagerung des Radverkehrs auf die

Stralde, ermoglicht die Starkung des

Sensible Einrichtungen Fquegs als Sitzroute

¥t Kindertagesstatte

?; EE.ZZ'SW Spielroute Mihlenbach: Verknipfung
+ Krankenhaus der Spielplatze an der Schillerstralle

. und Lerchenfeld/Brookweg

£ Ejﬁ.gﬁfffﬂfgtat untereinander sowie mit dem
Schulstandort Geschwister-Scholl-
Schule und Peter-Pan-Schule Gber ein
abseits des MIV gefihrten
Wegenetzes. Anbindung an die
Sitzroute Grunring, Westring, Droste- 5
Hilshoff-Allee -

1191005J9UR|d ©

Spielroute Martinum: Verknipfung
der Angebote des Gymnasiums
Martinum, mit der Wilhelmschule bis -
in die Innenstadt
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5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine
* Aufwertung bestehender Querungshilfen durch:
» Barrierefreie Gestaltung durch taktile Leitelemente
und akustische Elemente
» Einrichtung vorgezogener Seitenraume zur
Starkung der Sichtbeziehung
* Ausreichende Dimensionierung der Aufstellbereiche
» Maglichst Verkirzung der Wartezeiten an LSA-
gesteuerten Querungen
» Einrichtung neuer Querungsmoglichkeiten fir eine
maglichst direkte und gleichzeitig verkehrssichere
Wegefihrung, da im FuRRverkehr umwegige Fuhrungen
haufig nicht entsprechend angenommen werden.

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

In Emsdetten gibt es ein bedeutendes Netz an Hauptverkehrs-,
Ortsteilverbindungs- und Sammelstrafien, welche aufgrund der
zum Teil hohen Kfz-Verkehrsmengen und der StraRenbreite in
einigen Bereichen eine hohe Trennwirkung entfalten.

Querungsmaglichkeiten (wie Querungshilfen in Form von
Mittelinseln oder Mittelstreifen, FulRganger-Lichtsignalanlagen
oder FuRgangeriiberwegen) erleichtern die Querung fiir den FuR-
und auch Radverkehr. Insbesondere mit Blick auf wichtige Ful3-
und Radverbindungen und die Erreichbarkeit von relevanten
Zielen (z. B. Schulen, Innenstadt, Bahnhof) stellen Querungs-
anlagen ein wichtiges Element dar, um Netzlicken zu schlielRen.
An Ortseingangen spielt der Wechsel von einseitig begleitenden
Radwegen (auRerorts) zu einer beidseitigen Radverkehrsfiihrung
(innerorts) zusatzlich eine wichtige Rolle.

In Emsdetten existieren vereinzelt Bereiche, in denen es nur
wenige oder keine Querungsmaglichkeiten gibt, obwohl ein
Querungsbedarf besteht. Durch den Ausbau und die Aufwertung
von Querungsmaglichkeiten wird die Barrierewirkung von StralRen
reduziert und die sichere Querung fir Ful’gangerinnen und
FuRganger erméglicht.

Neben der Einrichtung neuer Querungsmoglichkeiten bedarf es
ebenso der Optimierung bestehender Anlagen. Diese sind
hinsichtlich der aktuellen Mobilitatsbedirfnisse und -anspriche
von Seiten der Nutzenden zu prifen, bspw. ein ausreichend
dimensionierter Aufstellbereich fir Lastenrader. Zudem ist zu
untersuchen, ob die Lage der Querungsmaglichkeit ggf. ein
verkehrswidriges Verhalten induziert, bspw. das Radfahren auf
der falschen StralRenseite.

Umweltverbund als
Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung 6ffentlicher Raume
4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes

5.1 Barrierearme & attraktive FulRwegenetze

Wirkungen und Effekte

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten

Verbesserung der Erreichbarkeit

Verbesserung der Durchgangigkeit von Ful3- und
Radverkehrsverbindungen

Erhohung der Verkehrssicherheit

Ausweitung der Barrierefreiheit

Reduzierung von straBenrdumlichen Trennwirkungen
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs

Stadt Emsdetten, StralRenbaulasttrager




FuRbedarfs-LSA

[=2]
(=
(1]
[=2]
o
[
o
2
c
=
3
[22]

FuRgangeriberweg

Ausbauen & Optimieren

444
Stadt A4

Emsdetten

Der Biirgermeister

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

Art der Querung

ST

O

Beschreibung

Eigenschaft:

zeitlich getrennt von anderen Verkehrsarten

Geeignet bei:

hoher Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit

unregelmaliger Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

kurze Wartezeiten (ca. 15 Sek.) nach Bedarfsanmeldung erhohen
Attraktivitat u. Beachtung der LSA und somit Verkehrssicherheit

Eigenschaft:

zeitlich getrennt vom Bahnverkehr, zeitgleich mit anderen
Verkehrsarten, eigene Gehspur

Geeignet bei:

an Bahniibergéngen, alternativ sind Uber-/ Unterfiihrungen zu priifen
Weitere Hinweise:

besondere Beriicksichtigung der Barrierefreiheit (Schienen als
Hindernis)

Eigenschaft:

Vorrang fur zu FuR Gehende

Geeignet bei:

mittlerer Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit

regelmaliiger, punktueller Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

zusatzlich zur Beschilderung kann die Aufmerksamkeit fir den
FulRverkehr durch Fahrbahneinengungen und/oder Mittelinseln erhéht
werden.

Gehweguberfahrt

@
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s
©
S
=
=

Art der Querung

Beschreibung

Eigenschaft:

Vorrang fir zu FuR Gehende
Geeignet bei:

Querung von EinmUndungen von Nebenstralen,
Weitere Hinweise:

tragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit bei

Eigenschaft:

ohne Vorrang fir zu FuR Gehende

Geeignet bei:

mittlerer bis hoher Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit;
regelmaRiger, punktueller Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

groRes Potential zur Aufwertung des &ffentlichen Raums,
Ortseingangssituationen

© Planersocietat
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5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten A A
. “a
. B . Querungsmaglichkeiten 'tt.en e
Potenziale fur weitere Querungsanlagen -— B entiang relevanter StraBenziige ~ MeiSter
auRerhalb des Kartenausschnitts: “
Bestehende Querungsanlagen:

* Neuenkirchener Str. Hohe Wanderpilz am Wanderweg

« Hembergen Hohe DorfstralRe / Dorfstralie / Hilgenbrink A Fubgangeriberweg (FGU)

EI Lichtsignalanlage

&7 Mittelinsel
200m  Abstand zw. Querungsanlagen
-~ Potenzial fir neue

Querungsanlage

@ Planersocietat
Mobliit Stadt Disog

|

vertragliche Distanz zw. Querungsanlagen

teilweise vertragliche Distanz zw. Querungsanlagen

i.d.R. nicht vertragliche Distanz zw. Querungsanlagen
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5.3 Teilnahme am FulRverkehrs-Check NRW

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine
* Bewerbung um eine professionelle Begleitung durch
das Zukunftsnetz Mobilitat NRW und einem Fachbiro
im Rahmen der Férdermalinahme FulRverkehrs-Check
NRW
» Voraussetzung: Mitgliedschaft im Zukunftsnetz
Mobilitat NRW (ist gegeben, da Emsdetten bereits
Mitglied ist)
* AnschlieRend: Durchfihrung eines eigenstandigen
FuRverkehrs-Check mithilfe des Leitfadens vom
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

und Fordermaglichkeit ja

Kosten (jahrlich)

Personalintensitat

Beschreibung

Die FulRverkehrs-Checks haben sich als partizipatives Verfahren
sowie als  Einstiegsinstrument  fir  eine  kommunale
FuRverkehrsforderung seit 2015 bereits in Baden-Wirttemberg
sehr bewahrt. Das Bundesland NRW folgt dem Vorbild von Baden-
Waurttemberg und fuhrt seit dem Jahr 2019 ebenfalls
FuRverkehrs-Checks durch.

FuRverkehrs-Checks  bieten  eine  kostengiinstige  und
niedrigschwellige Maglichkeit, einen Prozess zur Férderung des
FuRverkehrs zu initiieren, erste Malinahmen zur Verbesserung
des FuRverkehrs umzusetzen, die Verwaltung und Palitik fur die
BedUrfnisse der zu Full Gehenden zu sensibilisieren und
gleichzeitig die Zielgruppe (besser) zu beteiligen. Der
FuRverkehrs-Checks setzt sich aus einem Auftakt- und
Abschlussworkshop sowie zwei Begehungen zusammen.

Auf Quartiersebene werden auf dieser Grundlage konkrete
Hinweise und Malnahmenvorschlage fur die Verbesserung des
FuRverkehrs (bspw. auch unter Mithilfe eines Fachbiros)
entwickelt.
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Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Wirkungen und Effekte

» Vertiefung der FulRverkehrsforderung

» Sensibilisierung der Burgerinnen und Burger, Verwaltung und Politik fir
die Belange des FulRverkehrs

» Aufzeigen erster kurzfristig umsetzbarer MaRnahmen

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume

5.1 Barrierearme & attraktive FuRwegenetze

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

7. Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Beispiele

* FuRBverkehrschecks in Nordrhein-Westfalen
* Fulverkehrschecks in Baden-Wirttemberg
* FuBverkehrschecks in St. Leon-Rot

Akteure Stadt Emsdetten, Zukunftsnetz NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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6. Integrierte Knotenpunktgestaltung

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Ermittlung des Umgestaltungsbedarfs und
Priorisierung der Knotenpunkte, auch in
Zusammenarbeit mit weiteren Akteuren und Verbanden

» Bereitstellung jahrlicher Haushaltsmittel

* Umgestaltung der Knotenpunkte mit begleitender
Offentlichkeitsarbeit

und Férdermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Eine integrierte Knotenpunktgestaltung gewahrleistet ein
sicheres, barrierefreies, eindeutiges und maglichst umwegefreies
Passieren fur den Ful3- und Radverkehr an Knotenpunkten. Bei
der Gestaltung von Knotenpunkten ist deshalb eine eindeutige
Flachenzuweisung fir die unterschiedlichen Verkehrsarten
sicherzustellen und zudem darauf zu achten, dass an den
entsprechenden Stellen eine erhéhte Aufmerksamkeit der
Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet ist. Dabei sollte die
Gestaltung der Knotenpunkte maglichst einheitlich geregelt sein,
um Missverstandnisse vorzubeugen und eine hohe Verkehrs-
sicherheit zu gewahrleisten.

Folgende Pramissen der Knotenpunktgestaltung sind einzuhalten:

» Verkehrssicherheit vor Leistungsfahigkeit

» Starkung der Sichtbeziehungen

* Klare Kommunikation: Bevorrechtigungen sowie Einordnungs-
und Abbiegemaglichkeiten missen durch entsprechende
Beschilderungen und oder Fahrbahnmarkierungen klar
erkennbar sein. Dabei ist aus Sicht des FulRverkehrs die
sichere Querbarkeit aller Knotenarme zu gewahrleisten.

» Direkte WegefUhrung: fir den Radverkehr bspw. durch direkte
Linksabbiegespuren, fir den FuRverkehr bspw. durch das
Ermoglichen der Querung von mehrspurigen StralRen in einem
Zug oder auch Diagonalquerungen.

* Barrierefreie Gestaltung

» Sichere Aufstell- und Schutzraume: ausreichend
dimensionierte Bereiche fur den Radverkehr und FuRRverkehr
(Lastenrader, Anhanger, Kinderwagen etc.)

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume
4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes

4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

5.1 Barrierearme & attraktive FuRwegenetze

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

Wirkungen und Effekte

» \Verbesserung der Erreichbarkeit
* Erhohung der Verkehrssicherheit
* Ausweitung der Barrierefreiheit

Akteure

Stadt Emsdetten, StralRenbaulasttrager, Polizei

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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6. Integrierte Knotenpunktgestaltung

Integrierte Knotenpunktgestaltung

Auswahl von Knotenpunkten mit besonderem Handlungsbedarf Knotenpunkt mit besonderem

O Handlungsbedarf

* B 481/Hansestrake ® Planersocieta
B 481/Im Hagenkamp

* B 481/Hemberger Damm/Neubrickenstralde O O
* B 481/B 475/Elbersstralie O
* B 475/KettelerstraBe/Litkenfelde O
* Mdahlenstralie/Bachstralle

* HansestraBe/Mdinsterstral3e o &%
o .- O

* MunsterstralRe/Im Hagenkamp

* Neuenkirchener StralRe/Silberweg/Lange Water w
* Amtmann-Schipper-Str./Borghorster Str./Neuenkirchener Stralle “"'-__: O

* In der Lauge/DiekstralRe mit Bezug FGU & ‘

» Kreisverkehr: Elbersstraf3e/In der Lauge/
» Kreisverkehr: Amtmann-Schipper-Str./Rheiner Str./In der Lauge

* Kreisverkehr: L 590 BuckhoffstraRe/WilhelmstraRe/Kolpingstralie O

» Kreisverkehr: MihlenstraBe/In der Lauge/MuinsterstraRRe =

» Kreisverkehr: Lerchenfeld/Max-Liebermann-Str./Richard-Wagner-Str.
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7. Fortfuhrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung

von Verkehrswegen

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Konsequente Fortfihrung des Winter- und
Raumdienstes - Priorisierung auf Schulwegen und
Vorrangnetz

* Fortfihrung der Prifung der Geh- und Radwege im
Hinblick auf Mangel

» Fortfuhrung und starkere Bewerbung der
Beteiligung der Burgerinnen und Burger Uber den
Mangelmelder

Kosten (jahrliche Personal- . . . .

und Instandhaltungskosten)

und Fordermaglichkeit nein

Personalintensitat

Beschreibung

Die Infrastruktur fur den Ful3- und den Radverkehr bedarf
einer  kontinuierlichen  Fortfihrung der Pflege und
Instandhaltung, um die Nutzung fir unterschiedliche
Zielgruppen gewahrleisten zu kdnnen.

Die Stadt Emsdetten gewahrleistet  weiterhin  die
systematische Pflege und Begehbarkeit durch Instandhaltung
(Organisation der Radwegereinigung, regelmaRiger
Grunschnitt, zeitnahe Beseitigung von Belagsmangeln, Laub
im Herbst und Winterdienst auf Alltagswegen und wichtigen
FuRwegeverbindungen).

Ideen, Anregungen und Schaden

Sie mochten uns eine Anregung geben? Oder Sie haben einen Mangel oder einen Schaden im Emsdettener Stadtgebiet be-
merkt? Ob defekte StraRenlaterne oder ein griRerer Schaden. Wir kiimmern uns und sind dankbar fiir jeden Hinweis!

Meldung einer neuen Anregung bzw. eines Schadens:

Bitte verorten Sie die Anregung bzw. den Schaden mdglichst genau!

Dazu geben Sie entweder eine Adresse ein oder ziehen den blauen Punkt auf den richtigen Platz in der Karte!
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/] Leaflet| Kartendaten © OpenStreetMap
Sie kBnnen nach einem Ort suchen oder den Marker bewegen, um den Schadensort genau festzulegen.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat far Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung cffentlicher Raume
4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

5.1 Barrierearme & attraktive FuBwegenetze

Wirkungen und Effekte

» Gesellschaftliche Teilhabe: Barrierefreiheit
» Sicherstellung der Verkehrssicherheit

» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Beispiel

Mit dem Emsdettener Mangelmelder gibt es bereits eine Moglichkeit
Ideen, Anregungen und Schaden im Emsdettener Stadtgebiet an die
Stadtverwaltung zu Ubermitteln. Dabei kénnen z.. B. Hinweise zu
StralRenschaden, Beleuchtung oder Bewuchs eingereicht werden.

Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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8. Angebotsausweitung im OPNV

Beschreibung
Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) ermoglicht eine umweltfreundliche Grundmobilitat. Neben der Sicherstellung der Mobilitat fur alle

Bevolkerungsgruppen soll er im Rahmen der Daseinsvorsorge zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse beitragen. Ein gut ausgebauter, barrierefreier
und vernetzter OPNV ist ein wichtiger Standortfaktor fiir eine Kommune. Innerhalb der Stadt Emsdetten findet OPNV ausschlieRlich als Busverkehr statt.
Uber den Bahnhof besteht Zugang zum regionalen Zugverkehr. Um wahlfreie Verkehrsteilnehmende zum Umsteigen auf den OPNV zu bewegen, muss der
OPNV eine hohe Konkurrenzfahigkeit zum Pkw besitzen: hohe Haltestellendichte, dichtes Linien- und Fahrtenangebot, attraktive Tarife. Dies gilt sowohl fiir
den innerstadtischen Verkehr als auch fir die zahlreichen Pendler aus der Region. Auf der anderen Seite dirfen Verkehrsteilnehmende ohne
Wahlméglichkeit nicht durch liickenhaften OPNV von der Teilhabe am sozialen und kulturellen Leben ausgeschlossen werden. Daher gilt es, réumliche und
zeitliche Liicken im stadtischen und regionalen OPNV-Fahrplan zu schlieRen. Die Zuganglichkeit fiir Personen mit reduzierter Mobilitét ist weiter zu
verbessern.

Nur ein sehr geringer Teil der Wege innerhalb Emsdettens werden derzeit mit dem Bus zuriickgelegt. Hingegen hat der Bahnhof Emsdettens, und in Teilen
auch der regionale Busverkehr, eine hohe Bedeutung fur den Pendelverkehr. Dennoch wird insbesondere durch fortschreitenden demografischen Wandel die
Gruppe der Personen, die auf 6ffentlichen Verkehr angewiesen sind, zunehmend groRer, so dass hier Handlungsdruck besteht. Ebenso geht es darum, die
Potenziale des gut frequentierten Bahnhofs mit den Arbeitsstandorten in den Gewerbegebieten Siid und West besser zu verkniipfen. Der OPNV muss
zukinftig somit deutlich attraktiver und v.a. flexibler gestaltet werden, um neben den anderen Verkehrsmitteln ein Rickgrat der Mobilitat zu bilden.
Zielgruppen des OPNVs sind insbesondere 3ltere Menschen, Schiilerinnen und Schiiler sowie Pendelnde. Die MaRnahme zielt daher auf zwei Ebenen ab: die
Verbesserung der Bedienung des OPNVs, eine bessere Verbindung der Arbeitsplatzstandorte sowie die bessere OPNV-Anbindung an und mit den
Nachbargemeinden. Dariiber hinaus geht es um eine generelle qualitative Aufwertung des OPNVs. Eng zusammenhéngend mit der Angebotsausweitung im
OPNV ist die Einrichtung von Mobilstationen (MaRnahme 12) sowie eine perspektivische Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform

(MaRnahme 13)

1e131005I9UR|d O

U9119psw3 IpeIs o




Ausbauen & Optimieren

444
Stadt A4

Emsdetten waww

Der Biirgermeister

8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» stadtweit 30-Minuten-Takt

» Vereinheitlichung des Taktes /

* Integraler Taktfahrplan

* bei erhohter Nachfrage Verdichtung auf einen 15-
Minuten-Takt

» Ausbau des Fahrtenangebots in den
Schwachverkehrszeiten: Angebotsausweitung in
Randzeiten (Abendstunden und Wochenende)

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Die prinzipiell zahlreichen Linien des Busverkehrs in Emsdetten
verkehren lediglich im 60-Minutentakt, teilweise sogar noch
seltener. Vor allem morgens und in den Abendstunden ist das
Angebot stark ausgedunnt. Die MaRnahme dient dazu, ein
attraktives und verldssliches Angebot im OPNV aufzubauen. Die
MaRnahme zielt darauf ab, den Busverkehr hinsichtlich seiner
Taktung und Bedienzeiten zu vereinheitlichen.

Anzustreben ist ein stadtweiter 30-Minutentakt in der
Hauptverkehrszeit (6:30 bis 19:30 Uhr) bzw. ein 60-Minutentakt
in der Nebenverkehrszeit (wochentags 5:00-6:30 und 19:30-
23:00 Uhr und am Wochenende ganztagig) sowie der Ausbau der
Fahrtangebote in den Schwachverkehrszeiten. Die Busse sollten
zudem am Emsdettener Bahnhof so ankommen und abfahren,
dass ein Wechsel zur vollen Stunde bzw. zur halben Stunde
moglich ist (Beispiel: Ankunft x:58/Abfahrt x:02). Bei dadurch
erzeugter hoherer Nachfrage, kann das 30/60-Modell auf einen
15/30-Takt erhéht werden.

1e33100sI3UR|d ©

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten

S AR Mobile Stadt Emsdetten -

intelligent vernetzt im
nérdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte
12. Einrichtung von Mobilstationen
13. Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform

erkungen und Effekte
Sicherung der Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen am Verkehr
» Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte
» Forderung der Inter- und Multimodalitat
» Forderung des Wirtschaftsstandorts Emsdetten

Umsetzungshinweis

Gemeinsam mit der RVM und dem Kreis wird die Stadt Emsdetten prufen,
inwieweit und zu welchen Konditionen eine Taktverdichtung und
Ausweitung der Angebotszeiten maglich ist. DarUber hinaus wird die Stadt
beim nachsten Nahverkehrsplan den Wunsch nach einem einheitlichen und
dichteren Takt in Emsdetten vorbringen.

Akteure RVM, Biirgerbus, Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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8.2 Verbesserte Anbindung des Industriegebiets Sud

Priorisierung

HEEQ,
EDID D

Zeitrahmen

Bausteine

* Rucksprache mit Unternehmen inwieweit eine neue
Stadtbuslinie fir Pendelnde attraktiv ist

* Klarung der Fahrtzeiten und des Linienverlaufs

* Prifung der Realisierbarkeit eines neuen RB
Haltepunkts ,Industriegebiet Sud”

Kosten

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Pendelnde Arbeitnehmer von AuRerhalb haben nur
rudimentare Maglichkeiten einer autofreien Erreichbarkeit der
Industrie- und Gewerbestandorte.

Vorgeschlagen wird daher eine zusatzliche Stadtbuslinie zur
Anbindung insbesondere des Industriegebiets Sud. Hier
bestehen Kombiniermoglichkeiten mit einer durchgangigen
Verbindung vom Bahnhof Emsdetten Gber das Industriegebiet
Sud bis zum Haltepunkt Reckenfeld. Die Bedienung dieser
Linie kann anders als der Stadtbusverkehr (8.1) vor allem auf
die Kernarbeitsbeginn- und endzeiten abgestimmt sein.
Hierbei sind vor allem die lokalen Betriebe als Inputgeber
einzubinden, um die Stadtbuslinie als eine Art Pendel-Shuttle
attraktiv  fir  Arbeitnehmerinnen  und  Arbeitnehmer
auszugestalten.

Perspektivisch kann durch einen eigenen Regionalbahn-
Haltepunkt ,Industriegebiet Sid” eine qualitativ hochwertige
Anbindung geschaffen werden. Hier sollte in einem ersten
Schritt  eine  Potenzialanalyse inklusive  Befragungen
durchgefiGhrt ~ werden.  Dieses  mogliche  zusatzliche
Fahrgastpotenzial muss im Folgenden dann abgewogen
werden mit den dadurch resultierenden verlangerten
Reisegeschwindigkeiten sowie den Anschlussmaglichkeiten an
den groReren Verknipfungs-Bahnhofen (z.B. Minster [Westf.]
HbF.)

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

®Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
nérdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

e 4.7 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes

» Alternativ: Bikesharing-Testphase, in der in einem gesonderten
Bereich im Fahrradparkhaus am Bahnhof durch Betriebe
gesponsorte Fahrrader bereitstehen

Wirkungen und Effekte

* Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte
» Forderung der Inter- und Multimodalitat

* Forderung des Wirtschaftsstandorts Emsdetten

Umsetzungshinweis

Es gibt keine Vorgaben seitens der Deutschen Bahn zu
Mindestabstanden zwischen Regionalbahn-Haltepunkten. Es muss eine
Abwagung zwischen dem zusatzlichen Fahrgastpotenzial und der
Verlangerung der Reisegeschwindigkeit fir Durchfahrende sowie dem
hohen Abstimmungsbedarf des Betriebsprogramms erfolgen.

Akteure RVM, Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, Betriebe des

Industrie- und Gewerbegebiets Std, Land NRW, DB Netz

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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8.3 Verbesserung der OV-Anbindungen mit den Nachbargemeinden

HER
Zeitrahmen b D> )

Bausteine

* Verbesserung und Vereinheitlichung der Taktung in
Nachbarkommunen

» Taktabstimmung der Regionalbuslinien: Einheitlicher
Takt (30/60) und einem Taktfahrplan mit Zentrum
Bahnhof Emsdetten (bspw. Ankunft X:58; Abfahrt
X:02)

Priorisierung

Kosten . . . .

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat . . .

Beschreibung

Die aktuell sieben Linien des Regionalbusverkehrs (u.a. in
Richtung Saerbeck, Reckenfeld, Nordwalde, Greven und
Neuenkirchen) sind hinsichtlich ihrer Taktungen vergleichs-
weise dichter als die des Emsdettener Stadtbusverkehrs.
Teilweise gibt es jedoch auch Linien, wie bspw. in Richtung
Neuenkirchen, auf denen es lediglich sieben Fahrtangebote
werktags gibt und damit kein attraktives Angebot, vor allem
fUr Berufstatige, darstellt.

Ahnlich wie beim Stadtbusverkehr (siehe MaRnahme 8.1) geht
es hier vor allem um die Verbesserung und Vereinheitlichung
der Taktung. Auch hier wird ein 30/60-Modell vorgeschlagen.
Ebenfalls soll der Umstieg am Emsdettener Bahnhof auch
zwischen den Regionalbuslinien (untereinander) und mit dem
Stadtbusverkehr erreicht werden. Ein besonderer Fokus liegt
dabei auf den Relationen, auf denen es keinen parallelen
Schienenverkehr gibt, also Saerbeck, Burgsteinfurt, Steinfurt
und Neuenkirchen.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

®Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
nérdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.3 Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit

8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr
8.4 Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

erkungen und Effekte
Sicherung der Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen am Verkehr
* Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte
» Forderung der Inter- und Multimodalitat
* Forderung des Wirtschaftsstandorts Emsdetten

Akteure Stadt Emsdetten, RVM, StraRenbaulasttrager

Einflussméglichkeit der Stadt Emsdetten [ [ I
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Priorisierung

Zeitrahmen

Ausbauen & Optimieren

444
Stadt A4

Emsdetten waww

Der Biirgermeister

Bausteine

Festlegung von Standards in Bezug auf Ausstattung
und Gestaltung der Haltestellen (u.a. Komfort,
Informationsangebot)

Gewahrleistung einer ausreichend breiten und
schwellenfreien Zuwegung

Der Einbau von witterungsbestandigen, taktilen und
kontrastreichen Bodenelementen gewahrleistet die
erforderliche Orientierung fur blinde und
sehbehinderte Personen

Einbau eines erhohten Bordes (zur Minimierung des
Hohenunterschieds zur Fahrzeugein- bzw.
Fahrzeugausstiegskante) und ausreichende
Bewegungsflachen fir gehbehinderte Personen
erforderlich

Fahrplaninformationen: gut lesbare und
verstandliche Aushange, ggf. Infosaule mit
elektronischer Fahrplanauskunft (optisch) und
Maglichkeit einer Audio-Information Uber Abfahrten
und andere Informationen (z.B. Verspatung,
Fahrzeugausfall) schaffen

Bereitstellung einer Sitzmaglichkeit

Beschreibung

Offentliche Verkehrsmittel sind fiir mobilititseingeschrankte
Personen oftmals unverzichtbarer Bestandteil ihrer Mobilitat.
Daher sollten Haltestellen des offentlichen Verkehrs uber
einen barrierefreien Zugang verfigen und in ein barrierefreies
Wegenetz eingebunden sein. Neben der Zuwegung ist vor
allem auch die Ausstattung und Gestaltung der Haltestellen
entscheidend sowie die Gewahrleistung einer ausreichenden
Aus-/Beleuchtung.

© Stadt Emsdetten

Kosten

und Fordermaglichkeit  ja

Personalintensitat

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
» 12. Einrichtung von Mobilstationen, falls die betreffenden
Haltepunkte als Mobilstationen ausgebaut werden sollen

Wirkungen und Effekte
* Sicherung der Teilhabe aller Bevdlkerungsgruppen am Verkehr
« Ausweitung der Barrierefreiheit

Relevante Richtlinien

+ BMVBS (2010): OPNV: Planung fiir dltere Menschen. Ein Leitfaden
fir die Praxis

« DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen, Teil 3)

» DIN 32984 (Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum)

+ FGSV - EAQ (Empfehlungen fiir Anlagen des dffentlichen
Personennahverkehrs)
FGSV - H BVA (Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen)

Akteure Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttrager, RVM

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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9. Ausbau und Forderung alternativer Antriebe

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

Beratung fir Private und Gewerbliche Nutzer
bezlglich Ladeinfrastruktur im privaten Raum
Forcierung der schrittweisen Elektrifizierung des
Busverkehrs in Emsdetten

Umstellung des stadtischen Fuhrparks auf
alternative Antriebe

Sukzessive Umsetzung neuer Ladeinfrastruktur
Ausbau Ladeinfrastruktur auf stadtischen
Liegenschaften vorantreiben

Prifung des Infrastrukturbedarfs und Potenziale zur
Nutzung der Brennstoffzelle: Moglichkeiten zur
Installation von Wasserstofftankstellen im
Stadtgebiet

Integration in Kampagnen und Aktionen der
Offentlichkeitsarbeit z. B. bei Einfiihrung alternativer
Antriebsformen wie einer Wasserstofftankstelle

Beschreibung

Durch den Ausbau und die Forderung alternativer Antriebe
wird ein aktuelles Thema in der offentlichen Wahrnehmung
forciert. Dies ist vor allem zur Erreichung der Klimaschutzziele
relevant.

Deshalb baut die Stadt Emsdetten die Ladeinfrastruktur far
Elektrofahrzeuge bedarfsorientiert und nachhaltig aus. Neben
der Elektromobilitat werden fortlaufend weitere Antriebs-
technologien (z. B. Wasserstoff), die sich kinftig u. U. vor
allem fUr den 6ffentlichen Verkehr anbieten, gepruft.

Kosten

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.2 Unterstutzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements
2.1 Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte
* Beitrag zur Erreichung von Klimaschutzzielen
* Larmreduzierung und Luftreinhaltung

Aktuelles

Die Stadt Emsdetten geht als Vorreiter voran und schafft 6 E-
Ladesaulen fur ihre Mitarbeitenden. Der stadtische Fuhrpark wird
sukzessive auf elektrische Antriebe umgestellt.

Akteure Stadt Emsdetten, Stadtwerke Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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10. Stadtvertragliche City-Logistik

Priorisierung

Zeitrahmen

Beschreibung

Um negative Wirkungen auf Stadt und Bevdlkerung
durch Lieferverkehre zu reduzieren und zugleich die
Erreichbarkeit zu erhalten, sollten Mdglichkeiten fir die
vertragliche  Organisation ~ von  Lieferverkehren
langfristig  und bedarfsorientiert mitbertcksichtigt
werden.

Dazu konnen die Einrichtung eines stadtischen
Lieferroutenkonzepts, Liefer- und Ladezonen sowie die
Erprobung von innovativen Konzepten, um die
Belieferung auf der letzten Meile zu bindeln und auf
nachhaltige Verkehrsmittel zu verlagern, zahlen.
Fordermaglichkeiten und Anreize fir lokale Betriebe
sind hierzu eine weitere Erganzung.

jelaldosisueld O

Bausteine

» Strukturelle Vorbereitung auf ggf. eintretende
Erforderlichkeit neuer Ansatze der City-Logistik zur
vertraglichen Abwicklung der Lieferverkehre:

 |dentifizierung erster Bereiche fur die Erprobung
alternativer Zustellmaglichkeiten z. B. Lastenrad-Einsatz
oder Lade- und Lieferzonen

» frihzeitige Einbindung der Unternehmen vor Ort

» Beteiligung von Gewerbetreibenden bei der Planung und
Durchfthrung von Informationsveranstaltungen zu den
Maglichkeiten neuer Konzepte

* Erprobung von Stadtteilboxen in zentralen 6ffentlichen
Orten und Wohnquartieren

* Langfristig Erstellung eines Logistikkonzept

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

®Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
nérdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.2 Unterstutzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements
9. Ausbau und Férderung alternativer Antriebe

12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte

e Larmreduzierung und Luftreinhaltung
e Erhohung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt und den
umliegenden Bereichen

Beispiel

Im Rahmen des EU-Forderprojektes ,Emissionsfreie Innenstadt” wurde
in der Dortmunder Innenstadt ein Jahr lang ein Mikrodepot von den
Paketdiensten Amazon Logistics, DPD, GLS und UPS gemeinsam
genutzt. Nach Projektende fihrten die Paketdienste das Projekt mit
eigenen Losungen weiter. Derzeit sind die Stadt Dortmund, die IHK und
die Paketdienste gemeinsam auf Standortsuche um perspektivisch ein
erneutes "multi user" einzurichten.

Akteure Stadt Emsdetten, Mobilititsdienstleister,

Lokale Akteure
HEN

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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11. Ausbau von Sharing-Angeboten

Beschreibung

Die Flexibilitat und Multimodalitat von Wegeketten stellt ein wichtiges Kriterium Ffir einen attraktiven
Umweltverbund dar. Ein wachsender Trend ist die geteilte Mobilitat (Shared Mobility), in der mehrere Personen
sich die Nutzung eines individuellen Verkehrsmittels teilen. Zu den gangigen Verkehrsmitteln von Sharing-
Angeboten zahlen Fahrrader, Pkw, Roller oder E-Scooter. Durch das Sharing-Prinzip ,Benutzen statt Besitzen”
kann die Mobilitat nachhaltiger gestaltet werden, indem Kfz-Fahrten mit einem umweltfreundlicheren
Verkehrsmittel ersetzt werden oder die Anzahl an privaten Pkw reduziert werden. Eine Reduzierung der Anzahl

privater Pkw hat wiederum zur Folge, dass Stralten und Parkplatze frei werden fur andere Verkehrsmittel oder

andere Nutzungen, die die Lebensqualitat in Stadten erhdhen. Insofern sind Sharing-Angebote sowohl zur

Bewaltigung von Teilstrecken des taglichen Berufs- oder Ausbildungsweges als auch zur gelegentlichen Nutzung

jelaloosiaueid ©

oder zum Warentransport ein wichtiger Bestandteil nachhaltiger Mobilitat.
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11.1 Aufbau eines stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* |dentifizierung von geeigneten Standorten fur ein
Lastenradverleihsystem

* Ausbau des Leihfahrradsystems durch Errichtung der
Stationen (z.B. Uberdachung, Markierung
Aufstellbereiche, sichere Abstellmaglichkeiten,
Ladeinfrastruktur, usw.)

* Integration in Mobilstationen

* Bewerbung des Verleihsystems

» Evaluation und Wartung
des Verleihsystems

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Zur  Attraktivitatssteigerung der  Verkehrsmittel des
Umweltverbunds und zur Erleichterung einer multimodalen
Organisation von Wegeketten wird der Aufbau eines Lastenrad-
Verleihsystems in Emsdetten empfohlen. Im Vergleich zu
reguldren Fahrradern sind Lastenrader mit einem hoheren
finanziellen Aufwand verbunden und das sichere Parken kann zu
einer Herausforderung werden. Durch das Verleihen und Teilen
von Lastenradern entfallen fir die Nutzenden diese Hurden.
Zudem kann eine verstarkte Sharingkultur im Gegensatz zu einer
Besitzkultur mit potenziell abstrahlenden Effekten auf die
gemeinsame Nutzung von Pkw etabliert werden.

Das (elektrische) Lastenrad-Sharing-System sollte stationsbasiert
sein, um Nutzungskonflikte durch ,wild” abgestellte Fahrrader auf
Gehwegen zu vermeiden. Der Fokus der Standorte fir die
Stationen des Verleihsystems liegt dabei in den Wohnquartieren,
von wo aus ein Grofteil aller Wegeketten beginnt. Die
Hauptzielgruppe des Lastenrad-Verleihsystems sind somit die
Emsdettener Bewohnerinnen und Bewohner, die mit dem
Lastenrad alltaglichen Erledigungen nachgehen und diese direkt
am Wohnort starten und enden kdnnen.

FUr ein Lastenradverleihsystem, dass sich vor allem an privat
Nutzende richtet, ist es wichtig, die Nahe zu Wohnorten zu
berlcksichtigen, da vor und nach der Benutzung meist noch
dieser Weg zu bewaltigen sein wird. Es bietet sich somit an, eine
Integration von Lastenfahrradern an Maobilstationen im Umfeld
von Wohngebieten anzustreben.

Lebenswerte (Wohn-)

Rl Quartiere mit hohen

Mobilitatsriickrat in

Nahmobilitats- und

ISR Aufenthaltsqualitaten

A

Schnittstellen und Bezugspunkte
12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte
» Schaffung einer Sharingkultur
e Forderung der Inter- und Multimodalitat

Beispiele

Im Rahmen des Projekts ,Triangel” im Kreis Steinfurt wurde in Ochtrup
ein Bikesharing-Angebot geschaffen. Neben normalen Fahrradern am
Bahnhof konnen dabei in Kooperation mit dem ansassigen Designer
Outlet zwei Lastenrader ausgeliehen werden.

In Nordrhein-Westfalen ist der Anbieter sigo bereits an vielen Orten
vertreten. Das Lastenrad-Sharing-System richtet sich an Kommunen,
Wohnungsgesellschaften, Wohnungsgenossenschaften und private
Unternehmen. Die Nutzung kann somit 6ffentlich oder auch exklusiv fur
Bewohner/-innen maglich sein. An den Stationen werden die Lastenrader
Uber induktive Ladestationen geladen und gleichzeitig gesichert.

Akteure

Stadt Emsdetten, Immobilen-/Wohnungsunternehmen,

Einzelhandel, Externe Anbieter

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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11.2 Ausbau des stationsbasierten Carsharing-Angebots

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Kooperation mit geeigneten Carsharing-Anbietern
zum Ausbau eines Carsharing-Angebots

* Kooperationen mit ansassigen Unternehmen

* Integration in Wohnungsbauvorhaben

* Abstimmung und Kooperation mit
Nachbarkommunen fir ein kreisweites Angebot

» |dentifizierung geeigneter Standorte im Emsdettener
Stadtgebiet

* Bewerbung des Angebots

und Fordermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Mehr Carsharing bedeutet weniger Privatfahrzeuge und damit
weniger Umweltbelastung. Daher baut die Stadt Emsdetten
das stationsbasierte Carsharing-Angebot weiter aus und
bewirbt es starker.

Aufgrund des Umstands, dass Carsharing in Emsdetten noch
wenig verbreitet ist, konnen sich Potenziale insbesondere im
Zusammenhang mit groReren Wohnungsbauvorhaben oder
Siedlungsprojekten und ggf. der kommunalen
Stellplatzsatzung ergeben. DarUber hinaus kann Carsharing
auch als Teil des kommunalen wund betrieblichen
Mobilitatsmanagement sinnvoll integriert werden. Hierbei ist
zu prifen, ob die grofle ansassige Unternehmen als
Ankermieter zum Aufbau eines Carsharing-Systems beitragen
konnen.

Relevant ist zudem die interkommunale Kooperation und
Abstimmung mit den Umlandkommunen, sodass ein moglichst
kreisweites Sharing-Angebot entsteht. Dadurch kann das
Carsharing eine geeignete Alternative zum Offentlichen
Verkehr in Randzeiten darstellen.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

88 L~ Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
nérdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte
12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte
* Schaffung einer Sharingkultur
* Reduzierung der Anzahl an Privatfahrzeugen

Beispiel

Der Carsharing-Anbieter Stadtteilauto vernetzt mehrere Stadte
miteinander. Bisher gibt es Stadtteilautos in Minster, im Minsterland
(z.B. Steinfurt und Borghorst), in Hamm und in Soest. Der Carsharing-
Anbieter verzeichnet rund 7.000 Nutzerinnen und Nutzer. Das
Carsharing umfasst verschiedene Fahrzeugtypen, die per App oder
Telefon stationsbasiert ausgeliehen werden kénnen.

Akteure Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, Externe Anbieter

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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12. Einrichtung von Mobilstationen

Priorisierung

Zeitrahmen

HEEQ,
DD ID

Bausteine

Kosten

Installation eines ersten Pilot-Standorts (z. B.
Bahnhof), inkl. Marketing und Evaluation

Eingabe der weiteren Winsche bei der
Bedarfsabfrage fir Mobilstationen des Kreis
Steinfurt

Umsetzung weiterer Standorte und Etablierung von
neuen Mobilitatsangeboten

Erganzung durch weitere Service-Leistungen wie
Fahrrad-Luftstationen, Werkzeugsaule etc.
Ansprechende und einheitliche Gestaltung nach dem
Corporate Design von ,mobil.nrw”

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Mobilstationen dienen als Verknipfungspunkte und Schnitt-
stellen des Umweltverbundes mit systemischer Vernetzung
mehrerer Verkehrsmittel in direkter raumlicher Zuordnung. Die
Bereitstellung von Mobilitdtsalternativen kann dazu beitragen,
die Abhangigkeit von einem Verkehrsmittel, in der Regel dem
privaten Pkw, zu verringern.

Dafur mussen Angebote fir unterschiedliche Wegeziele und -
zwecke, (z.B. Angebote fiir den Warentransport, Angebote fir
Tagesrandzeiten, gutes oder schlechtes Wetter, Nah- oder
Fernziele etc.) zur Verfligung stehen, sodass mdglichst viele
individuelle Mobilitatsbedurfnisse abgedeckt werden kdonnen
und eine echte Wahlfreiheit des Verkehrsmittels geschaffen
wird. Dabei wird der Bahnhof als groRe Mobilstation weiter
ausgebaut und um weitere Stationen in dezentralen
Siedlungsbereichen erganzt:

* Hembergen

* Sinningen

* Hollingen

* Industriegebiet Siid

e Grunring/Kathe-Kollwitz-StralRe

*  UKM Marienhospital Steinfurt

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten

L Mobile Stadt Emsdetten -
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

8.4. Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

11. Ausbau von Sharing-Angeboten

16. Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden (Mobilitats-)App

Wirkungen und Effekte

» Bundelung von Mobilitatsangeboten und bessere Vernetzung
» Forderung der Inter- und Multimodalitat

* Imagegewinn

Beispiele

* Mobilstationen und Quartiers-Hubs Wuppertal
* mobil.punkte Bremen

* Mobilstation Erftstadt

Akteure Stadt Emsdetten, Mobilititsdienstleister,

Kreis Steinfurt, Lokale Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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13. Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

e Prifung der Fordermdglichkeiten fur alternative
Bedienformen

« Prifung und Abstimmung eines geeigneten Modells
als Umgestaltung oder Erganzung des OPNV mit
dem RVM

und Férdermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Flexible Bedienformen — oder auch OPNV On Demand (,Auf

Bestellung”) zielen darauf ab, den Busverkehr effizienter zu

gestalten und trotz einer im Tagesverlauf stark schwankenden

Nachfrage an den OPNV ein dennoch attraktives Angebot

bereitzuhalten. Die Eckdaten eines flexiblen Bedienangebots

sind:

* Buchung von Fahrten per App und Telefon

» Madglichkeit von spontanen Fahrten

« Ermaglichung von Querverbindungen, die bislang im
Stadtbusverkehr nicht vorhanden sind

* Anbindung an Spat- und Frihzige am Emsdettener
Bahnhof, die durch die gegenwartige Taktung nicht
erreichbar waren.

Die Stadt Emsdetten prift verschiedene Mdglichkeiten, das
bestehende OPNV-Angebot in Emsdetten als On-Demand-
Angebote umzugestalten oder zu erganzen. Ggf. ist eine
Umstellung schwach nachgefragter Linie mit vordergrindiger
ErschlieBungsfunktion maglich. Hierbei kann auch die
Anbindung des Industriegebiets Sid (8.2) im Rahmen einer
Prifung solcher Angebote berticksichtigt werden.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

*®Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
» 8.2 Verbesserte Anbindung des Industriegebiets Std

Wirkungen und Effekte

* Sicherung der Teilhabe aller Bevalkerungsgruppen am Verkehr

* Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte

» Stadtbusverkehr fur eine breitere Zielgruppe attraktiver gestalten
» Starkung des Busses als Alltagsverkehrsmittel

Beispiel

Ein aktuelles Beispiel bildet die Stadt Gronau: hier wurde im Rahmen
eines Forderprojekts ein On-Demand-Angebot als Erganzung zu
Schwachverkehrszeiten implementiert.

Akteure RVM, Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Erfassung vorhandener Anzeigetafeln: Einspeisung
relevanter Informationen, wie z. B. die
Abfahrtszeiten der Bahn

 |dentifizierung weiterer Standorte und Errichtung
von weiteren Anzeigetafeln oder Informationsstelen,
z. B. Am Markt oder Am Sandufer

* Entwicklung eines Mobilitats-Dashboard als
zentrales Tool des Verkehrsmanagements

+ Erarbeitung digitale und analoge OPNV-Netzkarte

* Erarbeitung eines barrierefreien Stadtplans mit
barrierefreien Routen in der Stadt

* Laufende Erganzung und Aktualisierung der
Wheelmap

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Gut aufbereitete, sichtbare und aktuelle Informationen Gber
vorhandene Mobilitatsangebote sind essenziell fir die
Nutzung und Attraktivitat dieser. Die Sichtbarmachung von
Informationen Uber Abfahrtszeiten z. B. der Bahn oder der
Linienverlauf des Bus sind erste wichtige Schritte, um
insbesondere den OPNV in Emsdetten, auch Ffiir Touristen,
sichtbarer zu gestalten. Zudem stellt das Internet das
wesentliche Informationsmedium der heutigen Zeit dar, daher
sind online verfigbare Informationen ein unverzichtbares
Element der Offentlichkeitsarbeit.

Ziel ist es, mit einem Mobilitatsdashboard die relevanten
Informationen zum aktuellen Mobilitatsgeschehen und den
stadtischen Planungen auf anschauliche Art bereitzustellen
und Interaktionsmaglichkeiten anzubieten. Eine barrierearme
Nutzung der Daten durch Verwaltung, Politik und die
Burgerinnen und Blrgern wird angestrebt.

Beispiel

Anfang 2022 hat die Stadt Aachen das stadteigene Mobilitats-
dashboard ins Leben gerufen. Hier sind fur alle Birgerinnen
und Burger sowie die Mitarbeitenden alle Daten rund um das
Thema Verkehr gebindelt zu finden. Folgende Informationen
sind abrufbar: Wetter, Parkplatze in StraRen und Parkhausern,
E-Ladestationen, Fahrradaufkommen, Car-/ Bike-Sharing inkl.
direkter  Buchungsmadglichkeit, OPNV  Abfahrtsmonitor,
Verkehrslage, Fahrplananderungen, Baustellen

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

*®Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

8.4. Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

15. Digitales Parkleitsystem

16. Entwicklung einer schnittstelleniibergreifenden (Mobilitats-)App

Wirkungen und Effekte
+ Bessere Sichtbarkeit und Ubersicht iiber die einzelnen

Mobilitatsangebote
* Nutzung von Mobilitatsdaten fir Evaluation und Forschung

Akteure Stadt Emsdetten, Mobilitatsdienstleister, RVM,

Burgerbus

Einflussmdglichkeit der Stadt Emsdetten . . .
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15. EinfUhrung eines digitalen Parkleitsystems

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Analog zur Frauenstrale fuhrt die Stadt Emsdetten
schrittweise an Parkplatzen und in Parkbauten
Smart Parking ein

» Bestehende analoge Anzeigen wie an der
MunsterstralRe und Elbersstralie werden durch
digitale Anzeigen ersetzt

* An den Stadteingangen werden zusatzliche digitale
Parkleitsysteme erganzt

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Mit einem Parkleitsystem werden Autofahrende mdglichst auf
direktem Wege zum Zielparkplatz geleitet, sodass Parksuch-
verkehre minimiert werden. Neben Zeitersparnissen fir die
Autofahrenden konnen so stadtbildpragende und sensible
Bereiche von Kfz-Verkehren entlastet werden.

Die Stadt Emsdetten entwickelt das bestehende, bisher noch
Uberwiegend analoge, Parkleitsystem zu einem digitalen
Parkleitsystem weiter. Dabei kann an das bereits umgesetzte
Smart Parking auf der FrauenstraRe (s. Aktuelles) angesetzt
werden. Die EinfUhrung eines digitalen Parkleitsystems ist an
die Ordnung des Parkens (MaRnahme 21) gekoppelt.

© Stadt Emsdetten

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

L Mobile Stadt Emsdetten -
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

16. Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden Mobilitats-App
21. Ordnung des Parkens

Wirkungen und Effekte

* Vermeidung von Parksuchverkehren, insbesondere auch von Nicht-
Emsdettener/-innen

» Bundelung von Parken auf bestimmten Flachen bzw. in Parkbauten

Aktuelles

Die Stadt Emsdetten hat bereits 2021 Smart Parking in der Frauen-
stralRe als Pilotprojekt im Rahmen der SmartCity-Strategie eingefUhrt.
Dabei werden Uber eine digitale Info-Tafel potentielle freie Parkplatze
angezeigt. Das Sandufer folgt als zweites Projekt.

Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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16. Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden (Mobilitats-)App

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

Kosten

Schrittweise Einfihrung einer
schnittstellentbergreifenden App (z. B.
Fahrtberechtigungen auf dem Handy)

Einbezug aller Verkehrsunternehmen (RVM), der
Anbieter von Sharing-Systemen (wuddi, zukinftig
sharenow) und ggf. weiterer Partner

Nutzung der gewonnen Daten zur kontinuierlichen
Verbesserung und Optimierung der
Verkehrsangebote

Integration weiterer Informationen und
Dienstleistungen, wie den Mangelmelder oder
privates Wallbox-Sharing

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Haufig scheitert die Nutzung des OPNV oder von Sharing-
Systemen an intransparenten Tarifsystemen, komplexen
Anmeldevorgangen oder unterschiedlichen technischen Platt-
formen. Mit einer angebotsiubergreifenden Buchungs-Platt-
form (Bus, Carsharing, Lastenrad-Sharing), die Standorte
identifiziert, Routenvorschlage als auch Buchungs- und
Bezahlvorgange integriert, konnen diese Probleme schritt-
weise aufgelost werden. Daruber hinaus wird durch die
gewonnenen Daten ein groRer Nutzen erzielt. Diese kénnen
fir die Analyse des Nutzerverhaltens und die Verbesserung
der vorhandenen Angebote herangezogen werden.

Beispiel

In  der  Munsterlander-Mobilitats-App  BuBiM  sind
verschiedenste Angebote fur die Nutzung oder Auskunft von
Mobilitatsangeboten geblindelt. Dazu zahlen: Echtzeit-
Abfahrten, Haltestellen-Suche, interaktive Ubersichtskarte,
Buchung von Handy-Tickets, personalisierte Auskiinfte (z.B.
Fahrradmitnahme, Barrierefreiheit), Anzeige von Carsharing-
Standorten und Fahrradverleihen.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

*®Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

7. Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

11.1 Aufbau eines stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems

11.2 Ausbau des stationsbasierten Carsharing-Angebots

12. Einrichtung von Mobilstationen

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

erkungen und Effekte
Vermeidung von Doppelstrukturen und vereinfachte Zuganglichkeit
zu unterschiedlichen Mabilitatsangeboten durch Bundelung in
einem Zugangs-Medium

* Abbau von Nutzungshemmnissen und Férderung der Inter- und
Multimodalitat

» Synergien fir Planung durch Datenverfiigbarkeit

Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




17. Weiterentwicklung der Tarifstruktur

Priorisierung

Zeitrahmen

Steuern iiber Kosten & Preise

444
Stadt A4

Emsdetten waww

Der Biirgermeister

Bausteine

Klarung der Weiterentwicklung der Tarifstruktur
nach EinfUhrung eines bundesweit gultigen 49-
Euro-Monatstickets

Gestaltungsspielraume der Stadt begrenzt, aber sie
setzt sich bei Verhandlungen zur zukinftigen
Gestaltung der Tarife fur ginstigere und ange-
passte (in Hinblick auf das 49€-Ticket) Ticket-
modelle ein, z. B. gunstigere Tagestickets innerhalb
Emsdettens

Klarung der Anpassung des Mobitickets als Reaktion
auf die Einfihrung eines bundesweit giltigen und
vergunstigten Nahverkehrstickets

Verglnstigung im Biirgerbus beibehalten (ab 2023:
im Abo Emsdetten 5 € und Emsdetten inkl. Saerbeck
10€) und weitere Vergiinstigung prifen

Bei Verhandlungen zur zukunftigen Tarifgestaltung
auf Umsetzung der folgenden Bausteine hinwirken:
Einfuhrung von Tarifangeboten fir bestimmte
Zielgruppen, Kostenfreie Nutzung des lokalen
Busverkehrs an Aktionstagen, Prifung von weiteren
Sondertickets/Aktionen im Stadtgebiet

Beschreibung

Ein Ubersichtliches, intuitives Tarifsystem mit angemessenen
Fahrpreisen ist ein bedeutender Baustein eines ganzheitlich
hochwertigen OPNV-Angebots. In Emsdetten besitzen derzeit
nur 13 Prozent der Personen ab 6 Jahren eine Zeitkarte fir
den OPNV. Mit der Einfilhrung des 49-Euro-Tickets, welches
deutschlandweit nutzbar sein wird, werden viele Ticketmodelle
preislich nicht mehr konkurrenzfahig und attraktiv sein.

Zwar ist der Einfluss der Stadt Emsdetten aufgrund der
Zustandigkeit der RVM fir die Tarife gering, dennoch kénnen
Uber Politik und Arbeitsgesprache Emsdetten-spezifische
Inhalte eingebracht werden. Die Stadt Emsdetten setzt sich
dabei fir preislich attraktive Ticketmodelle, wie z. B. die
Anpassung des Mobitickets ein.

Aktuelles

Die Bundesregierung hat mit dem Deutschlandticket ein
Nachfolgemodell fir das 9-Euro-Ticket beschlossen, welches
im gesamten Deutschen Nahverkehr in den Bussen und
Bahnen gilt. Eine kostenlose Fahrradmitnahme ist, wie bei
dem Vorgangermodell, derzeit nicht vorgesehen. Das 49-Euro-
Ticket wird im Monatsabo erhaltlich sein und damit deutlich
gunstiger als viele bisher geltenden Abo-Modelle in deutschen
Grofsraumen. Die EinfUhrung ist fir Frihjahr 2023 geplant,
frihestens zum 01. Januar 2023.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

*®Mobile Stadt Emsdetten —

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

intelligent vernetzt im
nérdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr

13 Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform

16. Entwicklung einer schnittstelleniibergreifenden (Mobilitats-)App

Wirkungen und Effekte

« Attraktivierung des OPNV als kostengiinstiges Verkehrsmittel
» Abbau von Nutzungshemmnissen

» Potenzial fir zielgruppenorientierte Angebote

nein

RVM, Burgerbus, Kreis Steinfurt, Stadt Emsdetten

Kosten

und Fordermaglichkeit

Personalintensitat

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




Steuern iiber Kosten & Preise
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Emsdetten waww

Der Biirgermeister

18. Ausweitung stadtischer Forderprogramme

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Beispiel
.Mobil ohne (eigenes) Auto” Stadt Freiburg

Im Klimaquartier Waldsee erhalten die ersten 10
Haushalte, die ihr Auto fir einen Monat stehen lassen,
ein umfassendes kostenfreies Mobilitatspaket mit
Angeboten wie vergunstigte oder kostenlose Car- und
Bikesharing-Angebote sowie eine Regio-Karte. Die
Autos werden wahrend des Zeitraumes in dem
Parkhaus der Hochschule Littenweiler abgestellt. Uber
den Beginn des Testzeitraumes konnen die
Teilnehmenden frei entscheiden.

Das Forderprogramm wird vom Umweltschutzamt der
Stadt Freiburg betreut. Kooperationspartner sind Frelo
(Fahrradverleihsystem der Freiburger Verkehrs AG),
Freiburger Verkehrs-AG, Stadtmobil, Grine Flotte
(jeweils Carsharing) und dem Regio-Verkehrsverbund
Freiburg .

Beschreibung

Um Burgerinnen und Burger bei einem nachhaltigen
Mobilitatsverhalten zu unterstitzen, spielen stadtische
Forderprogramme eine wichtige Rolle. Neben der Fortfuhrung
und finanziellen Erweiterung des bestehenden Lastenrad- und
Lastenanhanger-Forderprogramms ~ konnte  die  Stadt
Emsdetten weitere Forderprogramme z. B. in dem Bereich
alternative Antriebstechnologien ins Leben rufen. Mit einer
Forderung sollen Anreize und ein niedrigschwelliger Einstige
bei der Erprobung und dem Umstieg auf alternative
Mobilitatsangebote geschaffen werden.

Bausteine
* FortfGhrung und finanzielle Aufstockung des Lastenrad-
und Lastenanhanger-Forderprogramms
* Erweiterung des Lastenrad-Forderprogramms um Pedelecs
» Maglichkeiten zur Einrichtung neuer Forderprogramme
prifen, z. B.:
 Erarbeitung eines kostenloses Mobilitatspaketes (z. B.
kostenloses Birgerbus-Ticket, Carsharing-Zugang) fir
Haushalte, die einen Monat ihr Auto freiwillig stehen
lassen
» Erarbeitung eines stadtischen Forderprogramms fur
Fahrzeuge mit alternativen Antriebstechnologien

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

11.1 Aufbau eines stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems
11.2 Ausbau des stationsbasierten Carsharing-Angebots
12 Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte

» verbesserter Zugang und Nutzung von Forderprogrammen

* Abbau finanzieller Barrieren bei der Nutzung neuer
Mobilitatslosungen

* Forderung von Innovation und Effizienz im Mabilitatsbereich

Kosten (jahrlich)

und Fordermaglichkeit nein
Personalintensitat . . .
Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




444
Stadt A4

Emsdetten waww

Der Biirgermeister

Steuern tiber Verkehrsregelungen

19. Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

e Anschluss an Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte
durch angemessene Geschwindigkeiten — eine neue
kommunale Initiative fir stadtvertraglicheren
Verkehr”

» Fortlaufende Prifung der rechtlichen
Rahmenbedingungen

» Langfristig: Flachendeckende Einfihrung von Tempo
30

Kosten

und Fordermaglichkeit nein

Personalintensitat

Beschreibung
Langfristig strebt die Stadt Emsdetten die flachendeckende
Einfuhrung von Tempo 30 an. Die Voraussetzung dafur ist eine
Novelle der StraRenverkehrsordnung (StVO), die eine
begrindungsfreie Anordnung von flachendeckend Tempo 30
zulassen muss.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h ist nach der StVO aus Grunden der Verkehrs-
sicherheit sowie des Larmschutzes bei Vorliegen definierter
Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit, sensible Umfeldnutzung,
Larm) zuldssig und ggf. auch geboten. Die endgiiltige
Abwagung obliegt der StralRenverkehrsbehdrde.

Die zulassigen Haéchstgeschwindigkeiten sind in einigen
Abschnitten in Emsdetten zu prifen. Dabei kommen zunachst
die sensiblen Bereiche (Umfeld Bildungs-, Pflege- und
Betreuungseinrichtungen) in Frage. Zur Verflissigung des Kfz-
Verkehrs ist von haufigen Tempowechseln abzusehen und
eine moglichst einheitliche zulassige Hochstgeschwindigkeit in
den StralRenzugen anzustreben.

Beispiel

In den Stadten Oslo und Helsinki ist Tempo 30 seit 2019 die
Regel. Seit der Einfihrung der flachendeckenden Geschwin-
digkeitsregelung gab es in beiden Stadten keine tadlich
verunglickten Radfahrenden oder Zu-FuR-Gehenden. Diese
Beispiele verdeutlichen, dass somit neben einer gesteigerten
Lebensqualitat die Verkehrssicherheit deutlich zunimmt.

Nahmobilitats- und
Aufenthaltsqualitaten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

W|rkungen und Effekte
Erhohung der Verkehrssicherheit
» Steigerung der Umfeldvertraglichkeit von StralRen
* Verringerung der Larmbelastung
» Steigerung der Lebensqualitat

Umsetzungshinweis

Mit Perspektive auf die Zukunft kénnen sich, abhangig von weiteren
moglichen Anderungen in der StVO, zusatzliche Anwendungsspielrdume
fir Tempo 30 im HauptverkehrsstraRennetz ergeben - auch fur
StralRenabschnitte, auf denen Geschwindigkeitsbeschrankungen heute
noch an den rechtlichen Rahmenbedingungen scheitern. Daher ist die
PrGfung von Tempo 30 als MalRnahme zur vertraglichen Abwicklung
des Kfz-Verkehrs eine Daueraufgabe unter Beachtung der rechtlichen
Rahmenbedingungen u.a. der Rechtsgrundlage § 45 (9) 6 StVO.

Akteure Stadt Emsdetten, StraRenverkehrsbehdrde

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




19.1 Verkehrsversuche

Priorisierung

Zeitrahmen

Steuern tiber Verkehrsregelungen

444
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Der Biirgermeister

Bausteine

Kosten

Identifizierung geeigneter Projekte
Malinahmenplanung des Verkehrsversuchs
Abstimmung mit Behdrden und Betroffenen (ggf.
Beteiligung von Akteursgruppen)

Vorbereitende Pressearbeit und
Ankindigungsbeschilderung

Umsetzung der infrastrukturellen Veranderungen:

Beschilderung und Markierung der Malinahmen
Einsatz flankierender Malinahmen z.B. Mobiliar
Fortlaufende Kommunikation wahrend der
Umsetzung

Dokumentation und Evaluation der MalRnahmen

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Verkehrsversuche stellen die zeitweilige Erprobung von
verkehrsregelnden MaRnahmen dar. Durch sie kénnen die
Auswirkung und der Nutzen von progressiven MaRnahmen
erforscht werden. Potenzielle MaRnahmen sind dabei z. B.
Geschwindigkeitsanpassungen, geschitzte Radwege,
Diagonalsperren, EinbahnstraBen (echt und unecht) und die
Sperrung von Durchfahrten. In der Regel weisen
Verkehrsversuche mehr Flache dem Rad- und FuRverkehr zu
und schaffen Aufenthalts- und Begegnungsraume.

Durch Verkehrsversuche kann die Akzeptanz von MaRnahmen
erhoht  und  gleichzeitig ~ schwer  prognostizierbare
Verlagerungseffekte  oder  unerwinschte  Nebeneffekte
(Schleichverkehre) beobachtet werden. Wird die erprobte
MalRnahme in der Summe positiv bewertet, sollte diese
dauerhaft eingefihrt und entsprechende bauliche Mallnahmen
umgesetzt  werden.  Verkehrsversuche sollten  durch

flankierende MaRnahmen und Aktionen offentlichkeitswirksam
gestaltet werden z.B. Moblierung, Begrinung, StraRenfest.

Je38100819URYd O

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Aufenthaltsqualitaten

Wirkungen und Effekte

« Erkenntnisgewinn durch Erprobung von progressiven Mafinahmen
» Steigerung der Akzeptanz

* Erhodhung der Lebensqualitat

Umsetzungshinweis

Das Zukunftsnetz Mabilitat NRW verleiht im Rahmen des Projekts
Stadt-Terassen mobiles Stadtmobiliar an Kommunen, die Verkehrs-
versuche durchfihren. Im Stadtmobiliar enthalten sind Sitzgelegen-
heiten, Radabstellanlagen, Werkzeugsaulen, Pflanzkasten und mehr.
Von diesem Stadtmobiliar machte z.B. die sudlich von Emsdetten
liegende Stadt Greven fur den im Jahr 2022 durchgefGhrten
Verkehrsversuch Gebrauch.

Das Zukunftsnetz hat zudem einen Leitfaden fir Stadtexperimente
veroffentlicht, in dem die einzelne Schritte von Verkehrsversuchen und
Best Practices vorgestellt werden.

Akteure Stadt Emsdetten, Anliegende,

Zukunftsnetz Mobilitat NRW
Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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Stadt 7::
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Der Biirgermeister

20. Verkehrslenkungskonzept

Zu prufende Hinweise der Emsdettener

Birgerinnen und Burger

» Lkw-Verkehrslenkung Gber Amtmann-Schipper-
StralRe anstatt Gber Rheiner Stralke

» Verlagerung des Verkehrs von Munsterstr./Hansestr.
auf den Hagenkamp mit einem Kreisverkehr

* KolpingstraRe als EinbahnstraRe

« Entlastung Dreihuesweg und Fohrendamm

* Durchfahrt Hemberger Damm unattraktiv machen

» Verkehrsschild Lkw-Durchfahrtsverbot in der
Westumer LandstraRe bereits auf Hohe der
Amtmann-Schipper-Stral3e anbringen

* Friedenstrale als Einbahnstrale

* Alle StraRen zwischen Amtmann-Schipper-Str. und
Kolpingstr. zu Einbahnstralien

« Ertuchtigung Hollingen

» Grafensteinweg ggf. Einbahnstralie oder
AnliegerstralRe

Priorisierung

Zeitrahmen

Beschreibung

Durch eine gezielte Verkehrslenkung kann der Kfz-Verkehr in
Wohnquartieren verringert, die Verkehrssicherheit erhoht und
die Larm- und Luftschadstoffbelastung reduziert werden.
HierfUr mussen Durchgangsverkehre vermieden werden. Durch
die Anderung der Verkehrsfiihrung, beispielsweise mittels
Einbahnstralienregelungen oder Durchfahrtsverboten, kann
der Verkehrsfluss umgeleitet werden. Eine besondere Rolle
spielt hierbei der Schwerlastverkehr, fir den ein Lkw-
Fihrungsnetz zu entwickeln ist. In jedem Fall ist die
Erreichbarkeit der Stadt zu sichern. Die Stadt Emsdetten
beauftragt die Erstellung eines Verkehrslenkungskonzeptes. In
diesem sind unter anderem die haufig genannten Vorschlage
der Emsdettener Birgerinnen und Burger zu prifen.

Bausteine

» Beauftragung eines Verkehrslenkungskonzeptes mit den
Zielen:
* Reduzierung des Kfz-Verkehrs in Wohnquartieren
* Entwicklung eines Lkw-Fihrungsnetzes
* Sicherstellung der Erreichbarkeit
* Aufzeigen und Abwagung von Verlagerungseffekten
* Ggf. Erstellung eines Verkehrsmodells

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

®Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte
10. Stadtvertragliche City-Logistik
22. Aufwertung von StraRenraumen und Wohnquartieren

Wirkungen und Effekte

» Steigerung der Lebensqualitat

* Reduzierung der Larm- und Luftschadstoffbelastung
* Erhdhung der Verkehrssicherheit

Kosten EEEN
und Férdermaglichkeit ja
Personalintensitat . . .
Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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Der Biirgermeister

21. Ordnung des Parkens

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Konzentration des Parkens in den privaten Raum

* Parkraummanagement: Einfuhrung ,Parken nur in
gekennzeichneten Fldchen erlaubt” (VZ 1053-30)

* Laufende Umwidmung der Mehrzweckstreifen zu
Gunsten des Radverkehrs

+ Begleitende Offentlichkeitsarbeit: Zielt auf die
Aufklarung der geltenden Regelungen zum Parken
ab und vermittelt den Mehrwert fir alle Betroffenen.

+ Einhaltung und Uberpriifung des Parkens im
Rahmen der MaRnahme 2.3

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Eine Entlastung der StraRenrdaume vom Parkdruck ist eine
Grundlage, um den FuR- und Radverkehr sowie den OPNV zu
fordern und die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum zu
erhohen. Gleichzeitig tragt die Starkung des Radverkehrs und
OPNV dazu bei, dass das Auto weniger genutzt wird und der
Parkdruck sinkt.

In Emsdetten kommt es teilweise zu Konflikten zwischen dem
ruhenden Kfz-Verkehr und anderen StraRenraumansprichen.
Mit der Neuorganisation des Kfz-Parkens kann bisher zum
Parken genutzter Raum der Nahmobilitat zur Verfigung
gestellt werden. Die Stadt Emsdetten setzt daher geeignete
MalRnahmen zur Ordnung des Parkens im offentlichen Raum
um.

Dazu zahlt z. B. die Einfihrung von ,Parken nur in
gekennzeichneten Flachen erlaubt” (VZ 1053-30). Eine klare
Kennzeichnung und Beschilderung von Parkmdglichkeiten im
offentlichen Raum wirkt ungeordnetem Parken entgegen. Die
Kennzeichnung von Parkstanden ist insbesondere bei einem
erhohten Bedarf im offentlichen Raum durch Anliegende zu
empfehlen. Dieser zeigt sich gerade bei fehlenden oder nicht
ausreichend vorhandenen Parkmaglichkeiten im privaten
Raum. Weiterhin sollten Kreuzungs- und Einmindungs-
bereiche z. B. durch den Einsatz von Radabstellanlagen von
ruhendem Kfz-Verkehr freigehalten werden.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat far Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

2.1 Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

2.3 Ausbau der stadtischen Verkehrsiberwachung

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume
15. EinfUhrung eines digitalen Parkleitsystems

Wirkungen und Effekte

* Erhohung der Verkehrssicherheit durch klare Sichtbeziehungen und
der Vermeidung von gefahrlichen Parkmandvern

» Mehr Platz fir Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitat

Beispiel Die Stadt Munster hat 2022 im Rahmen des Modellprojekts
JFaires Parken” mit der Umgestaltung der Melcherstral3e begonnen.
Bisher war diese StraRe durch auf Gehwegen parkende Kfz gepragt.
Zukunftig sollen Kfz lediglich innerhalb markierter Parkflachen im
Seitenraum stehen durfen. Bei der Einrichtung der markierten
Parkflachen wird stets eine nutzbare Gehwegbreite von mindestens
1,60 Metern gewahrleistet.

Akteure Stadt Emsdetten, Baulasttrager

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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Der Biirgermeister

22. Aufwertung von StraRenraumen und Wohnquartieren

HEEQ,
EDIDID

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Analyse u. Potenzialermittiung

» Entwicklung von Verbesserungsvarianten fir die
StraRenraume unter Einbeziehung aller
Nutzungsanspriche und ausgehend vom Prinzip der
stadtebaulichen Bemessung

* Einbezug der Anliegenden und Abstimmung von
Realisierungschancen sowie -risiken

» Umsetzung im Rahmen der anstehenden
StraRenerneuerungszyklen oder auch als eigenes
Projekt

» Magliche Bausteine der Verkehrsberuhigung:
Fahrbahnmarkierung, Poller, Fahrradbligel, Modale
Filter, Diagonalsperren, Bodenschwellen/ -kissen,
Belagwechsel, Fahrbahneinengungen

* Pramisse fur die Planungen neuer Wohnquartiere:
Lebensqualitat und Aufenthaltsqualitat stehen Gber
den Anforderungen des Kfz-Verkehrs

und Fordermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Ziel einer Aufwertung der StraRenraume ist es, ihre
unterschiedlichen  Funktionen sowie die Anspriche der
Verkehrsteilnehmenden und Anliegenden miteinander in Einklang
zu bringen. Nach dem Prinzip der stadtebaulichen Bemessung
sind StraRenraume vom Rand aus zu planen mit dem Ziel, ein
Verhaltnis von 30 % je Seitenraum und 40 % fir die Fahrbahn zu
erzielen. Das heiRt, dass zunachst die Anspriche des FulR- und
Radverkehrs sowie weiterer Seitenraumaktivitaten zu betrachten
sind und diese Flachenanspriche erst nachgeordnet mit den
Ansprichen des Kfz-Verkehrs in Einklang gebracht werden. Diese
Grundsatze sollten fur alle innerstadtischen StraRenraume gelten.
Vor allem bei der Planung neuer Wohnquartiere ist frihzeitig bei
der Planung des offentlichen StraRenraums darauf zu achten,
dass Lebensqualitat und Aufenthaltsqualitat Uber den
Anforderungen des Kfz-Verkehrs stehen.

Die Strafen im Wohnumfeld sind der tagliche Lebensraum der
Anwohnenden. Neben ihrer Funktion als VerkehrsstraRe - hierbei
ist gleichermalRen der Kfz-, FuR- und Radverkehr gemeint -
Ubernehmen WohnstralRen in besonderem MaR sozialisierende,
kommunikative und integrierende Funktionen. Durch eine
weitgehend monofunktionale Ausrichtung auf den Kfz-Verkehr
sind viele WohnstraRen sowohl optisch als auch funktional
unattraktiv. Neben kostenintensiven Maglichkeiten, die eher fur
Neubaumalinahmen oder ohnehin anstehende Umbauarbeiten in
Wohnstraken in Frage kommen (z. B. niveaugleicher Ausbau mit
integrierten Spiel- und Aufenthaltsbereichen sowie Begriinung),
gibt es einfache und flexible MaRRnahmen fir BestandsstraRen,
die schneller umgesetzt werden kénnen und im Problemfall auch
abgeandert oder wieder rickgangig gemacht werden kdnnen.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung 6ffentlicher Raume
4. Qualifizierung des Radverkehrs

5. Qualifizierung des FuRverkehrs

19. Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen

Wirkungen und Effekte

» Steigerung der Lebensqualitat

* Reduzierung der Larmbelastung

» Erhohung der Verkehrssicherheit

» Steigerung der Umfeldvertraglichkeit von StralRen

Verortung fir die ersten Prifauftrage

* Innerorts: QuerstraRe, Frischholt, Kanalweg, Erzweg, LindenstraRe,
KettelerstralRe, Eisengraben, Wildgrund

* Aulerorts: Hemberger Damm, Austum

* Begrunung von StraRenzigen z.B. Reckenfelder Stralke

Akteure

Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttrager, Anliegende

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




