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1 Anlass und planerische Ausgangssituation

Die Stadt Emsdetten hat es sich zur Aufgabe gemacht, ein integriertes Mobilitatskonzept auf den
Weg zu bringen, welches bereits erarbeitete Konzepte zusammenfiihrt und die zukiinftige Mobi-
litdts- und Verkehrsentwicklung der Stadt anhand von Zielen, Projekten und MafRnahmen darlegt.
Mit dem Integrierten Mobilitdtskonzept sollen so die strategischen Weichen fiir die Mobilitats-
und Verkehrswende in der Stadt gestellt und dabei aktuellen Herausforderungen, wie beispiel-
weise die Digitalisierung sowie erhéhte Umwelt- und Klimaschutzstandards, begegnet werden.

Gelegen im nordlichen Miinsterland, hat die Stadt Emsdetten in unmittelbarer Nahe von Rheine,
Steinfurt und Greven sowie Miinster eine wichtige Bedeutung, die sich u. a. darin zeigt, dass sie
als Mittelzentrum eine wichtige Versorgungsfunktion ibernimmt. Emsdetten ist iiber die Bun-
desstrafien B481 sowie B475 sowie liber die Bahnstrecke Miinster-Rheine iiberregional ange-
bunden. Die Gewerbegebiete sind iiberwiegend verkehrsgilinstig an die B481 angebunden. Die
knapp 36.700 Menschen in Emsdetten wohnen iiberwiegend im Hauptort, aber auch die raum-
lich getrennten Ortsteile Hembergen und Sinningen sind vom Ortskern gut zu erreichen.
Emsdetten verfiigt daher iiber eine sehr kompakte Siedlungsstruktur, was das Ergebnis des seit
2006 verfolgten Konzeptes der Binnenentwicklung ist. Hierdurch hat Emsdetten ideale Voraus-
setzungen fiir die Nahmobilitdt, was sich beispielsweise im hohen Radverkehrsanteil nieder-
schlagt. Die Forderung von Familien sowie Kinder- und Jugendlichen sowie der Klimaschutz
sind wichtige strategische Anliegen der Stadt. Zudem hat die Stadt Emsdetten eine Smart-City-
Strategie beschlossen, die vor allem die Digitalisierung beférdern soll.

Das Mobilitdtskonzept Emsdetten soll verkehrsmitteliibergreifend und integrativ angelegt sein.
Unter anderem sollen Potenziale und Moglichkeiten zur Starkung des Fuf3- und Radverkehrs als
aktive Mobilititsformen, des OPNV, die Inter- und Multimodalitit sowie konkrete Mafinahmen
im Verkehrsbereich aufgezeigt und neue Technologien beriicksichtigt werden. Zudem werden
die Querschnittsthemen (Mobilititsmanagement, Barrierefreiheit) oder auch iibergreifende
Themen wie Klimaschutz und Kommunikation integriert mitbetrachtet.

Mobilitiatskonzept fiir Emsdetten

Der Begriff Mobilitdtskonzept wird im vorliegenden Bericht haufig genutzt und steht als Titel
voran. Doch was wird unter einem Mobilitdtskonzept eigentlich verstanden? Was kann es leis-
ten, wo liegen seine Grenzen, welchen formalen Einfluss hat es und welche Vorteile bringt eine
Aufstellung?

Ein Mobilitdtskonzept ist ein informelles Planungsinstrument, das nach den Prinzipien von Ver-
kehrsentwicklungsplanen und SUMP (Sustainable Urban Development Plans) aufgebaut ist. Es
soll eine mittel- bis langfristige Strategie fiir die Mobilitatsentwicklung in der Stadt Emsdetten
darstellen, ist auf einen integrierten Ansatz zur Einbindung aller Verkehrsmittel sowie den da-
zugehorigen Schnittstellen ausgelegt und legt besonderen Wert auf eine umfangreiche Einbin-
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dung von Stadtgesellschaft und Politik. Dadurch soll ein Mobilitatskonzept als stadtgesellschaft-
lich akzeptiertes Planwerk dem Prozess von Mobilitdts- und Verkehrswende einerseits einen
Rahmen geben und diesen Rahmen andererseits inhaltlich ausgestalten.

Dabei agiert ein Mobilitdtskonzept auf der Ebene der gesamten Stadt. Aufgrund der Vielzahl an
Aspekten, die in einer Stadt mit dem Thema Mobilitdat und Verkehr einhergehen, muss ein Mo-
bilitdtskonzept sich von Detailplanungen absetzen und wirkt hier eher rahmengebend.

Die Aufstellung eines Integrierten Mobilititskonzepts bietet sich insbesondere deshalb an, da
sich der Planungsfokus seit einiger Zeit von der Straf3e bzw. vom Auto hin zum Menschen ver-
schiebt. Damit ist gemeint, dass nicht mehr nur die Verkehrsnachfrage ermittelt und daran aus-
gerichtet Verkehrsplanung betrieben wird. Vielmehr soll durch eine angebotsseitige Betrach-
tung steuernd und lenkend eingegriffen werden, um Verkehr an veranderte Rahmen- und Um-
weltbedingungen anzupassen. Die Mobilitdtsanspriiche der Menschen befinden sich im Um-
bruch und mit der angestrebten Mobilitdtswende gilt es, eine grofde gesellschaftliche Herausfor-
derung zu gestalten. Dem daraus entstehenden Innovations- und Handlungsdruck kann mit ei-
nem Mobilitdtskonzept begegnet werden und der Kommune eine aktive Einflussnahme durch
strategische Planung ermdglichen. Anstelle von ausschliefilich reaktivem Handeln besteht so die
Maoglichkeit, die zukiinftige Entwicklung durch ein anpassungsfahiges Planwerk voranzubrin-
gen und zu begleiten.

Das Mobilitdtskonzept besteht aus mehreren zentralen Bausteinen, die aufeinander aufbauen
und in Verbindung stehen. Zunachst ist anhand von Ortsbegehungen und Plan-/Datenauswer-
tungen eine Bestandsaufnahme vorgenommen und die verkehrliche Situation und Mobilitatsan-
gebote in Emsdetten bewertet worden. Anschliefiend ist ein Zielsystem erarbeitet worden, das
die Grundlagen fiir die zukiinftige Entwicklung der Mobilitdt in Emsdetten darstellt und die 6rt-
lichen Besonderheiten abbildet und spéater in einem Vorrangszenario abgebildet wird. Auf die-
sen Grundlagen sind im nachsten Schritt Mafdnahmen angefiihrt worden, die das grundlegende
Handlungskonzept fiir die Verkehrs- und Mobilitdtsmafdnahmen in Emsdetten in den nachsten
zehn bis flinfzehn Jahre bilden.

Planersocietit
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2 Begleitendes Beteiligungskonzept

Mobilitat betrifft jede Person und stellt ein emotionales Thema mit hoher Komplexitat dar. Um
einen moglichst transparenten Erarbeitungsprozess sicherzustellen, zum Mitdiskutieren anzu-
regen und Akzeptanz fiir die spdtere Umsetzung zu schaffen, ist es daher wichtig, sowohl politi-
sche Vertreterinnen und Vertreter, als auch die Offentlichkeit im Rahmen der Projektbearbei-
tung zu beteiligen.

Dementsprechend wurden - neben dem steten Austausch zwischen Verwaltung und Gutachter-
Team der Planersocietit - die Zwischenstdnde des Integrierten Mobilitatskonzepts regelmafiig
in den begleitenden Lenkungskreis eingebracht. Die allgemeine Offentlichkeit wurde durch zwei
Online-Beteiligungen sowie zwei zentrale Veranstaltungen in den Erarbeitungsprozess des Mo-
bilitdtskonzeptes eingebunden. Dariiber hinaus fand eine gesonderte Beteiligung der Schiilerin-
nen und Schiiler in Emsdetten statt.

Der Beteiligungsprozess wurde mafdgeblich unterstiitzt durch das Biiro TOLLERORT entwickeln
& beteiligen aus Hamburg.

Lenkungskreis

Der Lenkungskreis bindet die wesentlichen Entscheidungstrager aus Politik, Verwaltung, Wirt-
schaft, Beirdaten und Verkehrsunternehmen kontinuierlich in den Prozess ein und bereitet poli-
tische Entscheidungen vor. Er soll moglichst auch nach Vorlage dieses Endberichts, beziehungs-
weise des Handlungskonzepts, den Prozess der Umsetzung begleiten. Im Sinne des Qualitdtsma-
nagements wurden im Lenkungskreis die Zwischenergebnisse kommuniziert, reflektiert sowie
die Verfahrensweise abgestimmt. Dariiber hinaus dient der Arbeitskreis perspektivisch als Mul-
tiplikator im Rahmen der Umsetzung des Mobilitatskonzeptes und soll sich daher auch fortlau-
fend mit den Inhalten des Mobilitdtskonzepts beschaftigen.

Im Lenkungskreis wurden in vier Terminen Zwischenstdnde und Meilensteine des Prozesses
diskutiert. Zu Beginn wurde iiber den Projektablauf informiert, erste Analyseergebnisse vorge-
stellt und Erwartungen der Akteure abgefragt. In einem weiteren Termin wurde {iber den Erar-
beitungsfortschritt des Konzeptes informiert, das Zielkonzept vorgestellt und diskutiert. Die Er-
arbeitung des Zielszenarios bildete einen weiteren Schwerpunkt der inhaltlichen Arbeit des
Lenkungskreises. Im letzten Termin erfolgt eine Diskussion zum damals vorlaufigen Mafinah-
menset sowie einer Priorisierung der Mafdnahmen und ein Ausblick auf das Handlungskonzept.

Offentlichkeitsbeteiligung: Erste Online-Beteiligung Ideenmelder

Im Oktober und November 2021 konnten Biirgerinnen und Biirger der Stadt Emsdetten mittels
einer Online-Beteiligung ihre Ideen und Mangel eintragen, verorten, kommentieren und bewer-
ten. Insgesamt kamen dabei 682 Ideen/Mangel, 262 Kommentare sowie tiber 9.000 , Likes“ bzw.
,Dislikes” zusammen.

Planersocietit
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Die meisten Ideen - aber auch die meisten Mangel - entfielen hierbei auf den Radverkehr. Das
Gutachterteam konnte die Beteiligung quasi in Echtzeit dazu nutzen, um benannte Problem-
punkte genauer (auch vor Ort) zu betrachten. Insgesamt ist eine grofde Sammlung von Themen
und Hinweisen zusammengekommen. Nicht alle Hinweise haben unmittelbare Relevanz fiir das
Integrierte Mobilitatskonzept (Themen wie der Ausfall von Beleuchtung & Co sind Themen, die
auch direkt angegangen werden konnen), jedoch erhielt die Analyse durch die Online-Beteili-
gung einen deutlichen Schub.

Abbildung 1: Auszug aus dem Ideenmelder

Mangel
Radverkehr el 123 214
[Verkehrs)Sicherheit 46 L:TA 140
EFz-Verkehr 37 49 86
FuRverkehr 26 36 62
Parken 21 29
Liow-Verkehr 7 10 7
Barrierefreiheit 6 n 17
Bus und Bahn 8 4 12
Gestaltung des 6ff. Raums 3 2 5
Elektromobilitat 2 1 3
Sharing 2 1 3

Quelle: Planersocietat/INKA

Die zahlreichen Hinweise aus der Online-Beteiligung wurden gepriift und wenn maoglich in das
Integrierte Mobilitdtskonzept einbezogen. Alle Eintrage liegen zudem der Stadt Emsdetten zur
weiteren Verwendung und ggf. Detailpriifung vor. Eine ausfiihrliche Zusammenfassung zur Be-
teiligung liber den Online-ldeenmelder ist im Anhang I zu finden.

Offentlichkeitsbeteiligung: Zweite Online-Beteiligung

Im Juni und Juli 2022 gab es erneut die Gelegenheit, dem Gutachter-Team und der Stadtverwal-
tung Ideen fiir die Auspragung des Handlungskonzeptes und Thre wichtigsten Mafnahmen zur
Erreichung der im Zielkonzept definierten Ziele mitzuteilen. Auch zu Zielen und Thesen zur Mo-
bilitatsentwicklung konnte Riickmeldung gegeben werden. Mit dieser Unterstilitzung wurden
wichtige Hinweise und Anregungen fiir die konkretisierte Ausarbeitung des integrierten Mobi-
litdtskonzeptes in Emsdetten gewonnen.

Es haben 265 Personen teilgenommen, von denen knapp 120 Personen die Fragen vollstidndig
beantwortet haben. Die meisten Beteiligten waren im Alter von 18-50 Jahren. Die Beteiligten
hatten die Moglichkeit, ihre Zustimmung oder Ablehnung zu vorformulierten Thesen anzuge-
ben. In der Summe wurden viele Thesen unterstiitzt. Daraus leitet sich zum Beispiel Unterstiit-
zung dafiir ab, dass Fuf3- und Radverkehr héchste Prioritdt haben und Busverkehre optimiert
werden sollen. Umstritten war die flichendeckende Einrichtung von Tempo 30 (auch auf Haupt-
verkehrsstraen). Uberwiegend abgelehnt wurde eine These zur Erhohung von Parkgebiihren.
Eine ausfiihrliche Zusammenfassung zur Beteiligung im Rahmen der 2. Online-Beteiligung ist im
Anhang II zu finden.

Planersocietit
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Offentlichkeitsbeteiligung: Zwei Offentliche Foren

1. Offentliches Forum

Neben der digitalen Beteiligung fand am 11. Dezember 2021 ein 6ffentliches Forum statt, zu dem
alle interessierten Biirgerinnen und Biirger eingeladen waren. Dieser Einladung sind insgesamt
40 Blrgerinnen und Biirger nachgekommen, so dass eine interessante und angeregte Diskus-
sion zustande gekommen ist. Aufgrund der pandemischen Lage konnte das Forum leider nicht
in Prasenz, sondern nur digital stattfinden. Hierfiir wurde die digitale Plattform BigBlueButton
genutzt. Hierbei handelt es sich um eine Plattform, die auf digitale Webkonferenzen spezialisiert
ist und vom Biliro TOLLERORT durchgefiihrt worden ist. Im 6ffentlichen Forum wurde iiber die
Ergebnisse der Online-Beteiligung berichtet. Zudem wurde anhand von Thesen diskutiert, wie
sich die Mobilitat der Biirgerinnen und Biirger bis 2035 weiterentwickeln soll. Dies ist ein wich-
tiger Arbeitsschritt als Grundlage fiir die Erarbeitung von Zielbildern flir das Integrierte Mobili-
tatskonzept.

Die Dokumentation der Veranstaltung befindet sich in Anhang III.

Mobilitatsfrithstiick

2. Offentliches Forum

Am 17. September 2022 wurden die Biirgerinnen und Biirger erneut in einem offentlichen Fo-
rum im Rahmen eines Mobilititsfriihstiicks an der Erarbeitung des Mafinahmen- und Hand-
lungskonzeptes beteiligt. Die Veranstaltung konnte dieses Mal in Prasenz an einem Samstagvor-
mittag im Rathaus durchgefiihrt werden. Der Einladung folgten 26 Personen, mit denen eine
rege Diskussion Uber die erforderlichen Mafnahmen zur Verbesserung der Mobilitdt der
Emsdettenerinnen und Emsdettener entstand. Darliber hinaus wurden den Beteiligten die Er-
gebnisse der zweiten Online Beteiligung als auch der Mobilitatsbefragung prasentiert. Bei der
Veranstaltung gab es Zustimmung zu den vorgestellten Mafdnahmen. Eine ausfiihrliche Doku-
mentation befindet sich im Anhang IV.

Planersocietit
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Abbildung 2: Eindriicke vom Mobilitatsfriihstiick

Offentlichkeitsbeteiligung: Beteiligung der Schiilerinnen und Schiiler

Das Integrierte Mobilitdtskonzept soll dazu beitragen, die Mobilitdt der Menschen in Emsdetten
nachhaltiger zu gestalten, um aktiv dem Klimawandel entgegenzuwirken. Keine Gruppe in
Emsdetten ist so sehr von den Auswirkungen des Klimawandels betroffen wie Kinder- und Ju-
gendliche. Zudem haben sie eine andere Mobilitat als Erwachsene und daher auch einen ganz
anderen Blick auf den Verkehr in Emsdetten. Daher wurde zusatzlich eine Jugend-Mobilitats-
konferenz am 25.01.2022 durchgefiihrt. Die Schiilerinnen und Schiiler der Weiterfithrenden
Schulen in Emsdetten haben sich vorab im Unterricht mit der Frage beschaftigt, wie unsere Mo-
bilitat im Jahr 2035 aussehen konnte und dafiir verschiedene Thesen formuliert. Mehrere Bot-
schafterinnen und Botschafter haben dann in einer digitalen Veranstaltung mit verschiedenen
Expertinnen und Experten diese Thesen diskutiert. Darliber hinaus wurden auch die Schulkin-
der der Grundschulen in Emsdetten beteiligt. Sie haben sich im Unterricht mit einem ,Verkehrs
- ABC“ beschaftigt und zu jedem Buchstaben des Alphabets ein Verkehrsthema behandelt. Sie
haben dabei zeichnerisch festgehalten, wie sie den Begriff heute wahrnehmen und wie sie es
sich fiir das Jahr 2035 wiinschen. Vier exemplarische Vorher - Nachher - Zeichnungen wurden
dann durch Botschafterinnen und Botschafter ebenfalls in digitalen Veranstaltungen am 01. und
03. Februar 2022 der Verwaltung der Stadt Emsdetten prasentiert. Die Ergebnisse sowie die
Bilder wurden dokumentiert und sind im Anhang V dieses Berichts niedergelegt.

Planersocietit
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3 Haushaltsbefragung

Im Friihling 2022 wurde eine reprasentative Haushaltsbefragung durchgefiihrt, um den Status
Quo des Verkehrsgeschehens auf eine valide Datenbasis zu bringen. Fiir die reprasentative Haus-
haltsbefragung wurden 3.814 Haushalte als Zufallsstichprobe postalisch angeschrieben und zur
Teilnahme aufgefordert. Im Mittelpunkt der Erkenntnisse steht neben den Haushalts- und Perso-
nendaten das Wegeprotokoll fiir einen vorgegebenen Berichtstag (werktags). Der Erhebungszeit-
raum war vom 26. April bis 12. Mai 2022. Die Riicklaufquote betrug 15,3 %, so dass von einer
reprisentativen Befragung gesprochen werden kann.

Der im Anhang VI befindliche Datenbericht umfasst die Grundauswertung der Mobilitatsbefra-
gung der Stadt Emsdetten aus dem Jahr 2022. Mit diesen Auswertungen werden die Ergebnisse
der vorherigen Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2011 aktualisiert und geben einen Uberblick
tiber das Mobilitdtsverhalten und die Verkehrssituation in der Stadt Emsdetten.

Zur Erhebung des Mobilitatsverhaltens wurden zufillig aus dem Einwohnermelderegister aus-
gewahlte Haushalte mit Wohnort in der Stadt Emsdetten zur Teilnahme an der Befragung ein-
geladen. Dabei wurden aus allen Personen ab 18 Jahren mit Wohnsitz in Emsdetten insgesamt
3.814 Personen zufillig gezogen (Bruttostichprobe), die in Vertretung fiir den gesamten Haus-
halt zur Teilnahme an der Mobilitdtsbefragung postalisch kontaktiert worden sind. Die Haus-
halte wurden gebeten, einen Haushaltsfragebogen zu beantworten sowie fiir jedes Haushalts-
mitglied ab 6 Jahren jeweils einen Personenfragebogen. Dartiber hinaus sollten fiir alle Haus-
haltsmitglieder separat in einem Wegeprotokoll die Wege an einem vorgegebenen Berichtstag
dokumentiert werden.

Die ausgewahlten Haushalte wurden auf insgesamt neun Berichtstage im Zeitraum zwischen
dem 26. April und dem 12. Mai 2022 aufgeteilt. Als Berichtstage waren dabei lediglich vom Wo-
chenend-, Feiertags- und Ferienverkehr unbeeinflusste Tage bzw. die Normalwerktage Diens-
tag, Mittwoch und Donnerstag vorgesehen. Anhand der Ergebnisse der Befragung lassen sich
somit lediglich Riickschliisse auf das werktédgliche Mobilitatsverhalten der Einwohnerinnen und
Einwohner treffen.

Das Wetter an den Berichtstagen war weitgehend bestdndig und es waren nahezu keine Nieder-
schlagsmengen zu verzeichnen. Bei Temperaturen zwischen 16°C und 25° C war iiber die ge-
samte Erhebungsphase ein jahreszeittypisches Temperaturniveau zu verzeichnen. Damit ist das
Wetter fiir die Jahreszeit liblich und somit von einem reprasentativen Mobilitdtsverhalten ohne
witterungsbedingte Verzerrungen, insbesondere im Fuf3- und Radverkehr, auszugehen.

Auf der folgenden Seite sind in Kurzform die Ergebnisse als Fact Sheet zusammengefasst:

Planersocietit
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Abbildung 3: Faktenblatt zu den Ergebnissen der Haushaltsbefragung

So ist Emsdetten unterwegs...

Mobilitatsbefragung 2022

Erhebungszeitraum:

Téaglich 25 mal um die Erde

26. April bis 12. Mai 2022 © 3,5 Wege pro Person pro Werktag
m 89 % der Bnwohner/ -innen sind an
Befragung der Wohnbevolkerung einem Werktag mobil. Die mobilen
bestehend aus Haushaltsfragebogen, Personen
Personenfragebogen und Wegeprotokoll
...machen pro Werktag & 3,9 Wege.
Teilnahme von 1.167 Personen aus 584 ...legen @ 8,9 km pro Weg zur(ick.

Haushalten

...legen pro Werktag jeweils
insgesamt & 30 km zuriick.

Modal Split

Der Modal Split der Stadt Emsdetten weist
einen  stark  Uberdurchschnittlichen

Fahrradverkehrsanteil auf. 40 % der
zurlickgelegten Wege werden mit dem
Fahrrad gefahren. Der Anteil der Wege mit

dem Bektrofahrrad belauft sich auf 13 %.
CGegentiber dem Modal Split von 2011 sind
die Anteile der Wege mit dem
Umweltverbund (zu FuB, Fahrrad oder den
offentlichen  Verkehrsmitteln)  jeweils
gestiegen.

Modal Split 2022 | Anteil der Hauptverkehrsmittel
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diese Wege wird vor allem das Fahrrad genutzt (51 % der Wege).

27 % der Wege flihren (iber die Stadtgrenzen bzw. sind Wege in oder aus der Stadt.

3 % der Wege werden auBerhalb Emsdettens zurlickgelegt.

Binnenverkehr
1-2690) 18 51 25 6
Uber Sadtgrenze
(n=1.1016) 1 & - .

B ZU FUSS B FAHRRAD B MIV (FAHRER' -IN) ®MIV (MITFAHRER/ -IN) m OV
Alle Angaben in % der zuriickgelegten Wege

Haufige Ziele auBerhalb
Emsdettens

Rheine

ca. 4.700 Wege

.

@

. ‘. S Greven
Minster \ ca. 5400
ca. 7.800 Wege Wege

Hochgerechnete Anzahl der Hin- und Riickwege der
Wohnbevélkerung Emsdettens pro Werktag
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4 Wirtschaftsbefragung

Emsdetten ist ein wichtiger Wirtschaftsstandort im Miinsterland. Der Verkehr ist daher mafigeb-
lich durch Ein- und Auspendler/-innen gepragt. Es pendeln téglich ca. 9.500 Personen ein und ca.
10.500 Personen aus. Gemeinsam mit Vertreterinnen und Vertretern der Wirtschaft wurde daher
ein Fragebogen erarbeitet, der sich sowohl an die Unternehmen selbst als auch an ihre Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter richtet. Die Befragung wurde im Mai 2022 durchgefiihrt.

Insgesamt 41 Unternehmen und 466 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter haben sich beteiligt. Im
Fokus hierbei stand die Frage, wie sich das Mobilitdatsverhalten auf Dienstfahrten als auch auf
dem taglichen Weg zur Arbeit darstellt. Dariiber hinaus wurde gefragt, welche Mafdnahmen in
den Unternehmen bereits im Bereich des betrieblichen Mobilititsmanagements umgesetzt und
welche zukiinftig angestrebt werden. Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wurden zudem ge-
fragt, wie sie lieber unterwegs sein moéchten und was die Griinde sind, die sie daran hindern.
Alle Fragen und die Ergebnisse finden sich in Anhang VII wieder.

Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung, dass auf dem Weg zur Arbeit der Pkw dominiert, haben
sich auch hier bestatigt. Allerdings zeigen sich Unterschiede in Bezug auf den Wohnort der Mit-
arbeitenden. Personen aus Greven beispielsweise kommen zu einem nicht unerheblichen Anteil
mit dem Fahrrad zur Arbeit. Personen aus Rheine und Miinster, obwohl eine sehr gute Anbin-
dung an die Bahn besteht, nutzen iiberwiegend den Pkw. Viele Mitarbeitenden sind durchaus
bereit, auf umweltfreundliche Verkehrsmittel umzusteigen. Alleine das Angebot fehlt. Auch die
Kosten der Alternativen werden als zu hoch bewertet. In der Tat besteht zwar eine gute Anbin-
dung bis zum Bahnhof Emsdetten oder Reckenfeld. Eine Anbindung an den Stadtbusverkehr ist
jedoch kaum gegeben. Auch auf Dienstfahrten kommt der Pkw zumeist zum Einsatz, auch dann,
wenn die Dienstfahrt lediglich innerhalb von Emsdetten stattfindet. Bei Dienstfahrten innerhalb
Deutschlands gewinnt die Bahn eine grofiere Bedeutung. Hervorzuheben ist, dass ein nicht un-
erheblicher Anteil der Dienstfahrten mit Pkw mit alternativen Antrieben zuriickgelegt werden.

Die Ergebnisse liefern wichtige Hinweise dafiir, wo Potentiale bestehen, den Umweltverbund zu
starken, und welche Bereiche hierfiir optimiert werden miussen. Sie haben daher wichtige Im-
pulse bei der Erarbeitung der Mafdnahmen gegeben.
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5 Aufbau und Inhalt des Mobilititskonzeptes

Das Mobilitatskonzept fiir die Stadt Emsdetten besteht aus der Grundlagenermittlung und Be-
standsanalyse (,Starken & Schwéachen®), dem Zielkonzept, dem Zielszenario sowie dem Maf3-
nahmen- und Handlungskonzept. Sie sind ausfiihrlich in den Anhangen VI bis X ausgearbeitet.

Die folgende Darstellung zeigt den Ablauf des Prozesses zur Erstellung des Integrierten Mobili-
tatskonzepts:

Abbildung 4: Prozessiibersicht

P 112 Srevsiondo pmion

Phase 1.1 | eithild- und Zieldnkussion
riwttng v (b

4. Quartal 2022

5.1 Grundlagenermittlung & Bestandsanalyse

Die Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse fand im Sommer 2021 statt und wurden an-
hand von Ortsbegehungen sowie von Plan- und Datenauswertungen vorgenommen. Aufgrund
des Status als kreisangehorige Kommune ist Emsdetten bei vielen verkehrlichen Planungen von
tibergeordneten Entscheidungen und Zustdndigkeiten abhangig (z. B. hinsichtlich der Strafien-
baulasttragerschaft wichtiger StraRen oder der kreisweiten OPNV-Aufgabentrigerschaft). Da-
her fand zudem eine Riickkopplung mit tibergeordneten Planungen und Planwerken statt. Die
Bestandsaufnahme und -analyse wurde dann anhand der verschiedenen Verkehrstrager und
Themen (Fuverkehr, Radverkehr, OPNV und Bahnverkehr, Kfz-Verkehr, Wirtschafts- und Gii-
terverkehr, E-Mobilitdt, Inter- und Multimodalitédt, Mobilititsmanagement und -marketing so-
wie Verkehrssicherheit) durchgefiihrt und mit der Angabe von zentralen Handlungserforder-
nissen abgeschlossen. Verifiziert wurden die Ergebnisse der Analyse mit der knapp ein Jahr spa-
ter durchgefiihrten Haushaltsbefragungen und den entsprechenden Ergebnissen.

Im FuRverkehr wurden zunachst das Wegenetz sowie wichtige Quellen und Ziele in Emsdetten
und deren Erreichbarkeit im Langs- sowie im Querverkehr untersucht. Auch die Gestaltung des
Strafden- und offentlichen Raums spielt eine wichtige Rolle im Hinblick auf die Attraktivitat des
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Zu-Fuf3-Gehens und Aufenthalts in Emsdetten. Insbesondere Konflikte mit dem fliefienden Rad-
verkehr, z.B. bei gemeinsamer Wegefiithrung wie auf dem Griinring, gilt es abzubauen, um eine
Attraktivierung des Fufdverkehrs zu erzielen.

Die Analyse des Radverkehrs zeigte, dass aufgrund Emsdettens kompakter und ebener Topogra-
fie die Grundvoraussetzungen mit guten Erreichbarkeiten fiir den Radverkehr gegeben sind.
Dies spiegelt sich in dem bereits heute hohen Radverkehrsanteil von 40 Prozent nach zurtickge-
legten Wegen nieder (Haushaltsbefragung 2022). Die Qualitdt und Einheitlichkeit der Fiihrungs-
formen gilt es jedoch auszubauen.

Der OPNV spielt bei dem Mobilititsverhalten der Emsdettener Bevélkerung derzeit eine unter-
geordnete Rolle. Der Busverkehr weist in Hinblick auf die Taktung, dem Angebot in Randzeiten,
der Anbindung von gréfieren Arbeitsplatzstandorten und der Ausstattung der Bushaltestellen
Mangel auf, die eine Nutzung des Busverkehrs nicht attraktiv machen. Die gute Nutzung des
Biirgerbus zeigt, dass Busfahren in Emsdetten attraktiv sein kann und insbesondere fiir die Da-
seinsvorsorge eine wichtige Rolle spielt.

Sowohl die (iiber)regionale als auch innergemeindliche Analyse des Kfz-Verkehrs hat gezeigt,
dass Emsdetten gut fiir und durch den Kfz-Verkehr erreichbar ist. Dies spiegelt sich auch in den
Strafdenrdumen wider, die haufig durch das Auto dominiert werden und zu Konflikten mit an-
deren Verkehrstragern wie dem Rad- und Fufdverkehr fiihren. Mit einer fast flichendeckenden
Verkehrsberuhigung in Wohngebieten hat die Stadt Emsdetten bereits Mafdnahmen fiir eine ver-
tragliche Gestaltung des Kfz-Verkehrs umgesetzt.

Nicht nur mit der Emsdettener Innenstadt, sondern auch durch die Gewerbe- und Industrie-
standorte ist Emsdetten ein wichtiger Wirtschaftsstandort. Dies fiihrt aber auch dazu, dass ins-
besondere die B481 und die K53 zu Stofdzeiten durch einen hohen Anteil an Schwerlastverkehr
belastet sind (zwischen 3,5 und 12 %), was z. T. negative Auswirkungen auf die anliegende
Wohnbebauung sowie Qualititseinbufien zulasten des Fufs und Radverkehrs hat.

Die Analyse alternativer Antriebe hat gezeigt, dass sowohl im Radverkehr als auch im Kfz-Ver-
kehr E-Mobilitét bereits eine bedeutsame Rolle spielt. Die Haushaltsbefragung hat gezeigt, dass
37 % der Emsdettenerinnen und Emsdettener ein Elektrofahrrad besitzen. Auch die Zulassungs-
daten bei Elektroautos haben die Erwartungen deutlich tibertroffen. Zudem wurde beispiels-
weise der Blirgerbus elektrifiziert und es gibt mehrere E-Ladesdulen sowohl fiir E-Bikes als auch
fiir E-Autos. In Hinblick auf die Inter- und Multimodalitdt weist der Bahnhof bereits Schnittstel-
len einer Mobilstation auf. Insbesondere an dezentraleren Standorten fehlen solche Angebote
allerdings noch.

Im Bereich Mobilititsmanagement und -marketing zeigte sich, dass es in Emsdetten bereits viele
Veranstaltungen und Aktionen gibt, die auf das Thema Mobilitat und das Rad fahren aufmerk-
sam machen und auch das kommunale Mobilititsmanagement bereits eine wichtige Rolle spielt.
Das betriebliche Mobilitdtsmanagement in Unternehmen und das schulische Mobilitditsmanage-
ment hingegen ist vergleichsweise gering ausgepragt und es gilt diesen weiter auszubauen.

Bei dem Thema Verkehrssicherheit waren fiir Emsdetten stagnierende Verungliicktenzahlen bei
den vulnerablen Gruppen zu verzeichnen. Die haufigsten Unfélle ereignen sich dabei in Kreu-
zungsbereichen. Insbesondere jiingere und &ltere Personengruppen dominieren das Unfallge-
schehen.
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Zusammengefasst lassen sich aus der Betrachtung folgende Schwerpunktthemen ableiten:

o  Wechsel auf umweltfreundliche Verkehrstrager ermoglichen

¢ Integrierte Strafdenraumgestaltung (Nahmobilitit und Aufenthaltsqualitit) féordern
e Nahmobilititsachsen (auch) abseits der Hauptverkehrsstrafden stirken

e Vertragliche Abwicklung des Kfz- und Wirtschaftsverkehrs

¢ Gute Bedingungen fiir Pendelnde schaffen (in beide Richtungen)

e Forderung kleinteiliger Strukturen hinsichtlich ,Stadt der kurzen Wege*

Die ausfiihrliche Darstellung der Stdrken & Schwéchen ist dem Anhang VIII zu entnehmen.

5.2 Zielkonzept

Mit dem Integrierten Mobilitdtskonzept setzt die Stadt Emsdetten die Grundlagen zur Fortfiih-
rung der Verkehrs- und Mobilitdtswende. Daher ist ein zentraler Baustein des Konzepts ein Ziel-
konzept zur Mobilitatsentwicklung. Diese stehen als Grundlage fiir das Planen und Handeln im
Bereich der Mobilitat (auch jenseits des Mobilitdtskonzepts) fiir die Verwaltung. Die Maf3nah-
men des Mobilitdtskonzepts sind zudem auf die Ziele abgestimmt. Damit bestehen erstmals ab-
gestimmte Leitlinien flir die Fortentwicklung der Mobilitdt in Emsdetten. Es werden tibergeord-
nete Zielsetzungen sowie lokale Erfordernisse und Rahmenbedingungen beriicksichtigt.

Generell war eine Erarbeitung von Zielen im Prozess wichtig, um im weiteren Verlauf hierauf
aufbauend verschiedene Szenarien der Mobilitatsentwicklung zu entwickeln (aus diesen wurde
ein Zielszenario ausgewdhlt, dessen Realisierung durch ein Set an Mafinahmen vorangebracht
werden soll - siehe nachfolgende Kapitel). Basierend auf den Analysen, den Hinweisen aus Ver-
waltung, Offentlichkeit und Politik sowie den exogenen und endogenen Entwicklungen /Zielstel-
lungen wurde ein Zielbild fiir das Mobilitdtskonzept entwickelt.

Neben identifizierten Schwerpunktthemen (als Handlungserfordernissen) bilden Rahmenbe-
dingungen und Trends Einfliisse auf das Zielsystem. Sie stehen ,liber”“ dem Zielkonzept. Maf3-
gebliche Rahmenbedingungen sind:

e (CO2-Reduktion (1,5-Grad-Ziel): Die Anstrengung zur Erreichung der Vereinbarungen
der 2015er UN-Klimakonferenz

e Verkehrssicherheit (,Vision Zero“): Das Ziel, ein Mobilitdtsgeschehen ohne Todesopfer
zu erreichen

e Sicherung des Wirtschaftsstandorts: Die Sicherung und Starkung des Wirtschaftsstand-
orts Emsdetten

e Mobilitat 4.0: Die rahmengebenden Themen und Neuerungen durch Digitalisierung und
Neue Mobilitatsformen (z.B. Sharing)

Dartiber hinaus bilden auch regulative Vorgaben Rahmenbedingungen. So ist das Fahrrad- und
Nahmobilitidtsgesetz (FaNaG NRW) vom 17.11.2021 eine Art Rahmenbedingung und wird bei
der Formulierung des Handlungskonzepts herangezogen.
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Die Ziele sollen dabei zum einen als tibergeordnete Schnittstelle zu den weiteren Planungen und
Zielen der Stadt fungieren und gleichzeitig den Handlungsrahmen fiir das Integrierte Mobilitats-
konzept vorgeben. Das Zielkonzept des Mobilitdtskonzepts besteht aus vier Leitzielen und je-
weils mehreren Unterzielen, die den Leitzielen zugeordnet sind. Die nachstehende Abbildung
zeigt die vier Leitziele der Stadt Emsdetten. Die Leitziele sowie die zugehorigen Unterziele sind
in Anhang IX ausfiihrlich dargestellt und beschrieben.

Abbildung 5: Zielkonzept des Integrierten Mobilitdtskonzepts

Umweltverbund als Mobilitatsruckgrat
in Emsdetten

=N N\ Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen
«E g%){ 4 ) Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Mobile Stadt Emsdetten - intelligent
vernetzt im nordlichen Miinsterland

Sichere und gesunde Mobilitat
fir Alle in Emsdetten

5.3 Zielszenario

Das Zielszenario ist ein wesentlicher Bestandteil des Integrierten Mobilititskonzeptes, da es
Grundlage fiir die Erarbeitung der Mafdnahmen- und Handlungsempfehlungen ist. Das Zielsze-
nario wird aus alternativen Szenarien erarbeitet, welche die Entwicklung der Mobilitit in
Emsdetten bis ins Jahr 2035 in Abhédngigkeit von verschiedenen Strategien darstellen. Je nach
Auspragung dieser Strategien, werden auch die im Zielkonzept definierten Ziele erreicht und die
Rahmenbedingungen und Trends berticksichtigt. Ein Schwerpunkt bei den Rahmenbedingun-
gen liegt vor allem im Bereich Nahmobilitdit und Umweltverbund. Bei der Ausgestaltung des
Zielszenarios geht es darum, bei welchen Strategien Schwerpunkte gesetzt werden und wie
stark diese Strategien ausgepragt sind. Je starker eine Strategie ausgepragt ist, umso hoher ist
auch der jeweilige finanzielle wie personelle Aufwand zur Zielerreichung. Dies ergibt sich aus
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dem Umstand, dass Umfang und Intensitdt der Mafdnahmen durch die Auspragung der Strate-
gien bestimmt werden.

Die folgenden Strategien wurden dabei erarbeitet

Ausbauen & Optimieren

Hierunter wird der Ausbau der Infrastruktur sowie deren Optimierung in Bezug auf die im Ziel-
konzept definierten Ziele verstanden. Mit dieser Strategie gehen hohe finanzielle wie personelle
Ressourcen einher. Zudem umfasst es die Flichenumverteilung zugunsten umweltfreundlicher
Verkehrsmittel. Auch die Angebotserweiterung im OPNV ist Teil dieser Strategie.

Digitalisieren & Vernetzen

Die Strategie umfasst vor allem Mafdnahmen, die einzelnen Verkehrstrager besser miteinander
zu verkniipfen, insbesondere durch die Nutzung digitaler Angebote. Ebenso umfasst es Mafdnah-
men der ,Smart City Strategie“ sowie den Ausbau von Sharing Angeboten.

Steuern iiber Kosten & Preise

Mit dieser Strategie sollen die Kosten umweltfreundlicher Verkehrsmittel im Vergleich zum Kfz
giinstiger werden. Dies kann sowohl durch das Senken von Preisen (beispielsweise im OPNV)
als auch das Erhohen von Kosten (beispielsweise Parkgebtihren) geschehen.

Steuern iiber Verkehrsregelungen

Hierdurch sollen umweltfreundliche Verkehrsmittel gegentliber dem Auto Vorrang im Straf3en-
verkehr bekommen, so dass die Nutzung dieser Verkehrsmittel attraktiver gegeniiber dem Au-
tofahren wird. Hierunter werden neben Einfahrts- und Durchfahrtsverboten / Einschrankungen
auch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und stiarkere ordnungsrechtliche
Kontrollen verstanden.

Das erarbeitete Zielszenario fiir Emsdetten heifd3t ,Mobilitatsszenario Emsdetten 2035“. Der
Schwerpunkt bei den Strategien liegt vor allem im Bereich ,Ausbauen und Optimieren®. Die Stra-
tegie erreicht eine sehr hohe Auspragung. Dahinter folgt die Strategie , Digitalisieren und Ver-
netzen“, die jedoch etwas schwacher ausgepragt ist. Die Strategien ,Steuern iiber Kosten und
Preise“ sowie ,Steuern liber Verkehrsregelungen” liegen dahinter mit einer mittleren Auspra-
gung. Die nachfolgende Abbildung zeigt nochmals die Strategien sowie deren Ausprdgung des
Mobilitatsszenarios Emsdetten 2035., Dariliber hinaus wird der Zielerreichungsgrad der Ober-
ziele aus dem Zielkonzept flr das Zielszenario dargestellt. Der Zielerreichungsgrad ist bei allen
Zielen hoch bis sehr hoch.

Planersocietit



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Emsdetten Seite 19 von 32

Abbildung 6: Ubersicht des Zielszenarios

Mobilitatsszenario Emsdetten 2035

Strategien Oberziele

. ’ Sichere und gesunde Mobilitat for Alle in
Lebenswerte (Wohn-|Quartiere mik hohen
Nahmobiiitats- und Aufenthaltsgualititen

Umwraltverbund als Mobliitatsrickgrat in
Emsdetien

Mobile Stadt Emsdetten - intalligent
vernekzt im nerdlichen Munsterland

Steuern iber Verkehrsregelungen

Durch die Umsetzung des Zielszenarios Mobilititsszenario Emsdetten 2035 soll sich bis 2035
der Modal Split in Emsdetten zu Gunsten des Umweltverbundes, also Radfahren, Zu - Fuf$ - Ge-
hen und OPNV, verandern. Es wurden im Prozess jedoch keine Zielwerte beschlossen. Fiir die
Prognose wurde zum einen der Status Quo (Stand: Haushaltsbefragung 2011, Aktualisierung
siehe im Kapitel zur aktuellen Haushaltsbefragung) sowie Kennwerte aus der Wissenschaft her-
angezogen. Insbesondere bei der Verlagerung von Pkw-Fahrten unter 5 Kilometer gibt es in
Emsdetten grofde Potenziale, einen Modal Shift hin zum Rad- und Fufdverkehr zu erzielen. Da
Emsdetten bereits heute einen hohen Anteil im Radverkehr verzeichnen kann, wird dort ein be-
sonderes Entwicklungspotenzial gesehen. Da der OPNV im Emsdetten im Vergleich zu anderen
Stadten und Gesamtdeutschland eine untergeordnete Rolle spielt, wird hier ein etwas geringe-

res aber dennoch vorhandenes Steigerungspotenzial gesehen.

Status-Quo . Zielszenario
{Haushaltsberragung[ﬁ) =) (Stand Mai 2022)
2011)

o3

Der Erarbeitungsprozess des Zielszenarios ist im Anhang X ausfiihrlich dargestellt und beschrie-

ben.

Der Status Quo als Ausgangslage erfuhr zwischenzeitlich durch die in diesem Bericht vorge-
stellte und 2022 durchgefiihrte Haushaltsbefragung ein Update. Dieses Update zeigt, dass sich
die Werte allesamt bereits vom 2011er Ausgangswert hin zu den Zielwerten des Mobilitdtssze-
narios 2035 hinbewegen. Die Haushaltsbefragung hat gezeigt, dass vor allem die Modal Split-
Werte des Umweltverbunds schon stiarker Richtung Zielszenario tendieren. Daher wurden die
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Zielwerte beim Fufdverkehr leicht erhdht und beim Pkw-Verkehr leicht verringert. Die vorigen
Werte sind in der Zeile Mobilitatsszenario 2035 in Klammern dargestellt.

Abbildung 7: Modal Split-Darstellung des Status Quos 2011 + 2022 sowie Mobilitdtsszenario 2035

11 % 37 % 4% 47 % 1%

14 % 40 % 5% 41 % -
16-18 % (14- 45-52% 8-10 % 25-30 % (25- -
16 %) 32 %)
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5.4 Entwicklung von Maffnahmen

Aufbauend auf den Ergebnissen der Starken- und Schwachenanalyse und dem entwickelten Ziel-
konzept wurden Handlungsfelder durch die Strategien gebildet. Dies dient dazu, die Maf3nah-
men zu strukturieren und vereinfacht es, diese zueinander in Beziehung zu setzen. Die gebilde-
ten Handlungsfelder sind:

e Ausbauen & Optimieren

e Digitalisieren & Vernetzen

e Steuern iiber Kosten & Preise

e Steuern iiber Verkehrsregelungen

Fiir die einzelnen Handlungsfelder wurden Mafdnahmen sowie (zur Fortfiihrung und Vertie-
fung) Projekte entwickelt, die den Kern des Handlungskonzepts bilden. Sie sind detailliert in
Mafinahmensteckbriefen (siehe Anhang XI) dargestellt. Die Steckbriefe enthalten weitere Infor-
mationen zum Hintergrund und zur Umsetzung der Mafdnahmen und Projekte. Dazu wurden die
Mafinahmen jeweils hinsichtlich ihrer Prioritat, Kostenklasse und dem Zeithorizont zur Umset-
zung Kklassifiziert. Zudem werden Hinweise auf zu beteiligende Akteure gegeben und potenzielle
Forderzugiange benannt. Ebenso werden die Mafnahmen und Projekte hinsichtlich ihrer Ziel-
beziige mit Hilfe einer Farbkennung zugeordnet. Ergédnzt werden die Steckbriefe durch grafische
Darstellungen in Form von Karten oder Best-Practice Fotos.

Abbildung 8: Aufbau der Steckbriefe

Mafinahmennummer und Titel

Priorisierung . . . K Beschaiiiny

Zeitranmen b5 5
- e, Wirkungen und Effeite
Schaittstellen und Berugspunkle
Balsplele [best practices) oder Aktuelles
Kosten EEER
e F ikt AP Aktewre
Persanalincens it HENR Einfussmaghichieit der Staot Emsdetten [ I IR

Besonders gekennzeichnet sind die so genannten Schliisselmafdnahmen. Dies sind Mafdnahmen,
die eine besondere Strahlkraft und Sichtbarkeit fiir die Umsetzung des Integrierten Mobilitéts-
konzepts darstellen. Zudem sind es Mafdnahmen, die eine besonders hohe Priorisierung und Zie-
lerreichung innehaben.

Im Folgenden werden die Mafdnahmen in Kurzform benannt; die jeweilige Nummer der Maf3-
nahme ist in Klammern dargestellt, um das Wiederfinden auf den Mafdnahmensteckbriefen zu
erleichtern.
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54.1 Ubergeordnete MaRnahmen

Bei den iibergeordneten Mafdnahmen geht es vor allem um weiche Mafdnahmen, also etwa Maf3-
nahmen die auf eine Verhaltensdnderung bei bestimmten Zielgruppen abzielen. Dafiir soll gene-
rell das Mobilitdtsmanagement gestarkt werden, etwa durch den Aufbau und die Unterstiitzung
des schulischen Mobilititsmanagements (1.1) und einer weitergehenden Unterstiitzung des be-
trieblichen Mobilititsmanagements (1.2). Dariiber hinaus soll die interkommunale Zusammen-
arbeit (1.3) gestarkt und verstetigt werden, z.B. durch die Einrichtung eines regelméafiig stattfin-
denden "Runden Tisch" zum Thema Mobilitat. Dadurch kann eine starkere Abstimmung zu in-
terkommunalen Themen erfolgen, bspw. Radrouten oder OPNV-Planungen.

Zudem soll ein Schwerpunkt auf der Verkehrssicherheit liegen, die durch Ausweitung der Offent-
lichkeitsarbeit (2.1) und das Aufstellen einer Verkehrssicherheitsstrategie (2.2) langfristig er-
hoht werden soll. Die Einhaltung bestehender und neuer Regulierungen soll dabei durch den
Ausbau der stadtischen Verkehrsiiberwachung (2.3) sichergestellt werden.

5.4.2 Ausbauen & Optimieren

Bei den Mafdnahmen aus der Strategie Ausbauen und Optimieren liegt der Schwerpunkt auf dem
Aus- und Umbau der Verkehrsinfrastruktur.

Besonders im Fokus ist hierbei die Nahmobilitat. Durch eine Barriere- und hindernisarme Ge-
staltung 6ffentlicher Raume (3) soll eine selbstbestimmte Mobilitat fiir alle Zielgruppen gewahr-
leistet und Qualitatsstandards fiir Aus- und Umbau der bestehenden Infrastruktur definiert wer-
den.

Auch im Radverkehr sollen Standards zur Qualifizierung (4) festgesetzt werden, welche beim
Ausbau und der Umsetzung des Radroutennetzes (4.1), so moglich, eingehalten werden sollen.
Ein sicheres und attraktives Radverkehrsnetz ist Grundvoraussetzung fiir die regelméafiige Nut-
zung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel. Das entwickelte Radroutennetz der Stadt Emsdet-
ten wird sukzessive umgesetzt. Darunter fallen die Ausweisung von Fahrradstraen und Fahr-
radzonen (4.1.1) sowie die Weiterverfolgung eines interkommunalen Radverkehrsnetzes (4.1.2),
aber auch der Ausbau von Radabstellanlagen (4.2) und Mafsnahmen, welche die Qualitit und Ser-
vice im Radverkehr (4.3) verbessern - etwa Reparaturangebote oder auch 6ffentliche Lademog-
lichkeiten fiir Pedelecs an relevanten Orten im gesamten Stadtgebiet.

Ebenso soll im FufRverkehr ein deutlicher Qualititssprung stattfinden. Ahnlich wie beim Rad-
verkehr werden hier Standards (5) definiert. Diese zeigen sich dann in einem Barrierearmen &
attraktiven FuRwegenetze (5.1), wo eine besondere Rolle durch die Konzeption von Sitz- und
Spielrouten eingenommen wird. Ein weiterer Schwerpunkt bildet dabei die Ausweitung und Ver-
besserung von Querungsmoglichkeiten (5.2) und ist zudem eng verflochten mit einer Integrier-
ten Knotenpunktgestaltung (6), welche vor allem an Kreuzungen die Bediirfnisse aller Verkehrs-
teilnehmenden in Einklang bringt und vorrangig die Verkehrssicherheit erh6ht. Weitere Maf3-
nahmen sind die Fortfiilhrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von Verkehrs-
wegen (7), damit die Verkehrswege (verschiedener Art) das ganze Jahr tliber attraktiv, sicher
und uneingeschrankt nutzbar sind sowie die Teilnahme am Fuf3verkehrs-Check NRW (5.3), um
stetig lokale Problemstellen im Dialog mit Blirgerinnen und Biirgern zu identifizieren.
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Aber auch MaRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur im OPNV sowie ein verbessertes
Fahrplanangebot gehoren in die Strategie Ausbauen & Optimieren: Um den Busverkehr fiir eine
breitere Zielgruppe attraktiver zu gestalten, wird eine Verbesserung der Bedienungs- und Er-
schliefSungsqualitdt angestrebt. Neben der besseren Anbindung von bisher schlecht erschlosse-
nen Gebieten zdhlen hierzu eine Taktverdichtung sowie Ausweitung des Angebots zu Schwach-
verkehrszeiten. Vorgesehen ist eine Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr
(8.1), eine Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen (8.4) sowie eine Verbesserte Anbindung
des Industriegebiets Siid (8.2). Letztere konnte als neue Buslinie als Pendler-Shuttle ausgestaltet
werden. Perspektivisch ist auch ein neuer RB-Haltepunkt ,Industriegebiet Siid“ Gegenstand ver-
tiefender Untersuchungen.

Der OPNV soll aber nicht nur in Emsdetten verbessert werden, sondern auch die Anbindung an
die Nachbarkommunen (8.3), insbesondere zu den Kommunen abseits des Schienenverkehrs
(Saerbeck, Burgsteinfurt, Steinfurt, Neuenkirchen).

Zwei weitere Mafsnahmen sind der Ausbau und Férderung alternativer Antriebe (9) sowie eine
stadtvertragliche City-Logistik (10) zur vertréaglicheren Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs.

5.4.3 Digitalisieren & Vernetzen

Die Mafdnahmen dieser Strategie zielen auf die bessere Vernetzung der einzelnen Verkehrsmit-
tel ab - dies soll sowohl analog als auch digital geschehen.

Eine Mafdnahme ist der Ausbau von Sharing-Angeboten (11), worunter der Aufbau eines stadti-
schen Lastenrad-Sharing-Systems (11.1) sowie der Ausbau des stationsbasierten Carsharing-An-
gebots (11.2) fallt.

Zur Verkniipfung unterschiedlicher Mobilitdtsangebote und Foérderung der Inter-/Multimodali-
tat werden Mobilstationen (12) errichtet. Dafiir werden Kategorien mit unterschiedlichen Aus-
stattungsmerkmalen festgelegt. Dariiber hinaus soll der Stadtbusverkehr durch flexible Bedien-
formen erweitert werden (13). Eine mdgliche Bedienform ist ein On-Demand-System, das durch
Buchungen per App oder Telefon spontane Fahrten ohne feste Linienwege ermoglicht.

Information und Kommunikation durch digitale Medien sind ebenfalls Teil dieser Strategie
durch die Mafinahmen Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum (14) sowie der
Einfithrung eines digitalen Parkleitsystems (15). Als Maf3nahme, die nicht nur rein verkehrlichen
Charakter hat, steht die Entwicklung einer schnittstelleniibergreifenden (Mobilitits-)App (16).
Dadurch werden in einer App digitale Informationen gebiindelt und eine angebotsiibergreifende
Buchung von Mobilitdtsangeboten ermoglicht. Zudem kénnen weitere Aspekte integriert wer-
den, bspw. der Mangelmelder oder ein privates Wallbox-Sharing.

5.4.4  Steuern tiber Kosten & Preise

Die Mafdnahmen in dieser Strategie sollen finanzielle Anreize zur neuen oder erweiterten Ver-
kehrsmittelwahl schaffen. So soll etwa der OPNV durch ein verindertes Tarifsystem (17) attrak-
tiver werden. Dariiber hinaus sollen die stadtischen Forderprogramme (18), wie das Lastenrad-
forderprogramm, fortgefithrt und ggf. durch andere Verkehrsmittel erganzt werden.
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5.4.5 Steuern liber Verkehrsregelungen

Damit die Stadt - auch gemaf3 der gesetzten Ziele - lebenswerter und der Verkehr sicherer ge-
staltet wird, werden in dieser Strategie Mafdnahmen zur Steuerung iiber Verkehrsregelungen
vorgeschlagen. Ansatzpunkte ergeben sich durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit (19) als auch einer besseren Lenkung des Verkehrs (20).

Eine Erhohung der Lebens- und Aufenthaltsqualitdt wird durch eine Aufwertung von Strafden
und Wohnquartieren erreicht. Mafdnahmen mit Hebelwirkung sind hierbei die Ordnung des Par-
kens (21) sowie die Aufwertung von Strafenrdumen und Wohnquartieren (22). Durch die Um-
setzung verkehrsberuhigender Mafdnahmen werden Strafdenrdume und Wohnquartiere aufge-
wertet. Mogliche Bausteine hierfiir sind Durchfahrtsverbote, Modale Filter, Einengung der Fahr-
bahn und Schaffung von Griin-/Aufenthaltsflachen.

Diese verhaltnisméfig aufwandigen Mafdnahmen sollen und kénnen auch bereits durch Ver-
kehrsversuche (19.1) erprobt werden.

54.6 K53n

Einen Sonderfall bildet die K53n. Sie ist mafdnahmenseitig aus dem Handlungskonzept des Inte-
grierten Mobilititskonzeptes ausgeklammert worden. Mit dem Neubau der K53n im Westen von
Emsdetten sind Hoffnungen auf umfangreiche Entlastungen auf der alten K53 und anderen Haupt-
verkehrsachsen, wie der B481, verbunden. Perspektivisch soll die geplante K53n im nérdlichen
Bereich noch bis zur B481 verlangert werden.

Ein Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2021 (vgl. Planungsbiiro Hahm 2021: VU Neubau Kreis-
strafde K53n) attestiert dem Vorhaben eine hohe Entlastungswirkung der derzeitigen K53. Die
Verkehrswirksamkeit der K53n wird somit als sehr hoch eingestuft - Maf3stab dieser Bewertung
ist die weitgehende mogliche Verlagerung der Durchgangsverkehre sowie eines (erheblichen)
Anteils der Quell-Zielverkehre. Im Vorzugs-Szenario des Gutachtens werden Entlastungen der
bestehenden K53, je nach Streckenabschnitt, zwischen mind. 3.800 Kfz/Tag (Reckenfelder
Strafe) und 6.600 Kfz/Tag (Lerchenfeld) prognostiziert. Die Entlastungswirkungen betragen
fiir den inneroértlichen Kfz-Verkehr im Mittel zwischen 50 Prozent und 30 Prozent und fiir den
Lkw-Verkehr zwischen 80 Prozent und 70 Prozent (mehr als 1.200 Lkw/Tag). Als weitere posi-
tive Aspekte werden die Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen und die Reduzierung
der stadtebaulichen Trennwirkung der vorhandenen K53 angefiihrt. Durch die Umsetzung der
K53n ergeben sich Chancen, den auf der bestehenden K53 gewonnenen Verkehrsraum umzu-
verteilen, neu zu gestalten und nachhaltig zu nutzen. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund,
dass die bestehende K53 durch ein sensibles stadtebauliches Umfeld fiihrt, ein nicht zu vernach-
lassigender Aspekt.

Demgegeniiber stehen negative Einfliisse auf die Natur durch landschaftliche Zasur und Versie-
gelung. Ebenso entspricht eine Komfortsteigerung des Kfz-Verkehrs nicht in Gdnze den Zielen
des Mobilitatskonzepts.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzept fand keine gesonderte Bewertung der K53n statt. Die Mafnah-
men sind jedoch in ihrer Gesamtheit nicht von einem Bau oder Nicht-Bau der K53n abhéngig.
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6 Evaluation

Mit dem Integrierten Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Emsdetten sind die verkehrspolitischen
Ziele fiir die kommenden Jahre gesetzt. Das Handlungskonzept beinhaltet neben kurzfristigen
Mafdnahmen auch programmatische Ansatze sowie Mafdnahmen, die durch weiteren Planungs-
aufwand verfeinert werden miissen. Die Mafdnahmen und der Zielerreichungsgrad sowie die da-
raus abgeleiteten Handlungsstrategien werden kontinuierlich gemessen bzw. {iberpriift. Im
Rahmen der Evaluation werden Umsetzungsfortschritte beschrieben und die Wirkungen der
umgesetzten Mafdnahmen beurteilt. Das Mobilitdtskonzept ist nicht als abgeschlossenes Werk
zu betrachten, sondern wird kontinuierlich {iberpriift und an die jeweils bestehenden Erforder-
nisse angepasst.

Zusammenhange und Auswirkungen von Einzelmafdnahmen und Planungsprozessen auf- und
untereinander sind sehr komplex. Aufgrund sich verandernder Rahmenbedingungen (z.B. Ener-
giekosten, Pkw-Besitz oder Bevolkerungsentwicklung) ist die wirksame Realisierung eines
langfristig angelegten Handlungskonzepts keineswegs von vornherein garantiert, da verkehrs-
relevante Mafdnahmen stets im Kontext zu gesellschaftlichen und sozialen sowie 6konomischen
und umweltbedingten Rahmenbedingungen betrachtet werden miissen.

Damit bei der Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes nachgesteuert werden kann, ist eine konti-
nuierliche Prozessevaluation wichtig. Sie gliedert sich in eine Umsetzungsanalyse sowie die Wir-
kungsanalyse. Die Umsetzungsanalyse erfolgt laufend. Fiir das Monitoring sollte mindestens
eine jahrliche Abfrage in den Fachbereichen zu den Mafnahmenstianden erfolgen. Die im Rah-
men der Evaluation gewonnenen Informationen werden dokumentiert, systematisch aufberei-
tet, anhand der zum Zeitpunkt geltenden Rahmenbedingungen (z.B. rechtliche Grundséatze, No-
vellierungen von Regelwerken, aktualisierten libergeordneten Zielwerten) eingeordnet sowie
kommuniziert. Auf Basis dessen kénnen u. a. Aussagen zu ergriffenen Umsetzungsschritten, zu
Wirkungen und moéglichen Tendenzen sowie zu abweichenden bzw. nicht erwarteten Wirkun-
gen festgehalten und potenzieller Nachsteuerungsbedarf identifiziert werden. Die Ergebnisse
sollten dann stets in einem Monitoringbericht zusammengefasst werden. Der Monitoringbericht
wird regelmafiig im Ausschuss flir Klima, Umwelt und Mobilitit vorgestellt, so dass auch ein
politisches nachsteuern jederzeit moglich ist. Die Umsetzungsanalyse wertet aus, wie viele Maf3-
nahmen bereits umgesetzt wurden bzw. sich in Planung befinden. Auch vor dem Hintergrund
von Erkenntnissen aus der Evaluation von Einzelmafinahmen und Projekten werden Erfolge
und Schwierigkeiten bzw. Hemmnisse in der Umsetzung dokumentiert. Daraus kénnen erste
Konsequenzen fiir die weitere Umsetzung erfolgen. Die Auswertung des Umsetzungsfortschritts
sollte in engen Abstdnden alle zwei bis drei Jahre erfolgen und mit einem Umsetzungsbericht in
Politik und Offentlichkeit kommuniziert werden.

Eine gréRere Uberpriifung soll nach ungefihr zwei bis drei Jahren erfolgen, um ein rechtzeitiges
Nachsteuern zu ermoglichen. Hierbei soll neben der Evaluation der Umsetzung eine Wirksam-
keitsanalyse stattfinden. Dafiir sind Indikatoren notwendig, um {iberpriifen zu kdnnen, welche
Wirkungen die Mafdnahmen auf die gesetzten Ziele haben (,Zielmonitoring®). In der folgenden
Darstellung sind mogliche Indikatoren vorgestellt:
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Abbildung 9: Indikatoren zur Evaluation des Integrierten Mobilitdtskonzepts
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* Haushaitsbefragungen (Modal Spiit, Verkehrsleistung, Mobilitatsverhalten, Bekanntheit/ Offenheit flr andere und neve Mobilitatsangebote)
*Verkehrserhebungen (Zahlungen, Dawerzahistelien an wichtigen Querschnitten)
« Befragungen von Verkehrsteilnehmenden [Radfahrende, ZufuBgehende, Schulen, OPNV-Fahrgaste)
* Statistiken und Messungen
* Nachfragezahien (OPNV-Abos, Lastenradsharing, Carsharing
* Ausiastung (Radabstellaniagen, insb, an Bushaltestellen und am Emsdettener Bahnhof)
*Messungen (Verkehesfussmessungen, Fahrzeitanalysen, Punktiichkeitanalysen, Tempaolberwachung, Luftschadstoffe)
*Statistiken (Unfalistatistik, Strukturdaten [Einwohner- und Arbeitsplatzentwickiung], Pendierstatistiken)

Wie wird dies erhoben?

Das Zielmonitoring erfolgt je nach Indikator in unterschiedlichen Rhythmen, da nicht jedes Jahr
fiir alle Indikatoren eine Aktualisierung vorgenommen werden kann, weil sich die Indikatoren
aus drei unterschiedlichen methodischen Saulen ergeben:

Mobilititserhebungen in Form von Haushaltsbefragungen,
Verkehrserhebungen fiir alle Verkehrstrager sowie
Befragungen von Verkehrsteilnehmenden sowie

der Auswertung von Statistiken und Messungen.

Die Mobilitdtserhebung sollte in einem fiinf Jahres Rhythmus erfolgen, sodass das Verkehrsver-
halten (Modal Split, Wegeaufkommen, Verkehrsleistung, etc.) zukiinftig regelméafiiger gemoni-
tort werden kann.

Eine vereinfachte Form der Evaluation des Mobilitatskonzepts bietet sich durch eine regelma-
Bige Bilanzierung des Status’ der Umsetzung der Mafdnahmen des Mobilitdtskonzepts - bei-
spielsweise lber einen turnusmafiig erscheinenden, kurzen Umsetzungsbericht, oder eine Ta-
belle mit Bewertung des Umsetzungsstatus‘ (z.B. anhand der Kategorien ,Mafinahme umge-
setzt”, ,Mafdnahme in Planung/Vorbereitung”, ,Mafdnahme noch nicht umgesetzt”, ,Mafinahme
zuriickgestellt/verworfen").

Evaluationsempfehlungen

Neben einer kommunikativen Begleitung der Umsetzung des Mobilitdtskonzepts ist auch die
Evaluation des Mobilitdtskonzepts von Bedeutung. Dementsprechend wird fiir die Umsetzungs-
phase empfohlen, den Fortschritt der Umsetzung sowie die Mafdnahmenwirkung kontinuierlich
zu evaluieren. So soll der Erreichungsgrad der gesetzten Ziele iiberpriift werden, um gegebe-
nenfalls nachjustieren (wurden die Ziele erreicht? Ja/Nein) und auch das Mobilitdtskonzept an-
passen/fortschreiben zu konnen. Das Mobilitatskonzept sollte vor diesem Hintergrund nicht als

Planersocietit



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Emsdetten Seite 27 von 32

abgeschlossenes Planwerk betrachtet, sondern entsprechend als anpassbar und erweiterbar ge-
handhabt werden. Dazu sollten in regelméf3igen Abstdnden bestenfalls sowohl der Umsetzungs-
status als auch die Effekte des Mobilitdtskonzepts erhoben und gemessen werden. Dies funktio-
niert beispielsweise anhand der Erhebung und Auswertung von Daten. Sofern diese nicht lau-
fend vorliegen, kann hier ein gewisser Erhebungsaufwand entstehen. Daher ist eine aufwandi-
gere Evaluation turnusmaf3ig, etwa alle 5 Jahre zu empfehlen. Die nachfolgende Abbildung ent-
halt den einzelnen Zielen des Mobilitatskonzepts zugeordnete Indikatoren, die beispielhalt fiir
eine Erfolgskontrolle der Umsetzung und Zielerreichung herangezogen werden kénnen.

Die beispielhaft vorgeschlagenen Indikatoren sind nicht als feststehend oder abschlief3end zu
bewerten, sondern sollen einen Eindruck vermitteln, welche Moglichkeiten es gibt, den Fort-
schritt der Zielerreichung und damit die Umsetzung des Mobilitdtskonzepts qualitativ sowie
teilweise auch quantitativ zu iberpriifen. Die Erhebung der einzelnen Indikatoren ist mit unter-
schiedlichem Aufwand verbunden. Grundsatzlich ist trotzdem zu empfehlen, im Umsetzungs-
zeitraum von 10 bis 15 Jahren letztlich ausgewahlte Indikatoren alle zwei bis drei Jahre zu er-
heben, um die Entwicklungstendenzen beobachten zu kénnen und moglicherweise unge-
wiinschten Aspekten entgegensteuern zu kénnen.

Folgende Darstellung zeigt ein schematisches Vorgehen der Evaluation.

Abbildung 10: Darstellung des Vorgehens zur Evaluation des Mobilitatskonzeptes

Integriertes Mobilitatskonzept
Mit seinen gesetzten Malinahmen

hEE
steuern

MalRnahmen-
umsetzung

Umsetzungs-
analyse

u.a. Projektevaluation

Wirksamkeits- Abgleich mit anderen
analyse Evaluationsverfahren

Bilanz: Zielerreichung?

Es ist zu beachten, dass fiir den Evaluierungsprozess entsprechende Ressourcen in personeller
wie auch finanzieller Hinsicht bereitgestellt werden miissen, um ein regelmafiiges und belast-
bares Controlling zu gewahrleisten.
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In der folgenden Mafdnahmeniibersicht wird dargestellt, wie der Umsetzungszeitraum des In-
tegrierten Mobilitatskonzepts seitens des Gutachter-Teams vorgeschlagen wird. Die jeweiligen
Umsetzungshinweise und Zeitraume sind auf den Mafinahmensteckbriefen detailliert be-

schrieben.

Abbildung 11: Zeitstrahl der Umsetzung

Ubergeordnete
Matinahmen

Ausbauen &
Oplimieren

Digitalisieren &

Vermeltzen

Steuern dbe
Kosten & Prefse

Stetiern Gber
Verkehrsregelundgen

m - mm m

11 Adan und Unterstikrung des schulischen Mobdititsmanagements

12 Uniberstitrung des betrieblichen Mobilitatunanagements
13 Verstetigung osr inferommuonalen £usammenarteit
2.1 Ausweilsng der Gifenbiichiettsar beit
&1 Ausha und Umsetzung oes Ragroutennetzes
A1 Auswesung von Fahrradstraien und Fabriatizonen
&.1.2 Weitervarfolgung emes interkommunalen Radverkenrsnetzes
&2 Bushiou von Radabsiellaniagen
A3 Cusblal & Service im Racheriehi
S0 Barrieneanme & ptraktive Fullwegenetze
5.7 Aursweitung und Vierbesserang von Queningsmiglichiesiten
 indegiien e Ennlengunilgestaiung
B.1 Eiphedtliche Taktung und Takdverdichhung bm Busverkehr
8.2 Verbesseste Anbindung des industnegetiels Sid
B3 Verhesserung der OV-Anbindungen il den Nechbargereiniden
8.4 Qualitative ufwiriung von Bushaitesteiben
9 Ausbial und Farerung alteinativiie Antebe
0. Stadtvestragiche City-Logistie
1.1 Auftiau mines stidlischen Lastenrid-Shati g -Systems
1.2 Ausbau des stationsbasietten Carshaning- Angebots
12 Enrichting van Meblistationen
13 Erweslerung des Siadibusverkehs a8 Medble Bediendorm

T Infosrrdtionsangetate digitsl ung
m dffendlichen Raum

15 Digitales Parkdeitsystem

6. Entwickiung eines scholttstesen-
libergredenden (MabilitEs-JApp

7. Weiterentwatiung der Tarifstruidus
19, Angarssung der Geschwindigheitiregelungen
T4 Verkehmversiche
20 Verkehiskenkungsonzept
1. Drviing oes Parkens

2. Autwertisng won Straflen und Wohnguartisnen

Daueraufgaben

1.2 Bubstwiiung uind Lemsetrung einer ganheitichen Vesoshrsicherhstssiiatege
1.3 Aushiau dev SEadtsnen Verkehisibenwachung

3 Barrese- uni hindermasame Gestalbung Sffentlicher Riume

4.3 Telinahme am Fuftverkehis-Check HEW

T. Fodtiihiung und Intensivierung der PRiege wnd instandhafung von Yeroehrewegen

18 Ausweitung si3dtischer Fltdemprogramms

Planersocietit



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Emsdetten Seite 29 von 32

7 Personalressourcen & Finanzierung

Im vorigen Kapitel wurde bereits geschildert, dass die Umsetzung neben finanziellen auch
durch personelle Ressourcen sichergestellt werden muss. Es ist insbesondere wichtig, dass be-
reits im kommenden Jahr mit der Qualifizierung und Umsetzung von ersten Mafdnahmen be-
gonnen wird, um zu unterstreichen, dass die Mobilitditswende in Emsdetten aktiv vorangetrie-
ben werden soll. Um dies zu ermdoglichen, sind die personelle Ausstattung und Kapazititen im
Bereich Mobilitaitsmanagement, Verkehrsplanung und Tiefbau zu priifen und ggfls. anzupas-
sen.

Hierbei ist zu berticksichtigen, dass das vom Rat beschlossene Vorzugsszenario Mobilititssze-
nario Emsdetten 2035 so ausgestaltet ist, dass eine Realisierung nur mit entsprechenden finan-
ziellen und personellen Ressourcen gewahrleistet ist.

Damit das Integrierte Mobilitdtskonzept erfolgreich umgesetzt wird, braucht es dartiber hin-
aus Kiimmerer. Viele Mafdnahmen werden zwar durch die Stadt Emsdetten initiiert, koordi-
niert und betreut, es bedarf aber weiterer engagierter Akteure aus der Stadtgesellschaft und
aus der Region. Wichtige Erfolgsfaktoren werden daher die Fortsetzung und Vertiefung der re-
gionalen Kooperation und die Einbindung aller relevanten Akteure sein. Die Tragfahigkeit des
Umsetzungsprozesses ist iiber eine frithzeitige und fortlaufende Beteiligung der Politik sicher-
zustellen.

Der Masterplan Mobilitat hat die Stadt bereits in Bewegung gesetzt. Mit der Fertigstellung des
Mobilitatskonzepts hat der Weg zu einer ,Modernen Mobilitat’ aber erst begonnen. Nach der
Beschlussfassung startet die anspruchsvolle Etappe der Umsetzung. Um das Ziel zu erreichen,
bedarf es insbesondere

e .engagierter Akteure,

e _.einer Fortsetzung der kooperativen Zusammenarbeit,

e .der Forderung kommunalen Engagements,

e _.einer Bereitstellung ausreichender Ressourcen und nicht zuletzt

e .eines anhaltenden politischen Riickhaltes.
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8 Fazit

Das Mobilitatskonzept fiir die Stadt Emsdetten stellt die Grundlage fiir die Entwicklung der Mo-
bilitat fiir die kommenden Jahre dar. Durch das strategisch-konzeptionelle Planwerk soll die
Entwicklung der Mobilitat und des offentlichen Raums kurz-, mittel- und langfristig aktiv ge-
steuert werden. Dazu sind, aufbauend auf einer Zustandsanalyse, zundchst Leitziele, ein Zielsze-
nario und im weiteren Verlauf Mafnahmen und weiterfithrende Projekte ausgearbeitet worden.
So gibt das auf die nachsten 10 bis 15 Jahre angelegte Mobilitdtskonzept den notwendigen Ent-
wicklungsprozessen einen Orientierungsrahmen, ermoglicht Einschatzungen zu Kosten, stellt
Zielbeziige und Prioritiaten der Mafsnahmen heraus, zeigt Férderzugange auf und gibt der Um-
setzung eine zeitliche Struktur.

Zur Einbindung von Stadtgesellschaft und Politik wurde der Prozess zur Erstellung des Mobili-
tatskonzepts zum einen im Ausschuss fiir Klima, Umwelt und Mobilitat der Stadt vorgestellt.
Zum anderen konnten sich tiber die Online-Beteiligungen sowie die Veranstaltungen fiir die Biir-
gerinnen und Biirger alle in Emsdetten mobilen Menschen ihre Ideen in das Mobilitatskonzept
einbringen. Ebenfalls in das Mobilitdtskonzept Emsdetten eingebunden wurden bereits beste-
hende bzw. aktuell laufenden Planungen. So konnte sichergestellt werden, dass sich keine Pa-
rallelplanungen bzw. entgegenstehende Planungen ergeben. Es kénnen sich in den kommenden
Jahren natiirlich weitere Planungen und Projekte im Bereich Verkehr und Mobilitit ergeben, die
im Mobilitdtskonzept nicht aufgefiihrt sind. Dies ist normal und wiinschenswert - es sind dabei
jedoch die Ziele des Mobilitdtskonzepts, die zugleich fiir die allgemeine Mobilitdts- und Ver-
kehrsentwicklung in Emsdetten stehen, zu beriicksichtigen.

Zentraler Schwerpunkt des Mobilitdtskonzepts ist die Bewaltigung verschiedener Zukunftsher-
ausforderungen in Emsdetten. Dies betrifft vordergriindig die Umsetzung der Mobilititswende,
um damit einerseits die Erreichung von umwelt- und klimapolitischen Zielen auf kommunaler,
landesweiter, nationaler sowie globaler Ebene zu unterstiitzen. Eine deutliche Kursdanderung
weg vom privaten Pkw hin zu alternativen Verkehrsmitteln ist dabei das erklarte Ziel. Dazu sind
im Umweltverbund die notwendigen Voraussetzungen zu schaffen. Neben der Schaffung attrak-
tiver Fuf3- und Radwegeverbindungen gehort dazu auch die Verbesserung des innerkommuna-
len sowie des stadtgrenzen-iiberschreitenden OPNV. Andererseits soll durch das Mobilititskon-
zepts auch die Wohn- und Lebensqualitdt in Emsdetten gestarkt werden.

Ausblick

Mit dem politischen Beschluss zum Integrierten Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Emsdetten ist
die Arbeit an der Mobilititswende in Emsdetten bei weitem nicht getan. Es ist nur der erste
Schritt hin zu einer in ihrer Mobilitidt und Lebensqualitat gestarkten Stadt. Der politische Be-
schluss markiert demnach den Startpunkt zur Umsetzung des Mobilitdtskonzepts. Die konzep-
tionierten Mafdnahmen und Projekte miissen durch die Verwaltung in den kommenden Jahren,
in Zusammenarbeit mit der Politik sowie der Stadtgesellschaft, vorangetrieben werden, um die
gesetzten Ziele zu erreichen. Dazu wird empfohlen, den begleitenden Lenkungskreis weiterhin
aufrecht zu erhalten und im Zusammenhang mit der Umsetzung des Mobilitatskonzepts regel-
mafdig zu beteiligen. Zur Forderung der Akzeptanz von Mafdnahmen und zur Steigerung ihres
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Bekanntheitsgrades innerhalb der Stadtgesellschaft bietet es sich aufRerdem an, auch die Offent-
lichkeit in den Umsetzungsprozess einzubeziehen und iiber gestartete, laufende oder abge-
schlossene Mafdnahmen und Projekte im Rahmen der Umsetzung des Mobilitatskonzepts zu in-
formieren. Neben der verwaltungsinternen Kommunikation zur Umsetzung des Mobilitdatskon-
zepts bedarf es auch einer regelmafdigen Abstimmung mit den umliegenden Kommunen, um
auch die stadtgrenzen-iiberschreitende Mobilitdt mit alternativen Verkehrsmitteln zu starken
und die jeweilige Infrastruktur entsprechend auf- bzw. auszubauen. Eine dahingehende Kom-
munikations- bzw. Abstimmungsstruktur sollte sowohl auf Ebene der Verwaltung, als auch auf
politischer Ebene eingerichtet und mit regelmafdigen Terminen aufrechterhalten werden.

Planersocietit



Seite 32 von 32 Integriertes Mobilitatskonzept der Stadt Emsdetten

Anhang

Anhang [: Erste Online-Beteiligung

Anhang II: Zweite Online-Beteiligung

Anhang I1I: Dokumentation 1. Offentliches Forum

Anhang IV: Dokumentation 2. Offentliches Forum (Mobilitatsfriihstiick)
Anhang Va/b: Dokumentation Kinder- und Jugendbeteiligung

Anhang VI: Datenbericht der Haushaltsbefragung

Anhang VII: Ergebnisse der Wirtschaftsbefragung

Anhang VIII: Starken- und Schwachenanalyse

Anhang IX: Ziele des Integrierten Mobilitdtskonzepts

Anhang X: Szenarienprozess

Anhang XI: Mafdnahmensteckbriefe

Planersocietit



Anhang | Erste Online - Beteiligung



Stadt PPV
Emsdetten ..:g:

Der Burgermeister
FD Stadtentwicklung und Umwelt

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Ergebnisse Online-Beteiligung 2021




Stadt ZP»”
Emsdetten :::
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Online-Beteiligung im Herbst 2021 Q '-. l. l'
Ve st 682

262 6128 1495
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Emsdetten wasw
Ergebnisse Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermesister

Online-Beteiligung

Ideen Gesamt

« Anzahl der Besuche: 3.839

« Anzahl der unterschiedlichen Besucher und Besucherinnen: 2.610
T | -

R - | o | -

Mangel

‘ « Anzahl der Eintrage: 682
ETTE— o
 Anzahl der Kommentare: 262
O
« Anzahl der ,,Daumen hoch/runter* Eintrage: 6.128
DT | |
‘ 3 5 ; « Anzahl der ,Daumen hoch/runter“ Kommentare: 1.495
offentlichen Raums
e | |
O |
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Ergebnisse Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermesister

Online-Beteiligung
Q 1. ldee zur Verbesserung der Verkehrssituation am AWO Kinderkotten

e Inhalt: Hinweisschild ,,Achtung Kindergarten®, gefahrliche Uberquerung Im Hagenkamp, Geschwindigkeitsiiberschreitung

e Statistik: 129 Likes | 4 Kommentare mit insgesamt 59 Likes

o 2. Verkehrssicherheit an der Josefschule

e Inhalt: Elterntaxis, Park- und Halteverbot

e Statistik: 85 Likes | 9 Kommentare mit insgesamt 172 Likes

Q 3. Reckenfelder StraBe - Westumgehung

e Inhalt: Verlagerung des Durchgangsverkehr auf Westumgehung
e Statistik: 82 Likes | 29 Dislikes

@ 4. Westring - Parken am StraBenrand / auf dem Gehweg

e Inhalt: rechtswidriges Parken auf dem Gehweg, Einschrankung anderer Verkehrsteilnehmenden
e Statistik: 65 Likes

9 5. Querungshilfe fiir FuBganger - Borghorster StraBe

e Inhalt: Querungshilfe der Borghorster StraBe auf Hohe Kupfergraben / RabenstralBe, Schulweg

e Statistik: 58 Likes | 3 Dislikes | 3 Kommentare mit insgesamt 51 Likes
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Borghorster StraBe

« Ist-Situation: 50 km/h, Gehweg ,,Radverkehr frei“,
Mehrzweckstreifen

 Radfahren auf der Fahrbahn: durch Mehrzweckstreifen
gefahrlich

* Radfahren auf dem Gehweg: unzureichende Breite,
»olalompiste®

* Geschwindigkeitsverstohe

» Fur Radverkehr gefahrliche Kreuzung Amtmann-
Schipper-Str.

HansestraBe /MiinsterstraBBe

« |Ist-Situation: abknickende Vorfahrt, 30 km/h, keine
benutzungspflichtige Radwege

* Radverkehrsfuhrung unklar

« Kfz-Ruckstau von der Kreuzung Grevener
Damm/Hansestr. verstopft die abknickende Vorfahrt
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Ergebnisse Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermesister

Brookweg

» Ist Situation: 50 km/h, ab Am Strietbach 30 km/h, Gehweg,
Fahrradpiktogramme

* Missverstandnisse und Unwissen bzgl. Fahrradpiktogrammen

» Ideen: FahrradstraBe, Halteverbot, Tempo 30

Silberweg

* Ist-Situation: Tempo 50, Radverkehr-Schutzstreifen,
einseitiger Gehweg

* Missverstandnisse und Unwissen bzgl. Schutzstreifen
* Ruhender (Lkw-)Verkehr gefahrdet Verkehrssicherheit

Kreisverkehre

« Ist-Situation: keine einheitliche Gestaltung der Kreisverkehre in
Emsdetten

» Kreisverkehr Borghorster Str./Erzweg/Spatzenweg: FuBb- und
Radverkehr hat keinen Vorrang, Gefahrenstelle v.a. fur Kinder

» Kreisverkehr Lerchenfeld/Richard-Wagner-5Str./Max-Liebermann-
Str.: Radverkehr wird plotzlich auf Fahrbahn gefuihrt
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erstellt in miro
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Idee

- = - -

Verbindung

erstellt in miro
(https://miro.com/de/online-whiteboard/)
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Ergebnisse Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermesister
Einrichtung
Sammeltaxen
Errichtung
Bahnunterfihrung
(2.8. Neubruckenstrafle) Etablierung
' Burgerbus
Co-Finanazierung/ Angebot
Wartezeiten Tarif Subventionierung

Regionsibergreifendes '
- Ticketmodel Jobticketangebote - ------------ :
Errichtung eines
neuen Bahnhofes
(2.B. Sidring)
Idee
- - - -
Verbindung erstellt in miro

(https://miro.com/de/online-whiteboard/)
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Ergebnisse Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermesister

'dee » Verkehrsslenkende MaBnahmen
Geschwindigkeitsbegrenzungen
- Querungen schaffen e e i
- - e - -
Verblndung erstellt in miro

(https://miro.com/de/online-whiteboard/)
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Ergebnisse Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermesister
Gefahrenquellen Zugangsbeschrankungen
Idee K
Bricke erneuern
wangel o
Begrinung fordern
e S absolutes Halte- und
Verbindung Parkverbot erstellt in miro
(2.B. Theodor-Heuss- (https://miro.com/de/online-whiteboard/)
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Sharing
Schaffung von
Mitfahrerbanken/Mitfahrerzentrale

(2.B. Richtung Burgsteinfurt,
Borghorst)
stadtische Plattform/App
[ Organisation ]
Verbot in Parkhausern
Infrastruktur erndgatati)
Idee
_ - Ausweisung neuer Platze fir
Lo Ladesaulen
-———-.- == (z.B. Industriegebiet)
Verbindung erstellt in miro

(https://miro.com/de/online-whiteboard/)
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Idee
e S erstellt in miro
Verbindung (https://miro.com/de/online-whiteboard/)
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Ergebnisse Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermesister
Beschilderung verbessern
durchsetzen
Kreisverkehr einrichten
(2.B. Nordrring/Elberstrafie, Silberweg/Neuenkirchener
Strasse/Lange Water)

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfluss

_______________________ Tempolitims
\_-
Idee
- - ) — - -
Verbindung erstellt in miro

(https://miro.com/de/online-whiteboard/)
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Ergebnisse Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermesister

.........

Sammelparkplatze einrichten

buas Tempo reduzieren

Idee

- = - -

Verbindung

erstellt in miro
(https://miro.com/de/online-
whiteboard/)
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Online-Beteiligung

« Anzahl der Teilnehmenden: 265
« Anzahl der vollstandigen Antworten: 117

« Anzahl der unvollstandigen Antworten: 148

Alter der Teilnehmenden Geschlecht der Teilnehmenden Wohnort der Teilnehmenden

AP

0% 4%

=18 bis 34 = 35bis 50 =51 bis 65 = alter als 65 = weiblich = mannlich = divers = Emsdetten = sonstiges

n=117; k. A.: 148 n=114; k. A.: 151 n=112; k. A.: 153
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

St l'ategie AUSbauen & Opti mieren (Wie sehr stimmen Sie den folgenden Thesen zu? Verschieben Sie dazu den Regler auf die gewiinschte Position.)

1. Die Stadt Emsdetten soll dem Ful3- und Radverkehr bei allen verkehrlichen Entscheidungen im stadtischen Raum die hdochste Prioritat
einraumen. Bei der Planung von Strallenraumen oder Kreuzungen sollen die Bedurfnisse dieser Zielgruppen vorangestellt werden.

Ansatz geht indie VO”Ig % Ansatzsollte mUtiger formuliert
falsche Richtung 2% werden

Ansatz sollte Ansatzist passend 0
0 . . 26 %
5% abgeschwicht formuliert
formuliert werden
250/ 42% n=152; k. A.: 113
(]

2. Um Aufenthaltsqualitdten in den Quartieren, z. B. auch zum Spielen oder Flanieren, aber auch neue Mobilitdtsangebote (Mobilstationen,
Radwege, Radabstellanlagen, Car-Sharing, E-Ladestationen) zu schaffen, akzeptiere ich, dass die Zahl der Pkw-Stellplatze im 6ffentlichen
Raum punktuell reduziert wird.

Ansatz gehtin die véllig % Ansatz sollte mutiger formuliert
falsche Richtung 39 werden

Ansatz sollte Ansatzist passend 36 %
o/ - 1 ’
14 (1] abgeschwacht formU“ert
formuliert werden 299%

=148; k. A.: 117
19% n=148;
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister
i i i Wie sehr stimmen Sie den folgenden Thesen zu? Verschieben Sie dazu den Regler auf die gewiinschte Position.)
Strategie Ausbauen & Optimieren
3. Wenn der Bus auch nachts und zu Randzeiten fahrt und dabei alle Ortsteile bedient, kann ich mir vorstellen, langfristig auf den Bus
umzusteigen und das Auto stehen zu lassen.
Ansatz geht indie VO”Ig % Ansatz sollte mUtiger formuliert
falsche Richtung 2% werden
Ansatz sollte Ansatzist passend
. 18%
21% abgeschwacht formuliert
formuliert werden
17% 42 % n=132; k. A.: 133
(]

4. Mir fehlen an wichtigen Zielorten sichere Abstellmdglichkeiten fur mein Fahrrad. Auch in Tiefgaragen sollten entsprechende Angebote
geschaffen werden.

\J

Ansatz gehtin die vollig Ansatz sollte mutiger formuliert

falsche Richtung 1% werden
. Ansatzsollte Ansatzist passend 22%
17 % abgeschwacht formuliert
formuliert werden 55 9

16 % n=138; k. A.: 127
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Stadt F¥r»

Emsdetten waw

Strategie Ausbauen & Optimieren

Ranking nach Prioritdt 1

MaBnahme

Ausbau der Fahrradinfrastruktur (z.B. Fahrradwege +
Fahrradabstellanlagen)

Verbesserung der Anbindung Emsdettens an die
Nachbarkommunen (z.B. durch
Radschnellverbindungen)

Sanierung der vorhandenen Geh- und Radwege

Breite Gehwege und sichere StraRenquerungen fiir den
FuRverkehr

Verbesserung des Busangebots (z.B. mehr Fahrten, auch
am Abend und am Wochenende)

sonstiges

Schaffung neuer/alternativer Angebote (z.B. Car/Bike -
Sharing, On Demand-Verkehreim OPNV)

FuR- und Radverkehr konsequent trennen
Abbau von Barrieren (z.B. fir Menschen im Rollstuhl)

10 Mehr Elektro-Ladesdulen im 6ffentlichen Raum

Optimierung des innerstadtischen Lieferverkehrs (z.B.

11 Micro-Depots, Lastenrader)

Anzahl der |
Nennungen |

n=142; k. A.: 123

Der Biirgermeister

Ranking nach Gesamtanzahl der Nennungen Uber alle Prioritdten

MaBnahme Anzahl der

Ausbau der Fahrradinfrastruktur (z.B. Fahrradwege +
Fahrradabstellanlagen)

Verbesserung der Anbindung Emsdettens an die
Nachbarkommunen (z.B. durch
Radschnellverbindungen)

Sanierung der vorhandenen Geh- und Radwege

Breite Gehwege und sichere StraRenquerungen fir den
FuBverkehr

Abbau von Barrieren (z.B. fir Menschen im Rollstuhl)

Schaffung neuer/alternativer Angebote (z.B. Car/Bike -
Sharing, On Demand-Verkehre im OPNV)

FuB- und Radverkehr konsequent trennen

Verbesserung des Busangebots (z.B. mehr Fahrten, auch
am Abend und am Wochenende)

Mehr Elektro-Ladesaulen im 6ffentlichen Raum

Optimierung des innerstadtischen Lieferverkehrs (z.B.
Micro-Depots, Lastenrader)

sonstiges

Nennungen |

| n=667; k. A.: 658
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

St l'ategie DigitaliSieren & Ve n etzen (Wie sehr stimmen Sie den folgenden Thesen zu? Verschieben Sie dazu den Regler auf die gewiinschte Position.)

1. Dem Elektroauto gehdrt die Zukunft. Hierfir mochte ich mein E - Auto an jedem Ort und zu jeder Zeit aufladen kdnnen.

Ansatz geht indie véllig % Ansatzsollte mUtiger formuliert
falsche Richtung 3% werden

Ansatz sollte Ansatzist passend 0
1) . . 12%
15% abgeschwicht formuliert
formuliert werden
270/ 43% n=114; k. A.: 151
(]

2. Wenn es ein gut ausgebautes Lastenradverleih-System gabe, wurde ich fur meine Einkaufe auf das Auto verzichten!

\

Ansatz gehtin die vollig Ansatz sollte mutiger formuliert

falsche Richtung 39 werden
Ansatz sollte Ansatzist passend 21%
16 % abgeschwicht formuliert
formuliert werden 46 %

= 116; k. A.: 149
15% n =116;
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

St l'ategie DigitaliSieren & Ve n etzen (Wie sehr stimmen Sie den folgenden Thesen zu? Verschieben Sie dazu den Regler auf die gewiinschte Position.)

3. Mir Fehlt eine App fur das Smartphone, um das fir jeden Anlass und Zeitpunkt passende Mobilitatsangebot und den richtigen Tarif finden
zu konnen.

Ansatz geht in die V0|||g % Ansatz SO”te mUtiger formuliert
falsche Richtung 2% werden

Ansatz sollte Ansatzist passend 0
1) . . 18%
21% abgeschwicht formuliert
formuliert werden
(]

4. Ich bin bereit, statt eines auf einem festen Fahrplan basierenden Busangebotes ein On-Demand-System zu nutzen, d.h. dass ich den Bus
vorab per App zu einer bestimmten Zeit anfordere. Dadurch wird der Takt erh6ht und auch das Angebot in den Abendstunden ausgeweitet.

\A

Ansatz sollte mutiger formuliert

Ansatz gehtin die vollig

falsche Richtung 1% werden
7% Ansatz sol!.te Ansatzist passend 23 %
abgeschwacht formuliert
formuliert werden 59 %

17 % n=138; k. A.: 127
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Stadt F¥r»

Emsdetten waw

Strategie Digitalisieren & Vernetzen

Ranking nach Prioritdt 1

MaBnahme

Verbesserung des Verkehrsflusses (z.B. Ampelschaltung)

Mobilitatsstationen zur Biindelung von
Mobilitdtsangeboten (am Bahnhof, in der Innenstadt
aber auch in Gewerbe-/ Wohnquartieren)

Schnittstellentibergreifende Mobilitats - App
(angebotstibergreifende Buchungs-Plattform)

,Mobilitats-Dashboard“ zur Ubersicht der Echtzeitdaten
aller Verkehrsangebote (Staus, Parkplatzauslastung,
OPNV/SPNV-Abfahrtszeiten ...)

Digitales Parkleitsystem umsetzen

EinfUhrung von Dauerzahlstellen im Radverkehr

sonstiges

Anzahl der |
Nennungen |

n=123; k. A.: 142

Der Biirgermeister

Ranking nach Gesamtanzahl der Nennungen Uber alle Prioritdten

MaBnahme Anzahl der

Nennungen |

Verbesserung des Verkehrsflusses (z.B. Ampelschaltung)

Mobilitatsstationen zur Biindelung von
Mobilitdtsangeboten (am Bahnhof, in der Innenstadt
aber auch in Gewerbe-/ Wohnquartieren)

,Mobilitats-Dashboard” zur Ubersicht der Echtzeitdaten
aller Verkehrsangebote (Staus, Parkplatzauslastung,
OPNV/SPNV-Abfahrtszeiten ...)

Schnittstellentibergreifende Mobilitats - App
(angebotstbergreifende Buchungs-Plattform)

Digitales Parkleitsystem umsetzen

Einfihrung von Dauerzahlstellen im Radverkehr

sonstiges

| N =492; k. A.: 833
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St l'ategie Steuern ijber KOSten & Preise (Wie sehr stimmen Sie den folgenden Thesen zu? Verschieben Sie dazu den Regler auf die gewiinschte Position.)

1. Ich empfinde das Parken in Emsdetten im Verhaltnis zur Nutzung von Bus und Bahn zu ginstig —Parkgebihren sollten eingefuhrt bzw.
erh6ht werden.

\

Ansatz gehtin die vollig Ansatz sollte mutiger formuliert

falsche Richtung 2% werden
Ansatz sollte Ansatzist passend 19%
39% abgeschwicht formuliert
formuliert werden
259 15% n=110; k. A.: 155
0

2. Sollte mein/e Arbeitgeber/in ein vergunstigtes Jobticket fur Bus und Bahn anbieten, wirde ich das Auto stehen lassen.

Ansatz gehtin die vollig v Ansatz sollte mutiger formuliert
falsche Richtung 6% werden

. Ansatz sollte Ansatzist passend 34%
14 % abgeschwécht formuliert
formuliert werden 399

=101; k. A.: 164
8% n=101; 6
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St l'ategie Steuern ijber KOSten & Preise (Wie sehr stimmen Sie den folgenden Thesen zu? Verschieben Sie dazu den Regler auf die gewiinschte Position.)

3. Selbst bei noch héheren Kraftstoffpreisen wirde ich weiterhin Auto fahren, da mir schlichtweg echte Alternativen und die mit dem Auto
verbundene Flexibilitat fehlen.

\

Ansatz geht in die vollig Ansatz sollte mutiger formuliert

falsche Richtung werden
Ansatz sollte
i 20%
15 % abgeschwicht Ansatz_|st passend
formuliert werden formuliert
11 % 53 % n=108; k. A.: 157
(]

4. VerstoRe gegen die Verkehrssicherheit (z. B. Falschparken) missen starker kontrolliert und die maximale BuRgeldhohe von Seiten der
Stadt verhangt werden.

Ansatz gehtin die véllig % Ansatz sollte mutiger formuliert
falsche Richtung 1% werden

Ansatz sollte Ansatzist passend 35 %
% . . b
7% abgeschwicht formuliert
formuliert werden 35 9

n=117; k. A.: 148
22 %




Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Strategie Steuern iiber Kosten & Preise

Ranking nach Prioritdt 1

MaBnahme

Vergiinstigter OPNV

Unterstiitzung von betrieblichem
Mobilitdtsmanagement (z.B. Jobtickets, Fahrrad-
Leasing)

Ausweitung stadtischer Férderprogramme (z.B.
Lastenrad-/Lastenanhanger-Férderprogramm)

Anreize zur starkeren Nutzung des Fahrrads durch
Aktionen setzen (z.B. Stadtradeln)

Kostenfreies Parken in der Innenstadt einschranken
bzw. Parkgebihren erhéhen

sonstiges

Anzahl der |
Nennungen |

41

29

n=114; k. A.: 151

Stadt '::
Emsdetten waw

Der Biirgermeister

Ranking nach Gesamtanzahl der Nennungen Uber alle Prioritdten

MaBnahme
Unterstltzung von betrieblichem
Mobilitadtsmanagement (z.B. Jobtickets, Fahrrad-

Leasing)

Vergiinstigter OPNV

Anreize zur starkeren Nutzung des Fahrrads durch
Aktionen setzen (z.B. Stadtradeln)

Ausweitung stadtischer Forderprogramme (z.B.
Lastenrad-/Lastenanhanger-Férderprogramm)

Kostenfreies Parken in der Innenstadt einschranken
bzw. Parkgebiihren erh6hen

sonstiges

Anzahl der
Nennungen |

n =462; k. A.: 863
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

St l'ategie Steuern ijbel' Ve I'keh rs l'egelu ngen (Wie sehr stimmen Sie den folgenden Thesen zu? Verschieben Sie dazu den Regler auf

die gewiinschte Position.)

1. Die Geschwindigkeiten von Autos und Lkw sollten zum Schutz aller gesenkt werden — das bedeutet in Emsdetten flachendeckend Tempo
30, vermehrt auch auf HauptverkehrsstraRen.

Ansatz gehtin die vollig
falsche Richtung

22%

\

Ansatz sollte mutiger formuliert
werden

0% _
Ansatz sollte Ansatzist passend 38 %
. 0
abgeschwacht formuliert
formuliert werden
200/ 20% n=114; k. A.: 151
(]

2. Ich nehme als Autofahrer/in auch Umwege oder Komforteinbuf3en in Kauf, wenn durch Durchfahrtsverbote, EinbahnstraRen oder
Fahrbahneinengungen Bereiche mit sensiblen Einrichtungen und WohnstraRen verkehrsberuhigter werden.

Ansatz gehtin die vollig
falsche Richtung

13%

Ansatz sollte

\J

Ansatz sollte mutiger formuliert
werden

Ansatzist passend 29%

abgeschwacht formuliert

formuliert werden

10% 48 % n=110; k. A.: 155
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St l'ategie Steuern ijber Ve I"keh rs regEIU ngen (Wie sehr stimmen Sie den folgenden Thesen zu? Verschieben Sie dazu den Regler auf

die gewiinschte Position.)

3. Ich befurworte es, wenn es in Emsdetten Bereiche gabe, die groRtenteils vom Autoverkehr freigehalten werden.

Ansatz gehtin die vollig
falsche Richtung 1%

Ansatz sollte mutiger formuliert
werden

Ansatz sollte Ansatzist passend .
) . . 35%
15% abgeschwicht formuliert
formuliert werden
18% 32% n=110; k. A.: 155
(]

4. Ich wurde mich freuen, wenn es mehr FahrradstraRen in Emsdetten gabe, da ich mich auf einer FahrradstraRe sicherer fUhle als auf sehr
schmalen Radwegen.

\

Ansatz sollte mutiger formuliert

Ansatz gehtin die véllig d
werden

falsche Richtung 1%
Ansatz sollte Ansatzist passend 46 %
0, i ’
12 % abgeschwicht formuliert
formuliert werden 29 9%

n=109; k. A.: 156
12%




Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Stadt F¥r»

Emsdetten waw

Strategie Verkehrsregelung

Ranking nach Prioritdt 1

MaBnahme

Bevorrechtigung des Radverkehrs durch FahrradstraRen

EinfUhrung eines Verkehrsleitsystems fiir Lkw-Verkehre

Flachendeckende Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Parken einschranken (z.B. in engen StraRen und auf
Gehwegen)

Mehr autofreie Bereiche einrichten

sonstiges

Mehr Elemente zur Verkehrslenkung (z.B.
EinbahnstraRen) und Verkehrsberuhigung (z.B.
Fahrbahneinengungen)

Anzahl der
Nennungen |

| n=112; k. A.: 153

Der Biirgermeister

Ranking nach Gesamtanzahl der Nennungen Uber alle Prioritdten

MaBnahme Anzahl der

Nennungen |

Parken einschranken (z.B. in engen Straflen und auf
Gehwegen)

Bevorrechtigung des Radverkehrs durch FahrradstralRen

Einfiihrung eines Verkehrsleitsystems fuir Lkw-Verkehre

Flachendeckende Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Mehr autofreie Bereiche einrichten

Mehr Elemente zur Verkehrslenkung (z.B.
EinbahnstraRen) und Verkehrsberuhigung (z.B.
Fahrbahneinengungen)

sonstiges

n = 448; k. A.: 877
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Weitere Hinweise aus der Online-Beteiligung

Alle Verkehrsmittel mitdenken
Verkehrssicherheit erhohen

Anbindung (an Nachbarkommunen) und Angebot OPNV verbessern
(kostenlose) Parkplatze erhalten

Verbesserung Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur
mehr Radabstellanlagen - 3rdnung/Reduzierung Parken

UmgehungsstraBle

Durchgangsverkehre von Schwerlastverkehr und Pkw vermeiden
Ahndung von VerstoBen

landliche Struktur berucksichtigen
Sanierung von Verkehrswegen

Trennung Verkehrsarten

Tempo 30
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Weitere Hinweise aus der Online-Beteiligung

mit geringerer Nennung:

«  realistische Planung «  Standards fur Radverkehrsinfrastruktur verbessern
*  FuB- und Radverkehr starken «  klimagerechte Umgestaltung

« verschiedene Zielgruppen einbeziehen «  Forderung fur private E-Angebote

«  Ampelschaltungen verbessern «  Parkgebuhren in App anzeigen

*  neuer Verkehrsknotenpunkt im Suden « Information zum Busangebot verbessern

«  Verkehrsfluss erhalten «  Mobilitatsstationen

«  Rad- und FuBwege freihalten «  glinstigerer OPNV

*  Anbindung an Nachbarkommunen im Radverkehr verbessern « gesamtstadtische Umweltzone

«  Mitfahrerangebote organisieren «  Pilotprojekte durchfuihren

*  Wasserstoff fordern

*  On-Demand-Verkehr

«  stabile Mobilfunknetze

*  Anreize schaffen

* Freizeitwegenetz schaffen

«  Beseitigung Wildwuchs

 mehr Raume fur Kinder und Jugendliche
*  Angebote zur Verkehrserziehung

«  Bikesharing
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Anhang
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Strategie Ausbauen & Optimieren

Hinweise aus dem Bereich sonstiges bei MaBhahmenauswabhl:

e Radverkehr auf HauptverkehrsstraBen konsequent vom KFZ Verkehr trennen.

e Schwerlastverkehr auf Reckenfelder Str., Lerchenfeld, Taubenstr. verbieten

e Steigerung der Sicherheit im Radverkehr

e Auch PKW/LKW- u. Radverkehr konsequent trennen!! Falsch parkende PKW konsequent Uberwachen und mit BuBgeld belegen.

e Schaffung einer zusammenhangenden Freizeitinfrastruktur: a) attraktives fuBlaufiges Wegenetz, b) gut befahrbares
Radwegenetz mit besseren Anbindungen an die Wege der Nachbarstadte

e LKWs aus der Stadt bekommen. Immer mehr Industrieunternehmen siedeln sich in Emsdetten an, was zu mehr LKW aufkommen
auf allen StraBen aber insbesondere Grevener Damm, Lerchenfeld, Reckenfelderstr fuhrt. Wenn dieser Verkehr um die
Stadt/Wohnsiedlungen herumgefuhrt wird, ware das ein Mehrwert fur FuBganger, Fahrradfahrer, Anwohner etc

e Autos u plotzliche Baustellen gehoren nicht auf den Rad- und (FuBweg)

e Schwerlastverkehr um Emsdetten herumfuhren statt durch die Stadt. Macht das Radfahren automatisch viel sicherer.

e Anwohner anfordern Hecken zu schneiden, damit Fuganger und Radfahrer getrennt laufen konnen. Siehe Kreuzung
Spatzenweg/habichtshohe. Wo werden denn die Anwohner der Taubenstr parken? Womoglich noch in der Habichtshohe, wo es eh
schon eng wird. Radverkehrskonzept aus 2014 hinfallig? .

e Schaffung eines neuen Verkehrsknotenpunktes (DB, S-Bahn Hub) im Suden der Stadt, hohe Stadtpark

e Ein flussiger und zugiger StraBenverkehr muss fur alle Teilnehmer gewahrleistet werden.

e Konsequente Trennung von Auto und Fahrradverkehr

e Auch StraBen mussen ausgebessert werden.
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Strategie Ausbauen & Optimieren

Hinweise aus dem Bereich sonstiges bei MaBhahmenauswabhl:

Konsequente Vermeidung von PKW-Verkehr innerhalb des Innenstadt-Rings (bspw. nur noch SchwB-Parkplatze an der
Frauenstralie)

An der Neuenkirchener Str. muss der Geh-Radweg verbreitert werden, an den Abfuhrtagen des Mulls werden die Radfahrer auf
die Strale gedrangt. Es ist lebensgefahrlich fur Schuler/Radfahrer auf der StraBe zu fahren.

E-Bikes und Autos sollten getrennt von Geh- und Fahrradfahrern fahren konnen. Wenn die Geh und Radwege vernunftig
ausgebessert werden, reicht das jetzige Angebot

Mehr Fahrradabstellplatze, also mehrere Abstellorte, im offentlichen Bereich

Autos um Emsdetten fuhren dann wird Radfahren automatisch sicherer

Schaffung eines neuen Verkehrsknotenpunktes (DB/S-Bahn Haltestelle) im Suden der Stadt

Ich wirde mir fur die Kinder und Jugendlichen im Rahmen der ehrenamtlichen Tatigkeit mehr zentrale uberdachte
Spielmoglichkeiten/ Aufenthaltsraume in der Innenstadt wunschen

Bessere Busverbindungen an andere Kommunen, Gleichstellung der Fortbewegungsmoglichkeiten im offentlichen raum
Fahrradwege an Unfallschwerpunkten sicherer (besser kenntlich) machen

Der Autoverkehr, insbesondere der Schwerlastverkehr, muss als Durchgangsverkehr aus der Innenstadt herausgehalten werden.
Wenn dies gelingt, ist der offentliche Raum fur durchgreifende Verbesserungen im Sinne erweiterter/verbesserter FuB- und
Radwegeverbindungen verfugbar. Es ergibt sich ein grohes Umgestaltungspotenzial. Zudem ist dies eines der besten
LarmminderungsmalBnahmen fur die Bewohner der dicht besiedelten und derzeit stark belasteten innerstadtischen Gebiete.
Umgehungsstrale
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Strategie Ausbauen & Optimieren

Was mochten Sie uns zu der Strategie Ausbauen & Optimieren noch mit auf den Weg geben?

Gleichberechtigung im Verkehr heiBt auch, das Auto (z.B. auch E-Autos) nicht schlechter zu stellen.

Ubertreibt es nicht in Emsdetten typischer Manier

Baut eine vernunftige Entlastung und Umgehung um insb. den Schwerlastverkehr aus der Stadt zu bringen. Daneben ist
Radfahren kein Vergnugen.

Unabhangig von der baulichen Situation konnte das generelle Unterstutzungsangebot ausgebaut werden, indem mehr Kurse zum
Lernen des Radfahrens angeboten werden. Ich kenne viele gefluchtete Frauen, die nach uber 5 Jahren in Deutschland immer
noch nicht Fahrrad fahren konnen.

Fur Radfahrer glatte, ebene Wege. Kein Kleinpflaster wie z.B. am Sandufer.

Breite bzw. breitere Radwege, damit langsame Radfahrer sicher von schnelleren uberholt werden konnen. In der Stadt, uberall
wo vorhanden, Kleinpflaster beseitigen, damit ruhiges Radfahren ohne Rappeln moglich ist. An allen Radwegeauffahrten, z.B.
querenden StraBen, die halbhohen Bordsteine und die scharfen Kanten der Regenrinnen beseitigen. Das Runter/Rauf der
Radwege an Grundstlicken u. Garagen beseitigen. Die schragen Burgersteige sind ubel fur Rollstuhlfahrer bzw. fur den
Schiebenden, weil.?

Die verkehrliche Verbindung zwischen Wohngebiet Ost und Emsdettens Sud-Westen, also jenseits einer Linie Gaststatte
"Pandora”-WilmerstraBe ist sehr bescheiden. Wahrend eine FuB- und Radwegsbrucke bei Feldmann fur Hollinger
Waldbadbesucher fur unverzichtbar erklart wird, mussen die Einwohner nordlich der HansestralRe fur die ohnehin weitere
Anfahrt auch noch unsichere Umwege nehmen. Und das nicht nur zum Waldbad, sondern zu Kindergarten, Grundschulen,
Hauptschule, Realschule, Sportstatten u.v.a.m.

Fahrradsharing-Stationen z.B. am Bahnhof, Jugendzentrum, Kirchen, Innenstadt, Sporthallen
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Strategie Ausbauen & Optimieren

Was mochten Sie uns zu der Strategie Ausbauen & Optimieren noch mit auf den Weg geben?

Umgehungsstraen fuhren den nicht notwendigen Verkehr raus aus Emsdetten!!! Wenn der Schwerlastverkehr raus ist, gestaltet
sich auch das Zusammenleben von Radfahrer, FuBganger und den ubrigen PKWs besser. Auch sollte grds daran gedacht werden,
dass viele Anwohner auf Parkplatze angewiesen sind, wo teilweise eh schon viel zu wenig sind sollen dann noch welche
weggenommen werden? Auch brauchen wir fur die in der Innenstadt arbeitenden Bevolkerung Parkplatze um attraktiv fur
Arbeitnehmer zu sein

Wir brauchen gute Rad und auch FuBwege. Um immer mehr parkende Autos Von den Wegen zu schaffen, benotigen wir einfach
mehr Parkraum, Freiraum um Hauser, vor Geschaften....selbst im Innenstadtbereich. Parken Sie einmal ihr Rad vor einer
Apotheke. Wo parken Sie? Wo parken Sie mit dem Pkw wenn Sie jemanden zum Arzt bringen mochten, der nicht gut zu Fub ist.
Testen Sie es, vllt. sogar montags Lowenapotheke oder Augenarzt.

"Unbedingt mehr Abstellmoglichkeiten fur Fahr-/Lastenrader, insbesondere auch bei Supermarkten (Beispiel: Raiffeisen-Markt,
Grevener Damm besitzt nur 4(5) Moglichkeiten zur Abstellung, K&K Markte haben nur sehr wenige Fahrradparkplatze)

Umbau Fahrradparkhaus: leichtere Handhabung fur das Parken in der oberen Etage, Platz auch fur groBere Rader (z.B. mit
festmonieren Lenkeraufsatzen oder Fahrradkorben)"

Es hilft nichts nur Radwege auszubauen. Ein Ansatz ware den Schwerlastverkehr und die Fahrzeuge dir nur durch Emsdetten
fahren mussen um Emsdetten herumzufuhren mit UmgehungsstraBen wie es in Saerbeck, Nordwalde usw. schon gut funktioniert.
Das entlastet die StraBen in der Stadt und die Sicherheit fur FuBganger und Radfahrer nimmt enorm zu. Gerade zu den Zeiten
wo die Schuler in die Schule gehen und wieder nach hause fahren sind die Pendler unterwegs und der Schwerlastverkehr.
"Radfahrer sollen gestarkt, das Auto und dessen sind zu dominant.
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Strategie Ausbauen & Optimieren

Was mochten Sie uns zu der Strategie Ausbauen & Optimieren noch mit auf den Weg geben?

Wenn das Radfahren angenehmer gemacht wird, bessere Radwege, innerstadtisch weniger Platz fur Autos, fahren noch mehr mit
dem Rad. Die Mobilitat mit dem Rad hat seit Corona so schon einen Boom bekommen, dieser muss gestarkt werden”

Wenn der LKW Verkehr weniger ware, wirde ich auch teilweise eher das Fahrrad nutzen. Jedoch verhalten sich die
Fahrradfahrer auch nicht sehr sozial in Emsdetten. Mit E-Bikes in der Stadt oder auch auf den Fahrradwegen wird gerast. Als
Familie mit kleinen Kindern muss man schon aufpassen, dass die Kinder nicht einen Schritt zu viel zur Seite machen, da sie dann
von Fahrradfahrern erfasst werden, die deutlich zu schnell unterwegs sind. Hier sollte auch Mal kontrolliert werden.

Wer Radwege sat, wird Radverkehr ernten.

"Bitte achtet darauf, dass die Vorgaben/Empfehlungen fur Radwege geandert bzw. verbessert werden sollen.

Dieser Mischverkaehr wie z.B. an der Maitzen Kreuzung ist nicht mehr Zeitgemal, ebenso sollte man bei Radwegen, die links von
Parkenden PKW's verlaufen darauf achten, dass der Radfahrer seiner Sorgfaltspflicht nachkommen konnen ( er muss 90 cm von
parkenden PKW's abstand halten) dies klappt aber dann oft nur, wenn man auf der StraBe fahrt.
https://www.youtube.com/watch?v=cm9stDDpz7Q"

Ein Ausbau von Infrastruktur fur Klimafreundliche Verkehrsmittel sollte nicht zu mehr Flachenversiegelung fuhren, sondern in
erster Linie nach Moglichkeit zu Lasten des motorisierten Individualverkehrs

Ein Beispiel dass auf andere Situationen ubertragbar scheint; Auf dem Brookweg, angefangen an der Hohe StraBe bis zum
Lerchenfeld /TaubenstraBe stehen in der Regel uber Tag 18 Fahrzeugen und Parken dort. Zur gleichen Zeit befahren den
Brookweg aber 100rte Fahrrader etwas weniger Fahrzeuge und ein menge FuBganger. Jeder dieser Verkehrsteilnehmer muss also
um die geparkten Autos irgendwie drumherum. Die ‘Gegenverkehrssituationen’ die dabei entstehen sind anstrengend und zu
weilen auch gefahrlich.
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Strategie Ausbauen & Optimieren

Was mochten Sie uns zu der Strategie Ausbauen & Optimieren noch mit auf den Weg geben?

Den Fokus nicht nur auf Fahrradfahrer und FuBganger zu legen. Es sollte ein miteinander und nicht ein gegeneinander im
StraBenverkehr sein. Dass nicht nur im innerstadtischen Bereich, sondern gerade auch bis in die Randbezirke, konsequent die
Radwege verbessert und ausgebaut werden.

Vergesst die Autofahrer nicht. Viele sind hier darauf angewiesen.

"Bitte vorwiegend die Radwege sanieren und alle StraBenbaufirmen und auch die Mitarbeiter am Bauhof dafur sensibilisieren wie
es zur Zeit ist mit dem Rad vor allem mit Lastenfahrrad auf den Emsdettener Radwegen zu fahren

Gefahrlich und auch gesundheitsschadlich z.B. den Grevener Damm zu befahren

Auch die Fahrrader leiden an jeder Bordsteinkante aber die PKW fahren daneben meist auf bestens ausgebauten StraBen”

Das Grenzen aufgezeigt werden bei den Lastenrader. Den Platz den die einnehmen ist in der Breite der Bevolkerung nicht zu
kommunizieren und zu rechtfertigen

Mal daruber Nachdenken was passiert, wenn alle E-Autos besitzen! Ob man dann noch Fahrradstrassen in Emsdetten braucht!?
Auch die Forderung fur Privathaushalte, halte ich fur sinnvoll, damit zb E-Autos zuhause geladen und E-Autos oder E-Rader
uberhaupt angeschafft werden konnen. Weitergreifend auch die erneuerbaren Energien auf den privaten Hausdachern. Fur die
meisten, inklusive mir, ist es schlicht unwirtschaftlich und deshalb aktuell leider nicht im Fokus.

Rad Ampeln Bauen, FuBabstellflachen an Ampeln und Kreuzungen, an SpielstraBen die Verkehrshindernisse nur fur Autos Radler
sollten nicht gehindert werden. Abgesenkte Borsteine Optimieren (Vorbild Niederlande). Hindernisse aus Sicht eines
Rollstuhlfahrer sehen bzw. Elektromobil. Vorhandene Radwege von Schlaglochern und Holpersteine beseitigen. Innenstad sollte
wieder FuBgangerzone werden. Mehr Radabstellanlagen mit Ankettung fur Rader. Rad/FulRwege von der Fahrbahntrennen (z.b.
Grunstreifen)
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Strategie Ausbauen & Optimieren

Was mochten Sie uns zu der Strategie Ausbauen & Optimieren noch mit auf den Weg geben?

Es gibt viele Sanierungsbedurftige Wege/StraBhen in Emsdetten, die sollten erneuert werden.

Radweg von Emsdetten Veltrup nach Elte bauen

Der Uiberregionale OPNV (Miinster, Rheine, Steinfurt, Saerbeck ...) muss durchgangig funktionieren. Ausfallende Ziige und Busse
in den Nachtstunden darf es mit Blick auf die Nutzung durch alle Altersgruppen nicht geben. Der Fahrradtransport in Zligen muss
durchgangig funktionieren.

Mut haben, StraBen zu Einbahnstrafen zu machen, Parkstreifen in Radwege umzuwidmen und diese auch baulich vom
Autoverkehr zu trennen; in Holland gehts””. Autos mussen nicht jeden Winkel in der Innenstadt erreichen konnen. Sandufer
ohne Durchgangsverkehr umgestalten und Parkplatze vor dem Rathaus entfernen. Ein paar Meter gehen hat noch keinem
geschadet. Mehr Mut zu Tempo 30 mit Barrieren, damit diese auch eingehalten werden.

Warum enden Fahrradwege aber niemals AutostraBen? Es gibt so viele Fahrradwege die 15m gut sind, nur um dann auf die
StraBe mit 50-70kmh schnellen, 2,5 Tonnen schweren SUVs geleitet zu werden. Nach dem Motto: Viel Gluck das zu uberleben,
Ihre Stadt Emsdetten

Da wir viel mit dem lastenfahrrad unterwegs sind, gibt es kaum eine StraBe, die man damit befahren kann ohne
durchgeschuttelt zu werden.

Den ruhenden Verkehr zugunsten von Rad- und FuBwegen stark einzuschranken bzw. von StraBen zu verbannen!

Radweg Neuenkirchener StraBe muss ausgebaut werden und spatestens ab der Einmundung Kupfergraben sollte eine 30er Zone
fur Autos kommen, vor allem in Hinblick auf die Schuler die taglich die FuBgangerampel uberqueren, welche oft von den Autos
ubersehen wird weil sie zu schnell sind.
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Strategie Ausbauen & Optimieren

Was mochten Sie uns zu der Strategie Ausbauen & Optimieren noch mit auf den Weg geben?

FuBganger und Radfahrer sollen Vorrang auf allen innerstadtischen StraBen haben. Autos sollen hier untergeordnet fahren
durfen. Somit ist sicheres gehen und Radfahren moglich und auf Autos angewiesene Personen konnen weiter mobil bleiben,
Handwerker erreichen lhre Kunden, usw.

“Man sollte sternformige Radwege zum Centrum anlegen und im AuBenbereich die Wirtschaftswege sanieren und mit einer 30
km/h Zone festlegen.

Auch sollte man den Innenstadtring als 30 er Zone anlegen.

Die MuhlenstraBe ist sehr breit und konnte fur den Fahrradverkehr verkleinert werden.”

Ausbau und Optimierung fur Rad und Fub kann wegen des begrenzten Raumes nur auf Kosten des MIV geschehen
(Parkplatze/Fahrbahnbreiten). Da ist konsequentes Handeln erforderlich, auch in der Innenstadt. Allgemeine Parkplatze
reduzieren und gebuhrenpflichtig machen. Der Schienenhaltepunkt am Sudring sollte kurzfristig angegangen werden. Er kann
eine groBe Wirkung entfalten.

"Mit dem Rad mochte ich schnell u bequem an mein Ziel kommen. Also sichere Eingliederung des Fahrradverkehres vernunftige
Radwege, getrennt neben FuBwegen, keine plotzliche Baustelle auf dem Radweg und am Ziel auch Abstellmoglichkeiten.
Genugend Parkplatze (auch kostenfrei, s, Edeka) im Innenstadtbereich, damit auch Menschen mit Behinderung, Kinder u altere
Menschen Arzte, Optiker, Horgerateakk...erreichen konnen bzw. dort hingefahren werden konnen."

Schwerlastverkehr und Durchgangsverkehr mit UmgehungsstraBen aus der Stadt entfernen.

Ich wurde mir wunschen, dass vermehrt an uneinsichtigen StraBen Spiegel angebracht werden.

Seien Sie mutig und trauen Sie sich denn Burger:innen etwas zu. Die laute Minderheit darf innovative Mobilitatspolitik nicht
verhindern. Ich finde den Prozess bisher sehr gelungen!
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Strategie Ausbauen & Optimieren

Was mochten Sie uns zu der Strategie Ausbauen & Optimieren noch mit auf den Weg geben?

e Zu berucksichtigen ist auch die Anbindung an uberregionale Verkehrsangebote, z.b. Bahn
e Unfallschwerpunkte wie Kreisverkehre fur Radfahrer sicherer machen. Zum Beispiel durch bessere Kennzeichnung
e Parkflachen fur Autos auf/an sollten nur in gekennzeichneten Flachen zulassig sein. Wildparken auf StraBen ist eine hohe

Gefahrenquelle!
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Strategie Digitalisieren & Vernetzen

Hinweise aus dem Bereich sonstiges bei MaBhahmenauswabhl:

Grundsatzlich separate Grunphasen fur Radfahrer.

Schaffung eines Systems zur Organisation von Mitfahrmoglichkeiten im KFZ-Verkehr

Hiermit kann ich mich nicht auseinandersetzten, Apps ... wird wohl uberwiegend von jungen Menschen genutzt werden. Wenn
man sieht, wie viele ihr Bahnticket am Schalter kaufen, da es am Automaten zu kompliziert ist, kann ich mir nicht vorstellen,
dass ein Digitales Mobilitatsnetz funktioniert. In Grofstadten, von Studenten..da vielleicht.

Was soll das bringen? Wir sind auf dem Land und nicht in einer GroBstadt. Es ist erwiesen, dass der Ausbau der Offis auf dem
Land teuer ist und der Nutzen gering.

Bei aller Digitalisierung muss die Verlasslichkeit des OPNV verbessert und ausgeweitet werden

ggf. das Anzeigen von Parkgebuhren per App

Platzhalter. Selbst Platz 4 ist mir nicht wichtig, aber ich muss ja was auswahlen

Egal, welche MaBhnahmen auch immer ergriffen werden: Wichtig ist, dass in den Planungsprozess viele verschiedene Gruppen
(auch Frauen, Menschen mit Behinderungen, Menschen mit Migrationshintergrund, Sprachbarriere etc.) eingebunden werden!
Wir sind auf dem Land. Da wird sich individual Verkehr nicht vermeiden lassen
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Strategie Digitalisieren & Vernetzen

Was mochten Sie uns zu der Strategie Digitalisieren & Vernetzen noch mit auf den Weg geben?

Die weiteren Vorschlage zur Auswahl wirken Weltfremd. Emsdetten benotigt kein Parkleitsystem. Auch keine digitalen
Verkehrsleitsysteme mit App Anbindungen, die vielleicht in Muenster, aber sicher nicht in Emsdetten eine sinnvolle Nutzung
erwarten lassen wurden.

Ein Personenbeforderungssystem, das auch in Nacht- und Randzeiten annehmbare Taktzeiten bietet ist fur Emsdetten vollig
illusorisch! Wer soll das bezahlen? Jedes Taxi ist billiger. Ich vermute: schon tagsuber verfahrt der Burgerbus mehr Energie, als
er einspart.

Busverbindungen in Emsdetten nicht gut dargestellt, wenn man sich die Haltestellen so anguckt. Teilweise nicht lesbar und wenn
lesbar weiBh man gerade einmal wohin der Bus grob (z.B. Schule Xy) fahrt, nicht aber welche Haltestellen im einzelnen
angefahren werden und wie lange der Bus dann unterwegs ist.

Ich denke dafur sind wir zu klein, landlich. Fur die Jugendlichen um nachts von den Veranstaltungen aus Nachbargemeinden
zuruckzukommen, ware das eine gute ldee!

Finde ich Uberflussig. In GroBstadten macht das Sinn. Auf dem Land kann nicht an jeder Milchkanne der Bus und die Bahn
halten...

Den Rad und FuBverkehr in den Mittelpunkt stellen und nicht mehr das Auto.

"Bitte achtet darauf, dass es leider notwendig seien wird, das Abstellen bzw. das Fahren des Autos in der Stadt unattraktiv
gestaltet werden sollte.

Nur so kann man Autofahrer langfristig motivieren ihr PKW zu Hause stehen zu lassen.

Parallel ist es wichtig dem Rad- und FuBverkehr Vorrang einzuraumen."
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Strategie Digitalisieren & Vernetzen

Was mochten Sie uns zu der Strategie Digitalisieren & Vernetzen noch mit auf den Weg geben?

Ich denke nicht, dass durch diese Strategie Menschen dazu bewegt werden konnen vom Auto auf umweltfreundliche
Mobilitatsangebote umzusteigen.

Parkleitsysteme wie an der Frauenstralie sind in Emsdetten vollig uberflussig!!

Es ware besser den Ausbau von Wasserstoff Tankstellen zu fordern. Im gleichen Zuge konnten die Tankstellen in dem Sinne
profitieren als dass sie den Wasserstoff fur Strom umwandeln, womit man die E-Autos laden kann. Das Ganze erfolgt
klimaneutraler als die bisherigen Angebote und es gibt viele Moglichkeiten Wasserstoff mit geringem Aufwand herzustellen

neben E-Autos auch andere alternative Antriebsformen berucksichtigen (z.B. Wasserstoff)

Einen Bus buchen.. klasse Idee. Super!

Vernunftige Ampelschaltungen (Schaltung auf grun/rot nur auf "Anforderung”) fur Autofahrer fande ich wichtig

Ein Parkleitsystem in Emsdetten halte ich fur total uberflussig. Wirklichen Parksuchverkehr gibt es hier im Gegensatz bspw. zu
Munster nicht.

"Die Ampelschaltung sollte grundsatzlich zum Vorteil der Radfahrer und FuRganger geschaltet sein.

Die Autos sollten das Signal grun anfordern mussen!”

Mithilfe der Ortsansassigen Firmen die Wege zur Arbeit umweltschonend zu optimieren z.B. Shuttledienst von Bahnhof in die
Industriegebiete, Forderung von Fahrgemeinschaften, Mobilitatsknoten mit Leihradern/-Rollern u.a.

Mobilnetze mussen uberall erreichbar sein und funktionieren, auch in AuRenbereichen und Bauernschaften

Wir haben auch im Innenstadtbereich kein stabiles digitales Netz. z.B. Borghorsterstr. brichtan 3 S

Emsdetten ist, meine ich, zu klein fur Vernetzungen Apps...ein Bus auf Anforderung - wer will das bezahlen?
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Strategie Steuern iiber Kosten & Preise

Hinweise aus dem Bereich sonstiges bei MaBhahmenauswabhl:

Das Angebot des innerstadtischen OPNV erweitern, denn es bringt wenig die Parkgebiihr zu erhéhen, wenn es einfach kein
Alternativangebot gibt. Dann werde ich bei einem Regentag den Einkauf auch mit dem Auto machen, nur kostet es dann mehr
und die Innenstadt wird wieder leerer.

Das Parkangebot am Bahnhof auf jeden Fall immer Kostenlos aufrecht erhalten.

Platzhalter. Mir sind die folgenden Punkte nicht wichtig, ich bin aber ja gezwungen welche auszuwahlen. Eigentlich ein Grund
die Umfrage abzubrechen

Habe Sonstiges nur ausgewahlt, da ich nicht dafur bin, das Parkangebot einzuschranken bzw. sollten dafuir nicht hohere
Gebuhren erhoben werden

Kein Punkt davon ist reizvoll

Erhohung der BuBgelder beim blockieren der Lade Saulen

Ich fahre bereits so wie es mir moglich ist mit Fahrrad. Keiner der Ansatzpunkte ist fur mich interessant noch mehr Fahrrad zu
fahren

Ausreichend Parkflachen fur Auswertige und Leihrader, Roller und OPNV an diesen Platzen

Gunstiges Parken in der Innenstadt, um diese attraktiv zu halten. Auch fur Menschen, die sich in die Stadt bringen lassen mussen
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Strategie Steuern iiber Kosten & Preise

Was mochten Sie uns zu der Strategie Steuern iliber Kosten und Preise noch mit auf den Weg geben?

Idee: In der Stadt das Parken nur mit kostenpflichtigen Plaketten fur Anwohner und Menschen mit Gehbehinderungen
ermoglichen. Ansonsten das Parken in der Innenstadt verbieten.

Parkraumuberwachung auf Radwegen muss verstarkt werden. Auf Reckenfelder Str. stehen taglich mehrere Autos auf dem
Radweg.

Ich habe den Eindruck, dass die Macher vergessen haben, dass es Einwohner gibt, die kein Auto haben!

Selbst bei kostenlosem OPNV in Emsdetten wiirde ich meinen Wocheneinkauf mit dem Pkw machen und alles andere mit dem
Fahrrad oder zu FuB. Auf einem Lastenfahrrad wurde ich mich auf der derzeitigen Infrastruktur uberhaupt nicht sicher und
wohlfuhlen.

Emsdetten will attraktiv als Arbeitgeber sein. So sollte auch fur die arbeitende Bevolkerung Parkmoglichkeiten um die
Innenstadt herum vorgehalten werden und zwar kostenlos. Nicht jedem ist es moglich mit OPNV oder Fahrrad zu fahren. In
Gewerbegebieten bieten die Firmen meist ausreichend Parkplatze an. Betrachtet man aber die Innenstadtischen Betriebe, fehlt
es an Parkraum, siehe auch als Bsp. das Rathaus. Auch hier fehlen Parkplatze fur Mitarbeiter wenn man die Tiefgaragensituation
betrachtet

Kostenfreie gunstige Parkplatze mussen bestehen bleiben, es gibt Menschen die nicht gut zu FuB sind, Eltern mit Kindern. Da im
Innenstadtbereich groRe Einkaufsmoglichkeiten sind, muss man diese auch mal mit dem Pkw anfahren konnen. Ich steige immer
wieder aufs Rad um, solange ich es kann, weil ich damit im Innenstadtbereich flexibler bin nicht wegen der Parkgebuhr.

Job Ticket gibt es bei mir. Hilft aber nicht weil Anbindung so schlecht. Lastenfahrrad ist fur die Mehrheit auch nichts. Der SpaB
kostet auch mit Forderung uber 5000 Euro. Wer in Emsdetten arbeitet, seine Familie hier wohnen hat fur den mag das alles
passen. Fur alle anderen gibt es mit den vorgebrachten Ideen keine Losung.
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Strategie Steuern iiber Kosten & Preise

Was mochten Sie uns zu der Strategie Steuern iliber Kosten und Preise noch mit auf den Weg geben?

Unattraktives Parken konnte das Radfahren erhohen, besonders wenn Lastenrader zu Verfugung stehen konnten.

“Der Radverkehr sollte viel starker kontrolliert werden u auch hier BuBgelder verhangt werden. Hier wird sich oft nicht an
Regeln gehalten.

Bus und Bahnfahren ist auf dem Land vielen nicht moglich, da man eine weitere Strecke zur Arbeit fahren muss. Da ware man
pro Strecke 3 Std unterwegs, weil nicht jeder in der Innenstadt einer Kommune arbeitet. Somit eine Alternative. In EMS wird
immer mehr Raum den Autofahrern genommen Bsp. Taubenstr.. da werden parkende Autos um 8 Uhr morgens gezahlt?!"

“In den Wohngebieten wird viel und lange falsch geparkt, zum Teil werden dadurch uber mehrere Tage hinweg
Verkehrsteilnehmer behindert bis gefahrdet.

Um diesem Problem Herr zu werden, gab es im alten Stadtrad den Antrag, Parkmarkierungen in diesen Bereichen anzubringen.
Dieser Antrag wurde abgelehnt, mit der Begrundung, dass das Gefuhl der Ordnung wichtig sei. Dies bedeutet aber auch, dass ein
Gefuhl wichtiger ist, als das tatsachliche Problem der Behinderung bzw. Gefahrdung vieler anderer.”

"Es ware wunschenswert wenn nicht nur daruber nachgedacht wird das Autofahren teurer zu machen. Ich ware dafur, dass man
die Vorteile der nicht KFZ Fortbewegung hervorhebt und weiterhin verbessert. Dazu sollte dem Rad mehr Vorfahrt eingeraumt
werden.

Der Bahniibergang NeubriickenstraRe mit den langen Wartezeiten ist nicht nur fur Kfz ein 'Argernis’. Radfahrer und FuRganger
haben hier, im freien stehend, ein geradezu schreckliche Situation, kalt/nass im Winter und heil’ im Sommer."

"Die Anhebung von z.B. Parkgebuhren ist der vollig falsche Ansatz.

Bessere Angebote sind gefordert und keine weitere Gangelung der Burger."
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Strategie Steuern iiber Kosten & Preise

Was mochten Sie uns zu der Strategie Steuern iliber Kosten und Preise noch mit auf den Weg geben?

Ich miisste Uberhaupt eine Haltestelle in akzeptabler Reichweite meines Arbeitgebers haben, damit die Fahrt mit den OPNV
infrage kommt fur mich. Leider liegt sie in Altenberge und ich fange um 6 Uhr an. Keine Chance aktuell einen Bus zu nehmen.

Anreize schaffen mit dem Rad einkaufen z.b. 10 mal mit dem Rad einkaufen einmal freien Eintritt Waldbad.

Ich finde alle Punkte nicht wirklich wichtig. Dafur gibt es aber keine Wahlmoglichkeit

"Ein ausgebauter und vergiinstigter OPNV sind das A und O

Die Idee, mehr Menschen fur das Radfahren zu begeistern, finde ich grundsatzlich sehr gut, allerdings denke ich, dass das
Stadtradeln dafur nicht geeignet ist. Es ist zeitlich stark begrenzt und findet dann statt, wenn das Wetter meistes gut ist. Daher
sollte es alternative Programme geben, die dauerhafter angelegt sind.

Als Pendlerin nach Munster ist es sogar aktuell meist noch glinstiger mit dem Auto zu fahren, da die Preise fur den Zugverkehr
meiner Meinung nach deutlich zu hoch sind um attraktiv und eine echte Alternative zu sein (hat wenig mit dem
Mobilitatskonzept direkt in Emsdetten zu tun, ich weib...)

Die Kosten die uns entstehen, wenn wir zu lange mit den Mobilitatsanderungen warten, werden hoher sein, als die einer
schnellen Umsetzung.

Die von Auswarts mit dem PKW kommenden oder extra anreisenden mussen berucksichtigt werden.

Aus meiner Zeit als Alleinerziehende weil ich, dass ich mit eigenem PKW, flexibler und schneller unterwegs war! Und ich denke,
daB das fur viele wichtig ist.
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Strategie Steuern iiber Verkehrsregelung

Hinweise aus dem Bereich sonstiges bei MaBhahmenauswabhl:

e UmgehungsstraBen bauen!!! LKW raus aus Wohngebieten und der Stadt

e LKW und PKW weitraumig um Emsdetten herum fuhren.

e Umweltzone fur die ganze Stadt nur Autos mit gruner Plakette durfen fahren

e Radfahren verbieten! Was sind das fur Auswahlmoglichkeiten!?

e Es sollte doch an allererster Stelle mal uberhaupt flachendeckender parkverstoBe geahndet werden. Vor meiner Haustur steht
seit Monaten ein Anhanger wo er nicht abgestellt sein darf. Das Ordnungsamt meldet nur zuruck, es gebe nicht genugend
Kapazitaten zum uberprufen. Wenn die jetzt schon nicht reichen, wieso sollte man dann verstarken? Fokus bitte auch auf
Wohngebiete legen! Die Situationen hier sind mitunter sehr gefahrlich, grade fur Kinder. Das hier hat mit "SpielstraBe” wirklich
nichtsehr zu tun. Schauen sie gerne vorbei: Wohngebiet Horstingsheide, Rotdornweg. Ganztagig verstolle, besonders wenn alle
von der Arbeit heimkehren.

e Immer ausnahmen schaffen (parken einschranken, nicht fur gehbehinderte Autofahrer)

e Sanierungsbedurftige Stralhen sollten ausgebaut werden. Auf einer FahrradstraBe fuhle ich mich gar nicht sicher, diese sollten
nicht eingefuhrt werden, aber dass kann ich ja nicht wahlen.

e Ausbau von Radwegen!!!

e Alle anderen auszuwahlenden Punkte kommen fur mich als Auto-Pendlerin nicht in Frage

e Auf FahrradstraBen fuhle ich mich nicht sicher
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Strategie Steuern iiber Verkehrsregelung

Was mochten Sie uns zu der Strategie Steuern iiber Verkehrsregelung noch mit auf den Weg geben?

Parken auf Gehwegen? Ist doch verboten. Wieso diese Frage?

"Die Uberwachung des Parkens ist in Emsdetten mangelhaft. Es wird im eingeschrankten Halteverbot geparkt, auf Biirgersteigen
und Radwegen ebenfalls, immer wieder auch zum Entladen.

Ich moniere wieder mal die fehlende Radfahrerfurt am Stephanusdenkmal. Ca 100 m stadteinwarts gibt es eine Radfahrerfurt.
Warum nicht am Denkmal?”

Radfahren sollte attraktiver werden, Auto fahren sollte dabei aber nicht unmoglich werden

Fur FuBganger und Radfahrer muss ganz klar werden, wer wo verkehren darf. Darf ich auf dem hochbordgefuhrten
unbeschilderten Burgersteig Radfahren? Nein! Oder doch, wenn die Pflasterung das suggeriert? Muss ich vorher einen Anwalt
fragen oder bezahle ich das Bufigeld freiwillig?

"Fahrbahneinengung sind grds nicht schlecht, jedoch auch zu Lasten von Anwohnern, wenn sich dadurch der Verkehr staut und
andauernd gebremst und angefahren werden muss...

UmgehungsstraBen bauen fur den LKW-Verkehr"

Wir konnen nicht alle Pkw s und Parkmoglichkeiten im Innenstadtbereich verschwinden lassen. Gerade im Innenstadtbereich gibt
es Physiotherapie, Optiker, Horgerateakkustiker, Arzte...Hier muss man die Moglichkeit haben zu parken!

Was soll ein Verkehrsleitsystem bringen. Es kommen doch keine anderen StraBen als heute auch in Betracht. Der
Schwerlasterkehr nimmt immer mehr zu. GroBe Logistikcenter in Reckenfeld und die groRen Entsorger sorgen fur ausreichend
LKW Verkehr. Wenn dieser an Emsdetten vorbei geleitet werden wurde konnte man Tempo 30 einfuhren und auf einigen StraBen
mehr Fahrrader fahren lassen. Die Gefahr fur die schwachen Verkehrsteilnehmer nimmt ab.
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Strategie Steuern iiber Verkehrsregelung

Was mochten Sie uns zu der Strategie Steuern iiber Verkehrsregelung noch mit auf den Weg geben?

"Bitte gestaltet den Ring um die Innenstadt so um, dass Radfahrer die Innere Spur in beiden Richtungen befahren konnen und
PKW nur noch in einer Richtung um die Stadt fahren konnen. Ausgehend von diesem Ring konnen auch an allen stellen bei Bedarf
Parkmoglichkeiten fur Innenstadtbesucher geschafft werden. Die Stadt wahre im Kern Auto frei und die Radfahrer hatten endlich
den ihnen zustehenden Platz im StraBenverkehr. Und in der Stadt hatten wir viel Platz zum flanieren und erholen gewonnen.”
Hier sehe ich das groBte Potential bei geringsten Kosten. Beim Ausbau von FahrradstraBen sollte unbedingt darauf geachtet
werden, den Autoverkehr zu reduzieren, nicht nur durch Schilder sondern auch z.B. durch Poller, die eine Durchfahrt
verhindern.

Vielleicht kann man die zuvor genannten Punkte pilotieren um Erfahrungen zu sammeln.

“Ich habe mich in den Punkten (Ausnahme LKW Leitsysteme) uberhaupt nicht wiedergefunden.

Ich werde weiter auf mein Auto angewiesen sein und frage mich, ob hier uberhaupt noch die Lebensrealitat der Burger gesehen
wir.”

StraBen mit nahe gelegenen Schulen sollten generell ein Tempolimit von 30 nicht uberschreiten. Bsp.: Neubruckenstrale - zwei
nahegelegene Schulen (Kardinal-von-Galen-Grundschule und GSS) - hier herrscht Tempo 50 (viele Autos fahren gerne noch
schneller) - hohe Gefahr fur die Schuler

Kreisverkehre sind ggu. Ampelanlagen EIN Segen! Schwierig nur, wenn sie uberlastet werden, siehe Salvuskreisel.
Ausweichstrecken waren angebracht.
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Strategie Steuern iiber Verkehrsregelung

Was mochten Sie uns zu der Strategie Steuern iiber Verkehrsregelung noch mit auf den Weg geben?

“Man muss immer alter Menschen oder gehandikapte mit einbeziehen. Fur diese Personen oder Begleitpersonen muss es
ausnahmen vor allem vor Arztpraxen Apo usw. geben. Andere Stadte machen dieses auch immer mit beachten solche
MaBnahmen machen dann auch andere Stadte wie wird dann der Verkehr werden?”

Fahrradstrafen wurde ich selbst nicht nutzen, ich halte diese personlich fur gefahrlicher. Gerade im Winter, wenn Fahrradfahrer
(z.B. Schulkinder auf dem Schulweg) sturzen und Autos dahinter fahren sehe ich es als kritisch. Die Geschwindigkeit generell auf
30 KMH zu senken, nur um das (teilweise notwendige) Autofahren zu unterbinden finde ich willkurlich.

Nicht den Fokus auf 30kmh setzen, es ist zwar richtig aber so werden die Leute nicht abgeholt. Konsequent Fahrradwege bauen
und somit den Autoverkehr unattraktiv machen

Ich freue mich auf die Umsetzung aller zuvor genannter MaBnahmen

Die Neuenkirchener Str. sollte zurtick gebaut werden , um fur Radfahrer einen groBeren Bereich zu schaffen.

Auf FahrradstraBBen fuihle ich mich nicht sicher und mochte auch nicht das eine Kinder darauf fahren. Da ist es jetzt besser!

Die zufahrt fur korperlich eingeschrankt, Feuerwehr, Krankenwagen, Handwerker usw. muss weiter gewahrleistet sein. Somit
Einschrankungen aber keine Verbote fur PKW.

Es sollten konsequent fur Rad und Ful® Systemvorteile geschaffen werden, d.h. kurze, direkte Wege fur Rad und Fuf3 und
Umwege uber HauptverkehrsstraBen fur's Auto

In den EinkaufsstraBen sollte kein PKW Verkehr erlaubt sein. Fahrradstraen halte ich, wie auch die Regelung z.B. auf dem
Brookweg fur eher gefahrlich. Gute Fahrradwege sind wichtig. Parken auf dem Gehweg muss bestraft werden. Genugend
Parkplatze (mehr als 1,5 pro Wohnung) fur Neubauten ist damit Voraussetzung
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Sie haben weitere Anregungen und mochten uns noch etwas Wichtiges zur Mobilitat in Emsdetten oder zum Integrierten
Mobilitatskonzept mitteilen?

e Schmode, weiche Ubergange zum und vom StraRenniveau zu den Radwegen. Ohne die nervigen, halbhohen Bordsteinkanten und
scharfen Kanten bei den Regen/Abflussrinnen (Gossen).

e "Warum sind alle Textfelder wie dieses in der 4. Zeile blockiert?

e |ch bin am Sandufer auf dem Kleinpflaster des PKW-Parkstreifens vor der Radabstelle beim Aufsteigen gestolpert, moglicher
Weise uber einen hochstehenden Pflasterstein und habe mich sehr verletzt. Das war am 13.5.22, musste am 14.5. als Notfall ins
Krankenhaus nach Borghorst. Fahrradfahren z.Zt. nicht moglich. Ich habe schon in der Vergangenheit unebenes Pflaster und
Locher in Pflasterungen moniert.

e xxxxxhier Blockierung, warum?"

e In der Online-Beteiligung 2021 waren auch Anregungen, die es nicht in die "Verwertung" geschafft haben oder allenfalls hinter
einer frei interpretierbaren Begrifflichkeit versteckt wurden. Die Demotivation der Autoren ware vielleicht geringer, wenn man
nachlesen konnte, warum sie keine Beachtung fanden bzw. welches Ausschlusskriterium dazu vorgegeben war.

e "Ein gutes gunstiges flexibles Busnetz fande ich gut, aber aufgrund der Kosten wird das wohl kaum umzusetzen sein. Bei den
Schulbuskosten hieB ja immer schon zu teuer.

e Und ganz ehrlich, ich fahre gern mit dem Rad, aber mit einem groBen Lastenrad, das traue ich mich schon nicht mehr. Und vor
allem, wo stellt man ein Lastenrad zu Hause ab-Einfamilienhauser/Wohnungen mit 1 1/2 Stellplatz ohne Keller-haben da keine
Moglichkeit."

e Es fehlt ein ganzheitliches Konzept. Welches Lastenfahrrad ersetzet den Schwerlastverkehr? Der hat extrem zugenommen. Dazu
gibt es nichts im Konzept. Nur die bosen Autofahrer soll das Leben schwer gemacht werden. Wenn man alle die um die Stadt
herum fuhren wiurde die dort gar nicht hinwollen, ware es im Stadtkern deutlich sicherer und man konnte die StraBen auch mit
dem Fahrrad nutzen. An jeder Ampel hat man Angst, dass ein LKW einen platt fahrt. Gerade fur Kinder ist das mit den LKWs eine
Gefahr
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Sie haben weitere Anregungen und mochten uns noch etwas Wichtiges zur Mobilitat in Emsdetten oder zum Integrierten
Mobilitatskonzept mitteilen?

"Bitte gebt den Radfahrern und FuBgangern endlich den Platz im Verkehrsraum, der ihnen zusteht. Die Uberpriviligierung der
Autofahrer MUSS enden. Das fangt bei der Selbstverstandlichkeit fur Autofahrer an, ihren PKW im offentlichen Raum
abzustellen. (siehe Radweg und Beschwerden TaubenstralBe etc.) Ich wusste auch keinen Gesetzes Text, der dies so zugesteht,
ich kenne aber die Garagen Nutzungspflicht der Landes Bauordnung.”

e Es wurde mir darum gehen die Lebensqualitat in Emsdetten zu verbessern. Viele motorisierte Fahrzeuge wirken der
Lebensqualitat vieler Menschen entgegen. Gleichwohl ist Mobilitat unverzichtbar und ein groBes Bedurfnis, schon aus
beruflichen Grunden. Wir mussen also versuchen die nichtmotorisierte Mobilitat viel attraktiver zu machen, es sollte geradezu
luxurioser sein sich nicht mit dem KFZ zu bewegen. Kosten, Zeit, Komfort/SpaB und Sicherheit sind die ubergeordneten Themen.

e In Emsdetten sind wir anders als in GroBstadten noch sehr aufs Auto angewiesen um zur Arbeit zu kommen oder Freunde in den
Umliegenden Orten zu besuchen. Eine Verkehrspolitik wie in der Stadt Munster wahre eine erhebliche Zumutung fur die
Burgerinnen und Burger. Es darf gerne noch viel fur den Fahrradverkehr und FuBganger verbessert werden aber ohne groBe
Einschnitte fur den StraBenverkehr.

e Bitte nicht den privaten Sektor vergessen. Gerade in den Wohngebieten oder vor Kindergarten, wo auch Kinder am

StraBenverkehr teilnehmen ist es nicht nur durch die Parksituation gefahrlich fur sie. Gerade wenn zb junge Fahrer ihre Muskeln

im StraBenverkehr spielen lassen oder generell einfach zu schnell gefahren wird entstehen sehr kritische Situationen. Es wahre

schon, wenn insgesamt mehr kontrolliert werden wurde. Und wenn es nur ein Beamter am Straenrand steht und den Finger

hebt.
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Ergebnisse 2. Online-Beteiligung Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Sie haben weitere Anregungen und mochten uns noch etwas Wichtiges zur Mobilitat in Emsdetten oder zum Integrierten
Mobilitatskonzept mitteilen?

e Essollten positive Ansatze erarbeitet werden das Fahrradfahren und Laufen zu Attraktiveren. Den fahrenden Verkehr nur
deswegen einzuschranken um ihn unattraktiver zu machen ist fur mich kein passender Ansatz. Da ich in Emsdetten wohne und
alles mit Fahrrad oder Auto erreichen kann, benotige ich keinen offentlichen Nahverkehr.

e |ch hatte gerne an der "reprasentativen Umfrage” teilgenommen, schade, aber durch diese Umfrage konnte ich mich auch noch
auBern, danke fur die Moglichkeit!

e Hoffentlich wird auch mal auf Burgermeinungen gehort, sofern diese reprasentativ genug sind.

e Der Anfang ist gemacht, jetzt bitte auch zugig umsetzen.

e "Es sollten MaBnahmen zur zwingenden Regelung fiir Radfahrende (z. B. Verbot des Uberholens auf der rechten Seite und
Benutzung der Fahrradklingel, Richtungswechselanzeigen per Hand). Es gibt bei Jung und Alt kaum noch richtig Uberholende,
was manchmal schon zu Fastunfallen gefuhrt hat.”

e Die Borghorster Str. und die Neuenkirchener Str. ist fur Radfahrer lebensgefahrlich.
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Emsdetten

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Datum: 11. Dezember 2021
Zeitraum: 14:00 bis 17:15 Uhr
Ort: Digital Gber BigBlueButton

Anzahl der Teilnehmenden: Ca. 50

Offentliches Forum
11. Dezember 2021

Dokumentation

Ablauf

e BegriiBung mit Ablauf, Vorstellung Mitwirkende und Uberblick tiber den Teilnehmer-
kreis

e Informativer Einstieg: Was ist ein Integriertes Mobilitatskonzept?

e Austausch: Wie erleben Sie Mobilitat und Verkehr in Emsdetten heute und was ist lhre
Zukunftsvision?

e Gesprachsphase in Gruppen: Wie soll in Emsdetten zuklnftig Mobilitat gestaltet wer-
den?

e Auswertung und Abschluss mit Ausblick
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1. BegruBung

Burgermeister Oliver Kellner eréffnet das offentliche Forum fir das Integrierte Mobilitatskon-
zept der Stadt Emsdetten. Er begrifBt die Teilnehmenden und bedankt sich herzlich fur ihre
Bereitschaft im Prozess mitzuarbeiten. Herr Kellner verweist in seiner BegriiBung auf den Zu-
sammenhang zwischen Mobilitdt und gesellschaftlicher Teilhabe: ,Nicht alle Menschen haben
den gleichen Zugang zur Mobilitat, aber grundsétzlich das gleiche Recht zur Teilhabe.” Das
Integrierte Mobilitdtskonzept ziele darauf, die Mobilitét der Burgerinnen und Burger in Emsdet-
ten nachhaltig zu verbessern, vorhandene Defizite abzubauen sowie Konzepte fir eine zu-
kunftsfahige Mobilitat fir die Emsdettener Blrgerinnen und Blrgern zu entwickeln. Herr Kell-
ner beschreibt die Resonanz auf die erste Online-Beteiligung als Uberwaltigend und bedankt
sich fur die Mitwirkung.

Mone Bécker, TOLLERORT entwickeln & beteiligen, Gbernimmt zusammen mit ihrer Kollegin
Karina Mei3ner die Moderation. Frau Bocker stellt die Ziele der Veranstaltung sowie den Ab-
lauf vor und gibt letzte technische Hinweise. Die Veranstaltung wird Corona-bedingt nicht in
Prasenz, sondern digital mit dem Konferenzprogramm BigBlueButton durchgefihrt. Die Teil-
nehmenden hatten am Vortag der Veranstaltung Gelegenheit, die Einwahl und Handhabung
im Konferenzprogramm zu testen. Auch beim Einlass zur Veranstaltung wurden Hinweise ge-
geben und anhand von Abfragen die Handhabung gelbt. Frau Bdcker weist darauf hin, dass
Teile der Veranstaltung aufgezeichnet werden, damit die Prasentationen und wesentlichen
Informationen fiir die weitere interessierte Offentlichkeit zur Verfligung gestellt werden kénnen.
Es ist jederzeit erkennbar, ob die Aufnahme lauft, zudem wird es angesagt.

AnschlieBend stellen sich die Mitwirkenden der Verwaltung der Stadt Emsdetten vor:

e Martin Dértelmann, Technischer Beigeordneter, Mitinitiator der Ausschreibung des In-
tegrierten Mobilitdtskonzepts, begleitet den Prozess Ubergeordnet,

e Betina Loddenkemper, Klimaschutzmanagerin im Fachdienst Stadtentwicklung und
Umwelt, war zustandig fir die Ausschreibung des Integrierten Mobilitatskonzepts und
ist im Prozess inhaltlich beratend tatig,

e Simon Wieler, Fachdienstleiter StraBen und Entsorgung, wird vor allem bei der Umset-
zung von MaBnahmen des Integrierten Mobilitdtskonzeptes gefragt sein,

e Philipp Bunse, seit kurzem Fachdienstleiter Stadtentwicklung und Umwelt, wird heute
erst einmal héren, welche Anregungen fiir das Mobilitatskonzept aus der Offentlichkeit
eingebracht werden,

e Thorsten Rdsch, Mobilitdtsmanager der Stadt Emsdetten, wird das Integrierte Mobili-
tatskonzept seitens der Stadt Emsdetten mafBgeblich betreuen.

Die Planersocietat ist mit der fachlichen und inhaltlichen Ausarbeitung des Integrierten Mobili-
tatskonzeptes beauftragt. Das Biro TOLLERORT gestaltet und moderiert die 6ffentliche Be-
teiligung im Prozess. Die Mitwirkenden des externen Teams stellen sich ebenfalls vor:

e Kevin Hillen ist Projektleiter bei der der Planersocietat,
o llka Barling unterstltzt mit einer weiteren Kollegin die inhaltliche Bearbeitung.

Frau MeiBner, TOLLERORT entwickeln & beteiligen, stellt sich abschlieBend vor und erlautert
die Ergebnisse von zwei Abfragen, die in der Phase des Einlasses gestellt wurden:
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e Frage: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie im Alltag Gberwiegend unterwegs?
Die Teilnehmenden kénnen aus finf Antwortmdglichkeiten eine auswéahlen. An der
Abfrage beteiligen sich 41 Personen.
Ergebnis (haufigste Nennung zuerst):

Mit dem Fahrrad: 49% (20 Nennungen)

Gemischt: 32% (13 Nennungen)

Zu FuB: 7% (3 Nennungen)

Mit dem Kfz: 7% (3 Nennungen)

Mit Bus oder Bahn: 5% (2 Nennungen)

O O O

e Frage: Wo wohnen Sie?
Die Teilnehmenden haben die Méglichkeit, ihren Wohnstandort auf einer Karte zu
markieren. Nicht alle Teilnehmenden kénnen schlie3lich teilnehmen, je nach Endge-
rat und ausgewahltem Browser sind die Werkzeuge im Konferenzprogramm offenbar
eingeschrankt nutzbar. Anhand der schlieBBlich gesetzten Standorte zeigt sich, dass
besonders viele Teilnehmenden im Kerngebiet Emsdettens wohnen, es aber auch
Beteiligte von auBerhalb gibt.

Wo wohnen Sie?

r v
W e
Karte: openstreetmap hitps://www.opefistreetmap orgicopyright

Abbildung: Ergebnis der Abfrage ,Wo wohnen Sie?”
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2.

Information im Interview: Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Frau Bocker fuhrt anschlieBend durch einen informativen Einstieg im Interview mit den Vertre-
terinnen und Vertretern der Verwaltung. Die Beteiligten kbnnen wahrenddessen Rickfragen
im Chat stellen. Von dieser Mdglichkeit wird jedoch wenig Gebrauch gemacht.

Frage an Herrn Hillen: Was ist ein Integriertes Mobilitatskonzept und wie wird es
erarbeitet?

Herr Hillen erlautert, es gehe bei dem Konzept um eine Gesamtstrategie fiir die kiinftige
Entwicklung von Mobilitdt und Verkehr in der Stadt unter Berticksichtigung der ver-
schiedenen Verkehrsarten und ihrer Wechselwirkungen untereinander. Dieser An-
spruch stecke hinter dem Begriff ,Integriert®.

Mit dem integrierten Mobilitdtskonzept solle ein Zielbild fir das Jahr 2030/2035 erar-
beitet werden, das Antworten auf viele Fragen gibt: Wie sollen sich Mobilitat und Ver-
kehr bis in die 2030er Jahre entwickeln? Wie sind die Rahmenbedingungen dafiir zu
gestalten und welche MaBnahmen sind daflir umzusetzen? Dabei werden kurzfristige
MaBnahmen, vor allem aber auch mittel- und langfristige MaBnahmen ermittelt, die
umzusetzen sind, um die Ziele zu erreichen.

Herr Hillen skizziert anhand einer Grafik das Vorgehen und die wesentlichen Arbeits-
schritte fUr die Erarbeitung des Integrierten Mobilitatskonzeptes.

Bestandsanalyse

vorhandene Daten und Ortsbefahrungen und -
Konzepte begehungen

Starken- und Schwachenanalyse

Leitbilderarbeitung und Zieldefinition

4

Kiimaschutzszenario il Szenario... | Szenarien

Vﬁ

orzugsvariante

. . . . Integriertes
MaRnahmen- und Handlungsempfehlungen  BEERUITGIELGGELD)

Abbildung: Arbeitsschritte fiir das Integrierte Mobilitatskonzept

Das Team der Planersocietat hat sich im ersten Schritt die Stadt Emsdetten mit ihrem
VerkehrVerkehr und der Mobilitat der Menschen gut angeschaut, Daten und Konzepte

Dokumentation des 6ffentlichen Forums am 11.12.2021 Seite 4



Stadt 777 @Pl'an‘ers_ocietét TOLLERGRT

Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten Emsdetten waaw

ausgewertet, Gesprache gefiihrt und eine Online-Beteiligung durchgefihrt. Alle Infor-
mationen, auch aus der heutigen Veranstaltung, minden in eine Starken- und Schwa-
chen-Analyse, die Handlungserfordernisse aufzeigt. Sie soll Ende des Jahres weitest-
gehend abgeschlossen sein. Dann werden in der zweiten Arbeitsphase Ziele, Strate-
gien und MaBnahmen erarbeitet.

e Frage an Herrn Résch, Mobilitatsmanager der Stadt: Was sind aus Sicht der Stadt
die wesentlichen Ziele bei der Bearbeitung des integrierten Mobilitatskonzeptes?
Was kann es leisten und was kann es auch nicht leisten?

Herr Résch verweist auf die Erlauterungen des Blurgermeisters: Das Konzept ziele da-
rauf, die Mobilitat der Birgerinnen und Biirger in Emsdetten kurz-, mittel- und langfristig
zu verbessern. Es gehe um mehr als um den Verkehr. Mobilitdt misse far alle Men-
schen verflgbar, zugénglich und finanzierbar sein. Deshalb sei es wichtig, dass Men-
schen auch ohne Auto und bei geringerem Einkommen mobil und unterwegs sein kdnn-
ten und dass sie nicht durch Barrieren behindert werden. Barrieren kbnnen auch zum
Beispiel durch fehlende Informationen entstehen. Mobilitat sei wichtig fir den Wirt-
schaftsstandort Emsdetten.

Das Thema der Nachhaltigkeit gewinne immer mehr an Bedeutung, so Herr Résch. Es
sei wichtig, dass sich alle Fachbereiche in der Verwaltung damit auseinandersetzen
wirden. Die Gestaltung der Stadt habe groB3en Einfluss auf die Mobilitat der Menschen,
ob sie beispielsweise kurze Strecken auch einmal zu Fu3 gehen wirden.

Das Leitbild des Mobilitdtskonzepts diene der Orientierung in kiinftigen Entscheidungs-
prozessen. Das Konzept solle dafir auf einem mdglichst breiten Fundament stehen.
Deshalb sei es wichtig, neben allen Fachbereichen der Verwaltung auch die Blrgerin-
nen und Burger und Akteure der Stadtgesellschaft aus Wirtschaft und Politik sowie aus
Interessensverbanden einzubeziehen.

Herr Résch bedankt sich fur die rege Beteiligung an der Online-Beteiligung. Nicht jeder
einzelne Hinweis werde im Rahmen des Mobilitatskonzepts verbessert werden kon-
nen, aber alle Hinweise wiirden die Analyse und Ableitung von SchliisselmaBnahmen
flr das Konzept unterstiitzen.

e Frage an Herrn Dértelmann: Wie kann es gelingen die unterschiedlichen Anlie-
gen der Birgerinnen und Biirger zu héren und in einen Interessenausgleich zu
bringen?

Herr Dértelmann betont, es sei der Stadt Emsdetten immer wichtig, die Blrgerinnen
und Birger bei Planungsprozessen mit einzubinden. Beim Mobilitatskonzept sei es be-
sonders wichtig, da die Blrgerinnen und Barger in ihrem ganz persénlichen Alltag be-
troffen sind.

Herr Dértelmann beschreibt die Bausteine des Beteiligungsprozesses, mit denen un-
terschiedliche Perspektiven der Blrgerinnen und Burger in den Prozess einbezogen
werden sollen. Der Online-Dialog war der erste Schritt der 6ffentlichen Beteiligung im
Rahmen des Mobilitdtskonzepts, bei dem bereits sehr viele Hinweise eingebracht wur-
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den. Das heutige 6ffentliche Forum ist ein Format fir die Diskussion ausgewahlter Fra-
gestellungen. Im Januar sollen mit einer Kinder- und Jugendkonferenz die Perspekti-
ven der jingeren Generation einbezogen werden. Auch ein Austausch mit dem Senio-
ren- und Inklusionsbeirat ist geplant. Im Rahmen einer Haushaltsbefragung, die vo-
raussichtlich im FrUhjahr stattfinden wird, werden 3.000 Haushalte zu ihrem Mobilitats-
verhalten befragt. Hieraus erhofft sich das Planungsteam Erkenntnisse daruber, wie
sich die Mobilitat im Alltag fir die breite Masse der Bevdlkerung gestaltet.

Auch in der zweiten Arbeitsphase, in der ausgehend vom Leitbild Ziele, Strategien und
MaBnahmen abgeleitet werden, werde es Angebote zur Beteiligung geben. Hier gehe
es unter anderem darum, den Beteiligten zu vermitteln, wie ihre bisher eingebrachten
Anliegen eingearbeitet worden sind, und Uber die Ausgestaltung des MalBnahmenkon-
zepts zu diskutieren.

e Frage an Frau Loddenkemper: Wie kann das integrierte Mobilitatskonzept auch
einen Beitrag zum Klimaschutz leisten?

Frau Loddenkemper berichtet, dass die Stadt Emsdetten alle zwei Jahre eine CO2-
Bilanzierung erstellen lasse. Der Verkehrssektor trage mit 16% ganz erheblich zu den
klimaschadlichen Emissionen bei (Verkehr in Emsdetten ohne beispielsweise Flugrei-
sen). Bei der Bewertung der Ausgangslage und der Perspektiven sei zu berlcksichti-
gen, dass seit 1990 alle Sektoren wie z.B. Industrie, Haushalte und Konsum ihre kli-
maschadlichen Emissionen reduzieren konnten, mit Ausnahme des Verkehrssektors.
Obwohl die Emissionen pro Fahrzeug im Zuge des technischen Fortschritts deutlich
reduziert werden konnten, wirden die Emissionen nicht geringer. Frau Loddenkemper
vermutet, dass gréBere Autos gekauft oder mehr und langere Wege mit dem Auto zu-
rickgelegt werden.

Frau Loddenkemper sieht hier einen groBen Handlungsbedarf. Im integrierten Mobili-
tatskonzept sollten MaBnahmen erarbeitetet werden, durch die auch der Verkehrssek-
tor einen Beitrag zum Klimaschutz leisten kénne. Das bedeute nicht, dass tUberhaupt
nicht mehr Auto gefahren werden durfe.

Auf eine Nachfrage aus dem Chat sagt Frau Loddenkemper zu, die CO2-Bilanz von
Emsdetten zur Verfigung zu stellen. Die CO2-Bilanz ist bereits im Rats-Informations-
system hinterlegt: Ausschuss Klima, Umwelt und Mobilitat 10.6.2021.

¢ Frage an Herrn Bunse: Was sind groBe, besondere Herausforderungen fir das
integrierte Mobilitatskonzept in Emsdetten?

Herr Bunse ist erst seit kurzem in der Stadtverwaltung Emsdetten tatig. Die Moderatorin
bittet ihn daher um einen ersten Eindruck.

Herr Bunse hebt die kompakte Siedlungsstruktur der Stadt als wichtige Voraussetzung
fir eine umweltfreundliche Nahmobilitdt hervor. Eine Stadt der kurzen Wege sei in
Emsdetten gut realisierbar, das wirde auch der Modal-Split belegen (Der Modal-Split
stellt die Anteile der einzelnen Verkehrsarten an allen Wegen dar.) Aber auch manche
weitere Strecken kénnten umweltfreundlich zurtickgelegt werden: Die Bahnverbindung
nach Rheine (Norden) und nach Mnster (Stiden) sei sehr gut.
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Herr Bunse sieht die Starkung des 6ffentlichen Nahverkehrs als besondere Herausfor-
derung fUr das integrierte Mobilitdtskonzept an. Allerdings sei die Stadt in diesem
Handlungsfeld nicht in jedem Fall verantwortlich und miisse auf andere Akteure einwir-
ken. Der Raum von Emsdetten und Umgebung sei landlich gepragt. Die OPNV-Verbin-
dungen im Umland seien ausbauféhig. Viele Menschen besitzen und nutzen heute ei-
nen eigenen Pkw. Es mussten vermutlich sehr gute Anreize geschaffen werden, damit
mehr Menschen auf andere Fortbewegungsmadglichkeiten umsteigen und das Auto vor
der eigenen Tir 6fter einmal stehen lassen wirden.

¢ Frage an Herrn Kellner: Welche Meilensteine sind aus lhrer Sicht flir das Mobili-
tatskonzept und fiir den Austausch heute wichtig?

Herr Kellner bekraftigt abschlielend die Einschatzung von Herrn Bunse, dass die kom-
pakte Siedlungsstruktur in Emsdetten eine gute Voraussetzung fir den Nahverkehr und
einen umweltfreundlicheren Mix der Verkehrsarten sei. Die Stadt habe auch bereits
viele gute Angebote daflr geschaffen, mit dem Fahrrad unterwegs zu sein. Der Rad-
verkehrsanteil liege bereits heute Uber dem Anteil in vielen anderen Stadte. In Emsdet-
ten gebe es gute Angebote, wie das Carsharing am Bahnhof. Das reiche aber noch
nicht aus, um die Nutzung des Autos flr tégliche Fahrten im erforderlichen Umfang
weiter zu reduzieren.

Herr Kellner legt Wert darauf, dass die Stadt in ihnrem Einflussbereich aktiv wird und die
Mobilitét der Blrgerinnen und Burger erkennbar verbessert. Das Integrierte Mobilitats-
konzept solle so nah wie mdglich an den Bedurfnissen der Menschen in Emsdetten
ausgerichtet werden.

3. Inhaltlicher Einstieg in kurzen Gesprachseinheiten/Murmelgruppen:

Die Teilnehmenden haben im Anschluss die Méglichkeit, in Kleingruppen folgende Fragestel-
lung zu besprechen: Wie erleben Sie Mobilitat und Verkehr in Emsdetten heute und was
ist lhre Zukunftsvision?

Der Austausch tragt dazu bei, dass die Teilnehmenden ins Thema einsteigen und unterschied-
liche Perspektiven kennenlernen. Diese Gesprache werden nicht aufgezeichnet.

Im Nachgang kénnen die Teilnehmenden, Eindricke aus den Murmelgruppen auBern und
Hinweise im Chat geben. Bei dieser Gelegenheit beschreibt ein Teilnehmer aktuelle Gefah-
renstellen im Verkehrsnetz. Um kurzfristig Gefahrenstellen zu melden und zu beseitigen wird
im Chat auf den Mangelmelder der Stadt verwiesen: www.emsdetten.de/rathaus-politik-buer-
gerservice/buergerservice/ideen-anregungen-und-schaeden/

Weitere Hinweise im Chat:

e  Zukunft elektrisch, dazu OPNV einfach gestalten, flichendeckend ausbauen und giins-
tige Preise fir alle.
e Fahrrad und OPNV sollten Vorfahrt vor dem Individualverkehr haben.
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Akute Gefahrenstellen kénnen/sollten doch tber den Mangelmelder der Stadt gemel-
det werden.

Der Mangelmelder ist auch erweitert worden um die Option Radverkehr.

Der Kreis Steinfurt hat ein Radverkehrskonzept erstellt, das Alltagsradwege zwischen
den Kommunen definiert hat.

OPNV auf értlicher Ebene deutlich attraktivieren. Radverkehr ausbauen. KFZ-Stell-
platze in der Innenstadt reduzieren. Radverkehrsnetz deutlich attraktiver machen.

Wir haben Uber die Situation der oft nicht funktionierenden Aufziige der Bahn gespro-
chen und Uber eine Idee der Abhilfe. Eine Rampenanlage auf der Seite des Lindenho-
fes. Auf der anderen Seite ist eine Abkirzung vorhanden.

Frau Bocker bittet die Teilnehmenden nach dem Austausch, an zwei Umfragen mitzuwirken,
um einen Eindruck von ihrer Bewertung der Ausgangslage und des Veranderungsbedarfs zu
bekommen:

Umfrage: Wie bewerten Sie die Ausgangslage? (Sehr gut bis sehr schlecht)
Die Teilnehmenden kénnen aus finf Antwortmdéglichkeiten eine auswéahlen. An der
Abfrage beteiligen sich 38 Personen.

Ergebnis (hdufigste Nennung zuerst):

Mittel: 61% (23 Stimmen)

o Gut: 34% (13 Stimmen)

o Schlecht: 5% (2 Stimmen)

o Sehr gut: 0%

o Sehr schlecht 0%

o

Umfrage: Wieviel Verdnderung wiinschen Sie sich? (Keine bis sehr viel) Die
Teilnehmenden kdnnen aus finf Antwortmdglichkeiten eine auswéahlen. Im Chat wird
nachgefragt, worauf sich die Verédnderung bezieht. Antwort: auf die aktuelle Situation.
An der Abfrage beteiligen sich 37 Personen.
Ergebnis (haufigste Nennung zuerst):

o Viel: 54% (20 Stimmen)
Sehr viel: 24% (9 Stimmen)
Mittel: 19% (7 Stimmen)
Wenig: 3 % (1 Stimme)
Keine: 0%

o O O O

Bei einer Uberwiegend als mittel bis gut bewerteten Ausgangslage winscht die deutliche
Mehrzahl der Beteiligten viel bis sehr viel Verdnderung.
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4. Fachlicher Input zum Arbeitsstand

Herr Hillen und Frau Birling geben einen Uberblick, Giber bisherige Arbeitsschritte und Er-
kenntnisse. Sie leiten auf dieser Grundlage Ist-Thesen fir den anschlieBenden Austausch ab.
Die Thesen sind bewusst Uberspitzt und aus der Perspektive fiktiver Personen dargestellt, um
das Gesprach in den Kleingruppen anzuregen.

Wéhrend der Prasentation haben die Beteiligten Gelegenheit, Rickfragen und Anmerkungen
im Chat zu stellen.

Herr Hillen erlautert zunachst die Starken-Schwéachen-Analyse. Sie steht im Mittelpunkt der
ersten Arbeitsphase. Auf ihrer Grundlage werden in der zweiten Phase Ziele, Strategien und
MaBnahmen abgeleitet. Themen der Bestandsanalyse sind:

e FuBverkehr

e Radverkehr

o« OPNV

o Kfz-Verkehr

e Wirtschafts- und Glterverkehr

o E-Mobilitat, Inter- und Multimodalitat

Neben Ortsbegehungen und -befahrungen sowie der Auswertung von Daten und vorliegenden
Konzepten durch das Gutachterteam, stellen verschiedene Formate der Beteiligung und des
Dialogs wesentliche Grundlagen fur die Analyse dar. Ein Baustein ist das hier stattfindende
offentliche Forum. Prozessbegleitend findet ein regelmaBiger Austausch in einer Projekt-
gruppe der Verwaltung und in mehreren Terminen mit einem Lenkungskreis mit Vertreterinnen
und Vertretern der Stadtgesellschaft sowie aus Wirtschaft und Politik statt.

Online-Beteiligung
|deen | Mangel | Gesamt
Racverke 91 123 214
I - : IT ~ - Anzahl der Besuche: 3.839
verkehrsJSicherhait 3 0
37 1T 45 86 - Anzahl der unterschiedlichen Besucher und Besucherinnen: 2.610
8 21 29
g Anzahl der Eintrage: 682
Liow-Verkehr 10 17
_ = Anzahl der Kommentare: 262
Barrierefreihait 6 1 17
- | P i Anzahl der <Daumen hoch/runter® Eintrage 6 1 28
— ] « Anzahl der  Daumen hoch/runter” Kommentare: 1.495
T
offentlichen Raunms = s
Elektromobilitat 1 3

Abbildung: Ubersicht liber die Beitridge aus der Online-Beteiligung

Vielfaltige Hinweise wurden bei einer Online-Beteiligung im Herbst 2021 Uber einen Zeitraum
von 8 Wochen eingebracht. Es gingen 682 Meldungen aus der Offentlichkeit ein, die wiederum

Dokumentation des 6ffentlichen Forums am 11.12.2021 Seite 9



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Emsdetten e

Stadt TR (@ Planersocietat
Mobiiitat. Stadt. Dialog

TOLLERORT

entwickeln & besciligen

vielfaltig kommentiert und bewertet wurden. Die fachliche Analyse wird so durch die Expertise

der Nutzenden angereichert.

In der Prasentation zeigt Frau Burling zunachst fiir den FuBverkehr die bisher ermittelten Star-
ken und Schwachen auf. Am Beispiel des FuBverkehrs stellt sie dann die abgeleiteten Ist-
Thesen vor, die das anschlieBenden Gesprach anregen sollen.

Offentlicher Auftakt Integriertes Mobilitidtskonzept Emsdetten

Stadt rrr
Emsdetten :.::

Der Biirgermeister

L FuRverkehr
& Querungen
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WilhelmstraBe Rheiner StraBe

Starken FuBverkehr

Verkehrsberuhigte Innenstadt

« Attraktive Wegebeziehung Bahnhof <-> Innenstadt

Kurze Wege zwischen Wohngebieten und Innenstadt

* Wochenmarkt als Frequenzbringer in der Innenstadt

Barrierefreiheit v.a. in der Innenstadt weitestgehend
vorhanden

Ausreichend breite Gehwege entlang von
HauptverkehrsstraBen groitenteils gegeben

Wege entlang Griinziigen/Mihlenbach und Westring
losgelost vom Motorisierten Individualverkehr

Dichtes Netz an fuBlaufig erreichbaren Nahversorgung

im Innenstadtbereich

Offentlicher Auftakt Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten

Stadt ":
Emsdetten e

Der Biirgermeister

FuBverkehr
“0{‘ Lage sensibler Einrichtungen
“'& L tio I -,
it Lirs Mg
W St Bk norgen in e bl
\ sorer Bermpe. 50 Fonn
\ FE
\ iy
| — fooamm
B\ ] :

MihlenstraBe

ERENEE

Schwachen FuBverkehr

z.T. ungenutzte Potenziale innerstadtischer Platze

» Konflikte mit dem flieBenden Radverkehr in der

Innenstadt

+ ,alte” Rad-Pflasterung auf Gehwegen fiihrt zu

Unsicherheit bei Verkehrsteilnehmenden

» Bahntrasse als Zasur

Querungshilfen entlang von HauptverkehrsstraBen nicht
immer gegeben

FuBlaufige Nahversorgung der auBeren Ortsteile

« Lage sensibler Einrichtungen an Hauptverkehrsstraen

Abbildungen: Darstellung von Starken und Schwachen im Bereich FuBverkehr

Far den FuBverkehr werden folgende Ist-Thesen aus der Perspektive eines 72-jdhrigen Rent-

ners zur Diskussion gestellt:
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e Wenn ich einkaufen méchte, bleibt mir nichts Anderes Ubrig, als mit dem Auto zu fah-
ren. In fuBlaufiger Entfernung gibt es keinen Supermarkt. Der nachste Supermarkt ist
ewig weit weg und ich misste zudem entlang vielbefahrener StraBen laufen und die
Bahngleise unterqueren.

e Wenn meine Frau Elke und ich unterwegs sind, versuchen wir die Wege entlang der
HauptverkehrsstraBen zu meiden. Die eigentlich schénen Wege durchs Griine sind
teilweise (zum Beispiel am Mihlenbach) aber in Herbst und Winter und bei Dunkelheit
fir uns kaum noch nutzbar.

Stadt FFF
. Emsdetten e
Offentlicher Auftakt Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Der Blirgermeister
FuBverkehr 5
\){\ Erreichbarkeit Nahversorgung Rahmenbedlngungen Person
& & s * Herbert, 72, Rentner

<
Vel B « lebt seit ca. 40 Jahren im Emsdettener Osten

Isendorf « seine Frau Elke ist geheingeschrankt und benotigt einen Rollator

Westum Sinningen

‘ 3 Austum

% « kein Nahversorger im Ortsteil ansassig
. o SR » fahrt zweimal die Woche in die Innenstadt zum Einkaufen
« seine Frau ist auf die Fahrten mit dem Auto angewiesen

Situation FuBverkehr

Ahlintel

Hollingen

Ist-These

Wenn ich einkaufen mochte bleibt mir nichts anderes iibrig, als mit dem Auto
zu fahren. In fuBlaufiger Entfernung gibt es keinen Supermarkt. Der nachste
Supermarkt ist ewig weit weg und ich misste zudem entlang vielbefahrener
StraBen laufen und die Bahngleise unterqueren.

Ist-These

Wenn meine Frau Elke und ich unterwegs sind, versuchen wir die Wege entlang
der HauptverkehrsstraBen zu meiden. Die eigentlich schonen Wege durch‘s
Griine sind teilweise (zum Beispiel am Miihlenbach) aber in Herbst und Winter
und bei Dunkelheit fiir uns kaum noch nutzbar.

Westumer LandstraBe § Albert-Haverkamp-Weg

Abbildung: Darstellung der gesprachsanregenden Ist-Thesen im Bereich FuBverkehr

Die fir alle Themen vorgestellten Starken und Schwéachen sind der Prasentation der Planer-
societat zu entnehmen.

Wahrend der Présentation Uiber die Starken und Schwachen im OPNV wird im Chat nachge-
fragt: Was gehért alles zum OPNV? Auch die Bahnpendler oder nur der Busverkehr innerhalb
der Stadtgrenzen? Herr Hillen erlautert, dass sowohl der Busverkehr als auch der Bahnver-
kehr, d.h. auch der Pendlerverkehr beim OPNV betrachtet wird.

AbschlieBend geht folgende Frage im Chat ein: ,Gibt es auch eine SWOT - Analyse bezogen
auf das Projekt - Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten 2035.. Hier insbesondere Gefahren
und Chancen fir das Konzept bis 20357 Herr Hillen erlautert, die SWOT-Analyse sei ein me-
thodischer Schritt im Verfahren. Aus den Starken und Schwéachen werden Handlungserforder-
nisse fur alle Verkehrstrager und ihr Zusammenspiel abgeleitet. Diese Handlungserfordernisse
werden als Chancen in die Zielfindung und als ldeentrager bei der Entwicklung von MaBnah-
men berlcksichtigt. Herr R6sch erganzt im Chat: Darlber hinaus ist eine stetige Evaluierung
des Konzepts vorgesehen, um ggf. nachjustieren zu kénnen.
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5. Gesprachsphase in Gruppen

Nach einer kurzen Pause haben die Beteiligten die Gelegenheit, in Gruppen verschiedene
Themen anhand der vorbereiteten Thesen zu diskutieren. Die Gesprachsleitung fihrt zunachst
in das Thema ein und stellt die Ist-Thesen vor. Die Diskussion leiten folgende Fragen:

e Einstieg: Teilen Sie diese Thesen? Wo sehen Sie den gréBten Handlungsbedarf?
e Hauptteil: Wie soll in Emsdetten zukiinftig Mobilitat gestaltet werden?

Antworten auf die zweite Frage notiert die Gespréachsleitung als Soll-Thesen sichtbar fiir alle
Beteiligten in einer Prasentation.

5.1 Gruppe 1: Thesen zum OPNV und FuBverkehr
Gesprachsleitung: Karina MeiBB3ner

Unterstitzung: Thorsten Rdsch
OPNV

Rahmenbedingungen
Rahmenbedingungen Person

o Hilke, 47, berufstéatig
o Wohnt in Borghorst
e Arbeitet im Zentrum von Emsdetten

Situation OPNV

e Pendelt finf Tage die Woche zur Arbeit

o Bus R75 fahrt ab ca. 6 Uhr von Borghorst nach Emsdetten stindlich

e Von Emsdetten nach Borghorst fahrt der letzte Bus um ca. 19 Uhr

e Geht nach dem Arbeiten gerne zum Sport oder trifft sich mit Freunden

Ist-These

Ab und zu fahre ich mit dem Bus zur Arbeit, eigentlich mag ich das auch. Um zeitlich

flexibel und spontan zu bleiben, ist das Auto aber fir mich die bessere Option. SchlieBlich
gibt es auch noch ein Leben nach dem Feierabend.

Entwickelte Soll-Thesen

o Bedienzeiten Busse: Der Biirgerbus und generell der OPNV f&hrt auch nach 19 Uhr
und in anderen Randzeiten. Die Fahrplantaktung ist verlasslich, unabhangig von Schul-
und Ferienzeiten.

e Preis- und Tarifstruktur: Die Preis- und Tarifstruktur ist attraktiv und einfach durch-
schaubar, z.B. mit Hilfe von Apps ist es mdglich den gunstigen Preis zu wahlen. Es gibt
gunstige Angebote, z.B. 365 Euro-Ticket fir alle Birger*innen.

o Ausstattung Haltestellen: Alle Haltestellen sind wetterfest und barrierefrei gestaltet.
Sodass alle Bevélkerungsgruppen den OPNV nutzen kénnen.
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e Autonomes Fahren: In Emsdetten gibt es neue Angebote in Form von selbstfahren-
den Bussen und Autos.

FuBverkehr
Rahmenbedingungen
Rahmenbedingungen Person

e Herbert, 72, Rentner
e lebt seit ca. 40 Jahren im Emsdettener Osten
e seine Frau Elke ist geheingeschrankt und bendtigt einen Rollator

Situation FuBverkehr

e kein Nahversorger im Ortsteil ansassig
o fahrt zweimal die Woche in die Innenstadt zum Einkaufen
e seine Frau ist auf die Fahrten mit dem Auto angewiesen

Ist-These

Wenn ich einkaufen méchte, bleibt mir nichts anderes (brig, als mit dem Auto zu fahren.
In fuBlaufiger Entfernung gibt es keinen Supermarkt. Der néchste Supermarkt ist ewig
weit weg und ich misste zudem entlang vielbefahrener Stra3en laufen und die Bahn-
gleise unterqueren.

Ist-These

Wenn meine Frau Elke und ich unterwegs sind, versuchen wir die Wege entlang der
Hauptverkehrsstralen zu meiden. Die eigentlich schénen Wege durch‘s Grune sind teil-
weise (zum Beispiel am Muhlenbach) aber in Herbst und Winter und bei Dunkelheit fir
uns kaum noch nutzbar.

Entwickelte Soll-Thesen

e Streckenanpassung Birgerbus: Der Biirgerbus bedient alle Ortsteile.

e Beleuchtung: Hauptwege, die von alteren ZufuBgehenden und Radfahrenden genutzt
werden sind ausgeleuchtet und werden vom Winterdienst gerdumt.

e Nahversorgung wird erweitert: Neue fuBBlaufige Einkaufsangebote/-standorte in
Ortsteilen haben sich angesiedelt/sind entstanden. Diese fungieren zugleich auch als
Orte der Begegnung und Kommunikation/soziale Teilhabe. Diese missen jedoch wirt-
schaftlich sein, denkbar sind z.B. Automaten-Laden/Regiomaten. Alternativ gibt es at-
traktive Angebote/Anbieter fir die Lieferung von Einkaufen nach Hause.

¢ Nutzungsfreundlichkeit fir mobilitdtseingeschrankte Personen (Bahnverkehr):
Aufzige der Deutschen Bahn funktionieren verlésslich; Rollstuhlfahrende werden zu
jeder Zeit im Bahnverkehr mitgenommen.
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Stichpunkte aus der Diskussion
o Was wiirden erwachsene Emsdettenerinnen und Emsdettener bewegen, auf den Bus

umzusteigen? Frequenz? Besorgungen unterwegs machen? Gibt es Vergleichsregio-
nen?

e Pendler*innen aus Rheine/Neukirchen etc.: Busangebot/-verbindung schaffen

e Pfaffenhofen: Busverbindungen alle 20 Minuten, Busticket bei Flihrerscheinabgabe bei
Senior*innen.

e Kosten/Preise: z.B. 8 Euro Mlinster-Emsdetten, sehr hoch, abschreckend, zu hohe und
unibersichtliche Tarifstruktur; einheitliche Tarifstruktur etablieren, Festbetrag Subven-
tionierung, hoher Handlungsbedarf.

e kleine, flexiblere Busse in Richtung Neukirchen, Borghorst etc.

e Land NRW Einfihrung neue Tarifstruktur mobil.nrw ab 1.12.21.

Hinweis im Chat im Plenum

e In Sinningen gibt es einen Verkaufswagen, der einmal pro Woche Eier, Kuchen usw.
verkauft, wenn jemand nicht so mobil ist.

5.2 Gruppe 2: Thesen zum Radverkehr und zum Wirtschaftsverkehr
Gesprachsleitung und Ergebnissicherung: Kevin Hillen und Philipp Bunse

Radverkehr
Rahmenbedingungen Person

e Henning, 39, berufstatig
e Hat ein Kind und seit neuestem ein Lastenrad

Situation Radverkehr

e Fahrt mit Lastenrad gerne zur Stadtbibliothek, dabei fahrt sein Kind gerne mit — leider
kann er das Lastenrad nicht immer Gberall problemlos nutzen
e Seine Strecke ist haufig Silberweg — Borghorster StralBe

Ist-These

Die Radwege sind viel zu schmal und eine Zumutung! Mir ist nicht klar, auf welchen Stra-

Ben ich die Fahrbahn benutzen darf. Wenn ich dann mal auf der StraBBe fahre, werde ich
regelmanig von Autos bedréngt oder angehupt.

Ideen

e Radfahren auf der StraBe: Fahrrader sollten grundsatzlich auf der StraBe fahren
(auch Lastenrader haben sich fahrend und stehend an die fir sie geltenden Re-
geln zu halten).

e Platz: Mehr Platz far Fahrrader.

¢ Generelles Parkverbot fiir Pkw: Insbesondere dort, wo sicheres Radfahren nicht
moglich ist (bspw. ,Mehrzweckstreifen®).
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e Alternativrouten schaffen: Dort, wo viel Verkehr ist (Neunkirchener/Borghorster
StraBBe), sollten Alternativen angeboten werden (FahrradstraBen, Vorrang fir den
Radverkehr).

¢ Regelkonforme Fahrradwege: Ohne Hindernisse (abgesenkte Bordsteine, Ein-
fahrten).

o Lastenrader: Lastenrader = neu; Infrastruktur = alt.

e Vision & Strategie: CO2-Reduktion, Wandel Priorisierung der Verkehrsmittel.

Entwickelte Soll-These (2035)

e Die Stadt hat auf den Wandel reagiert: Radverkehr benétigt mehr Platz und még-
lichst eine eigene Infrastruktur (auch auf Alternativrouten), um sicher und zlgig
unterwegs zu sein. Kompromisse in der StraBenaufteilung waren notwendig und
wurden vollzogen. Der Radverkehr ist weitaus starker im Fokus als friher. So fih-
len sich alle Verkehrsteilnehmer mittlerweile wohler.

Wirtschaftsverkehr
Rahmenbedingungen Person

e Anastasia, 37, Unternehmerin
e Betreibt ein mittelstandisches Unternehmen im
e Industriegebiet Stid

Situation Wirtschaftsverkehr
e Mehrmals taglich groBe und kleine Lieferungen
e |hre 20 Mitarbeitenden kommen aus Emsdetten und der gesamten Region
Ist-These

Ich bin sehr zufrieden mit meinem Standort in Emsdetten, jedoch stehen meine Lieferan-
ten oft mit ihren Lkw im Stau. AuBerdem sind meine Mitarbeitenden aufgrund des Schicht-

dienstes und aus Mangel an Alternativen meistens auf den eigenen Pkw angewiesen.
Hier muss sich langfristig was andern.

¢ Médglichkeiten anbieten, von A nach B zu kommen: Effizienter, als acht Stun-
den auf einem Firmenparkplatz zu stehen.

e Gemeinsam und bei Bedarf: Firmenshuttle (gemeinsam); Bedarfsverkehre (evitl.
auch autonom fahrend).

o OPNV: Ringverkehre schaffen, muss zudem neu gedacht werden (flexibler, giins-
tiger — aber auch verlasslicher).

o Tarifstruktur: OPNV preislich konkurrenzfahiger bei héherer Bepreisung des
Pkw-Verkehrs.

o Barrierefreiheit: Barrierefreiheit zwingend notwendig.
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o Beispiele aus anderen Kommunen aufgreifen: Beispiel Hiltrup/Amelsburen
(,Loop®, Bahn-Zubringer).

o Kfz — Verkehr: Kfz-Verkehr muss auch unbequemer gemacht werden.

e Multimodalitat fordern, Wegeketten schaffen: P&R und B+R weiter ausbauen.

Entwickelte Soll-These (2035)

+ Es gibt mittlerweile ein elektrisch betriebenes Ridesharing-Firmenshuttle-System
zwischen der Innenstadt und dem Industriegebiet Sid. Parallel zur neuen
(Ring-)Buslinie, jeweils mit Verknipfung zum Bahnhof fir Pendelnde von auB3er-
halb, haben meine Arbeitnehmenden mittlerweile mehrere Optionen, auch dieje-
nigen mit Mobilitdtseinschrankungen. Dank der neuen Mobilitats-App findet jeder
das fir den Anlass und Zeitpunkt passende Mobilitdtsangebot.

5.3 Gruppe 3: Verkehrssicherheit / Inter- und Multimodalitat
Gesprachsleitung und Ergebnissicherung: Mone Bécker und Betina Loddenkemper

Verkehrssicherheit
Rahmenbedingungen Person

e Patrick, 39, Hausmann
e Hat ein 9-jahriges Kind

Situation Verkehrssicherheit

e Kind besucht die Josefschule
e Entfernung zur Schule rund 5 Radfahrminuten bzw. 10 Gehminuten

Ist-These

Ich lasse mein Kind nicht alleine zur Schule gehen oder fahren - das wére lebensgeféhr-

lich! Deshalb bringe ich es mit dem Auto.

Entwickelte Soll-Thesen

¢ In Emsdetten werden Verkehrsstroéme umverteilt: In StraBen mit sensiblen Ein-
richtungen sollte Durchgangsverkehr méglichst rausgehalten werden.

¢ Neuaufteilung des Verkehrsraums: Generell wird der Verkehr zielgruppenge-
recht gefuhrt und Verkehrsraum entsprechend aufgeteilt. MaB3stab sind schwa-
chere Verkehrsteilnehmende.
Beteiligung der Zielgruppen bei der Planung, u.a. Kinder- und Jugendrat, Se-
nior*innen (auch Beirate).

e Umsetzungsorientiertes, infrastrukturbezogenes Konzept: Entsprechende
bauliche MaBnahmen zur Neuaufteilung des StraBBenraums werden geplant und
umgesetzt.

In der Diskussion werden einige Schulstandorte, aber auch Kitas genannt, an denen die Situ-
ation als problematisch empfunden wird.
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Hinweise im Chat:

e An der Johannesschule gibt es keine Haltestelle fiir den Bus, zu wenig Geschwindig-
keitsbegrenzungen in der Nahe von Schulen und Kitas.

e Bei der Einbindung von Betroffenen die Senioren der Altenheime nicht vergessen.

e Bringdienste von Einzelhdndlern intensivieren. Alltagseinkdufe von Supermarkten fir
altere Leute verstéarken.

Inter- und Multimodalitét
Rahmenbedingungen Person

e Emily, 31, berufstatig
Situation Inter- und Multimodalitat

e Erreicht Arbeit und Versorgungseinrichtungen fuBBlaufig
e Besucht am Wochenende gerne Antikflohmérkte in der ganzen Region

Ist-These

Ich besitze kein eigenes Fahrrad oder Auto. Wenn ich zu speziellen Anldssen eins davon
brauche, leihe ich es mir bei meinen Freunden oder Familie aus. Das ist zwar aufwendig,

aber die bestehenden Angebote sind mir derzeit einfach noch zu unflexibel, obwohl ich
wuddi prinzipiell gut finde.

Entwickelte Soll-Thesen

e Carsharing: Auch in AuBenbereichen stehen Carsharing-Angebote zur Verfi-
gung, privates Carsharing wird angeboten, private Pkw werden geteilt. Vorhan-
dene Plattformen werden genutzt/bekannt gemacht (auch durch die Stadt).

o Bikesharing: Uber einen gut ausgebauten Lastenradverleih kdnnen auch groBere
Mengen ohne Pkw transportiert werden.

o Aufenthaltsqualitat: Adaquate Aufenthaltsméglichkeiten ohne Konsumzwang
stehen zur Verfugung.

Hinweise im Chat:

e Kdnnte man Carsharing-Angebote auch tageweise in AuBBenbereichen anbieten? Das
Auto auch in AuBBenbereichen stellen?

e Es gibt aber auch in der Stadt wohnende Burgerinnen und Burger, die einen Parkplatz
bendtigen.

Hinweis im Chat im Plenum

e Die Car-Sharing-Station im AuBenbereich sollte "radgerecht" ausgestattet sein. Ab-
stellbiigel, Uberdachung etc.
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5.4 Gruppe 4: Radverkehr / Inter- und Multimodalitat
Gesprachsleitung und Ergebnissicherung: llka Birling und Martin Dértelmann

Rahmenbedingungen Person

e Carlos, 16, Schiler
e Wohnt bei seinen Eltern in Emsdetten

Situation Radverkehr

e Fahrt haufig mit dem Fahrrad in die Innenstadt, um verschiedene Geschafte zu besu-
chen
o Trifft anschlieBend haufig seine Freunde in der Innenstadt

Ist-These

Aus Eile und Bequemlichkeit stelle ich mein Fahrrad in der Innenstadt einfach dort ab, wo

ich will. Es ist ja sowieso genug Platz.

Entwickelte Soll-Thesen

¢ Flachen fir den Radverkehr: Sollen im Emsdettener Stadtgebiet klar gekenn-
zeichnet/markiert sein.

e Abstellmoglichkeiten: An wichtigen Zielorten und in der Innenstadt miissen
mehr (sichere) Abstellméglichkeiten fir den Radverkehr (E-Ré&der, Lastenrader, -
anhéanger) bereitgestellt werden. Zudem gibt es gibt ausreichend dezentrale Ab-
stellmdglichkeiten.

o Fahrradparkhaus: Es gibt ausreichend, einfach zugangliche Abstellmdglichkei-
ten im Fahrradparkhaus zum Abstellen von schweren Radern (E-Bikes, Pede-
lecs). Anmerkung: Bereitstellung von Abstellméglichkeiten fir diese Fahrrdder gibt
es im unteren Geschoss.

o Tiefgaragen: Bieten zu groBen Teilen Abstellmdglichkeiten fir den ruhenden
Radverkehr.

Inter- und Multimodalitat
Rahmenbedingungen Person

e Erna, 79, Rentnerin

e |stvor 5 Jahren von Minchen zurlick in ihre Heimat

e Emsdetten gezogen

e Nutzt regelméaBig die Angebote von Stroetmanns Fabrik

Situation Inter- und Multimodalitat

e Lebte friher in Miinchen und nutzte begeistert Bus, Bahn und vor allem das Fahrrad
e Haufig auf das Auto angewiesen, aber flihlt sich als Autofahrerin nicht mehr sicher
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Ist-These

Als ich noch in Minchen gewohnt habe, bin ich fast immer mit dem Fahrrad oder dem
Bus gefahren. Um in meiner Heimat Emsdetten aber auch im Alter noch mobil und aktiv

zu sein, muss ich haufig mein Auto nutzen, obwohl ich mich damit nicht mehr sicher fihle.
Muss ich mit meinem Auto erst einen Unfall bauen, um ernst genommen zu werden?

Entwickelte Soll-Thesen

e Autonomes Fahren: 2035 féhrt der (autonome) Bus jede Stunde in die umliegen-
den Stadte und Gemeinden (sternférmig).

o Erreichbarkeit: Der OPNV wurde flachendeckend ausgebaut.

e Biirgerbus: Der Blrgerbus wurde intelligent und flexibel ausgebaut und noch wei-
ter optimiert (ggf. Erganzung durch Taxi-System, Professionalisierung).

o Ausstattung des OPNV: Die Busse bieten ausreichend Platz um auch Einkaufe
und gréBere Objekte mitzunehmen.

o Finanzielle Anreize: Der OPNV ist fiir alle Biirgerinnen und Biirger, die auf ihr
Auto verzichten, steuerlich beglnstigt.

e Tarifstruktur: Der OPNV ist fiir Personen ab 70 (ggf. anderes Alter) kostenlos.

e Nahversorgung: Nahversorgungseinrichtungen sind fur alle Emsdettener Blrge-
rinnen und Burger fuBlaufig erreichbar.

e Carsharing: Carsharing erméglicht es den Blrgerinnen und Blrgern auf das ei-
gene Auto zu verzichten.

e Einzelhandel: Der Einzelhandel bietet smarte Hol- und Bringdienste an.

6. Ergebnisse und Schlussfolgerungen

Im Anschluss an die Gesprachsphase stellen die Gespréachsleitungen die entwickelten Soll-
Thesen vor. In den Gruppen konnten die vorgestellten Thesen gut nachvollzogen werden, d.h.
sie beschreiben die Ausgangslage recht gut. Die Thesen aufgreifend wurden Handlungsbe-
darfe ermittelt und Soll-Thesen formuliert. Die Soll-Thesen regen Zielen und strategische An-
satze an, die im weiteren Planungsprozess vertieft werden.

7. Ausblick und Abschluss
Herr Hillen stellt den weiteren Ablauf der Erarbeitung eines Mobilitdtskonzepts vor.

e Die Starken- und Schwachen-Analyse wird mit dem Feedback aus der heutigen Runde
zeitnah abgeschlossen.

e Anfang 2022 startet die Erarbeitung von Leitbildern und Zielen. Damit wird die Richtung
der kunftigen Entwicklung von Mobilitat und Verkehr flr die nachsten 10-15 Jahre ab-
gestimmt.

¢ AnschlieBend werden Handlungs- und MaBnahmenempfehlungen entworfen und im
nachsten Schritt ein Handlungs- und Umsetzungskonzept entwickelt.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Emsdetten waa
Stadt FFrr-
N Emsdetten
Offentlicher Auftakt Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten Der Biirgermeister

Wie geht es weiter?

Mobilitstskonrept

o
A8 A
0°FQ$
'8

Q Handlungs- und

-3 Umsetzungskonzept

Fertigstellung Ende 2022

MaRBnahmen +
Handlungsempfehlungen
Februar 2022 Lenkungskreis
ST Leitbild + Ziele ] ]
Januar 2022 Projektarbeitsgruppe

'1"? Abschluss < Dez/J Offentlicher Auftakt Birgerinnen und Biirger
«I1 Sstarken/Schwichen ez/Jan (Heute) der Stadt Emsdetten

Abbildung: Uberblick iiber das weitere Vorgehen

Frau Bocker bedankt sich bei allen Teilnehmenden fir die engagierte Diskussion und bei allen
Mitwirkenden flr ihre Beitréage. Sie weist darauf hin, dass der Mobilitditsmanager Herr Résch
auch zwischen Veranstaltungen bei Fragen und Hinweisen ansprechbar ist.

Herr Burgermeister Kellner schliet die Veranstaltung mit einem herzlichen Dankeschén fr
die aktive Teilnahme der Birgerinnen und Birger an dem Workshop und richtet seinen Dank
auch an alle Mitwirkenden aus der Stadtverwaltung sowie der Biros TOLLERORT und Pla-
nersocietat fir die fachliche Begleitung. Herr Kellner: ,Mit diesem Workshop wurde eine gute
Grundlage fur das weitere Vorgehen im integrierten Mobilitdtskonzept geschaffen.“ Mit guten
Wainschen fur den Jahreswechsel verabschiedet Herr Kellner die Teilnehmenden.

Im Chat sowie anhand einer Umfrage kénnen die Teilnehmenden noch ein Feedback bzw.
Hinweise flr die weitere Arbeit geben:

Abfrage: Was geben Sie uns mit (Feedback/Anregungen)?

e Vielen Dank fiir den offenen Dialog

e Parkplatz fir Rader am Bahnhof

e |ch bin gespannt auf das weitere Vorgehen :-)
e Vielen Dank, tolle Veranstaltung

e In 2022 hoffentlich in Prasenz!

e Tolle Veranstaltung, sehr gutes Format

e Danke fur die gelungene Veranstaltung.

e Tolle und professionelle Veranstaltung. Dank.
o Klasse gemacht, kurzweilig, informativ

e Danke, beim nachsten Mal mehr Interaktion
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Rdckmeldungen im Chat:

e Es ist/war eine sehr gute Veranstaltung, die nicht langatmig, sondern sehr interessant
war. Ein groBBes Lob an alle Beteiligten, besonders an die Stadtverwaltung.

e Auch von mir herzlichen Dank, besonders an die Stadt, fir dieses Forum! Sehr gutes
Format!

e Besten Dank! Schénes Wochenende!

e Thorsten Résch (Stadt Emsdetten): Vielen Dank an alle Teilnehmenden und eine be-
sinnliche Weihnachtszeit.
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www.emsdetten.de

Kontakt:
Mobilitditsmanager Thorsten Rdsch
thorsten.roesch@emsdetten.de

Fachplanung

Planersocietéat
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Kontakt:
Kevin Hillen, llka Barling
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Kontaki:
Mone Boécker, Karina Mei3ner
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Foto Titelblatt sowie Abbildungen aus dem Arbeitsprozess zum Mobilitadtskonzept:

Planersocietat

Anhang nachste Seite

Ergebnissicherung aus den Arbeitsgruppen
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Mobilitatsfrihstiick
17. September 2022

Dokumentation

Ablauf

e BegriiBung, Ablauf, Mitwirkende und Uberblick Uiber den Teilnehmerkreis
¢ Informationen und Austausch: Wo stehen wir jetzt?

o Uberblick iiber das MaBnahmenbuffet des Integrierten Mobilitatskonzepts
e Gesprachsphase in Gruppen zum MaBnahmenbuffet

e Auswertung und Abschluss mit Ausblick
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Emsdetten

1. BegriiBung

Burgermeister Oliver Kellner begriiBt die Teilnehmenden des 6ffentlichen Mobilitatsfrihstliicks
zum Integrierten Mobilitatskonzept und bedankt sich herzlich fur ihre Zeit, die sie an einem
Samstag investieren. Kurz vor der Veranstaltung waren die Siegerinnen und Sieger des
diesjahrigen ,Stadtradelns ausgezeichnet worden, von denen sich manche unter den
Teilnehmenden befinden.

Herr Kellner blickt zuriick auf den bisherigen Arbeits- und Beteiligungsprozess. Erganzend
zum ersten Offentlichen Forum, das im Dezember 2021 Corona-bedingt digital stattfinden
musste, sowie zur ebenfalls digitalen Kinder- und Jugendbeteiligung Anfang des Jahres und
zwei Online-Dialogen, hebt er die groBe Haushaltsbefragung im Mai 2022 hervor. Die grof3e
Resonanz belege das 6ffentliche Interesse an der Frage, wie die Mobilitat in Emsdetten kiinftig
gestaltet werden kénne. Nun liege der Entwurf des MaBnahmenkonzepts vor. Bis Ende 2022
werde das Integrierte Mobilittskonzept fertiggestellt, die Umsetzung starte direkt Anfang
2023. Dies werde auch bei den derzeit laufenden Haushaltsberatungen berticksichtigt.

Mone Bécker, TOLLERORT entwickeln & beteiligen, Gbernimmt die Moderation. Frau Bocker
stellt die Ziele der Veranstaltung sowie den Ablauf vor. Das Team der Planersocietat wird die
entwickelten MaBnahmen fir das Integrierte Mobilititskonzept vorstellen. Im Anschluss
werden diese in zwei Gruppen diskutiert.

AnschlieBend stellen sich die Mitwirkenden der Verwaltung der Stadt Emsdetten vor:

e Thorsten Rdsch betreut den gesamten Arbeitsprozess als Mobilititsmanager der Stadt
Emsdetten,
¢ Philipp Bunse ist als Fachdienstleiter Stadtentwicklung und Umwelt dabei.

Die Planersocietat ist mit der fachlichen und inhaltlichen Ausarbeitung des Integrierten
Mobilitatskonzeptes beauftragt:

o Kevin Hillen ist Projektleiter bei der Planersocietat,
e Carola Baier unterstitzt mit einer weiteren Kollegin die inhaltliche Bearbeitung.

Das Biiro TOLLERORT gestaltet und moderiert die 6ffentliche Beteiligung im Prozess.

Frau Bocker verschafft einen Uberblick (iber den Kreis der Teilnehmenden anhand einiger
Abfragen:

e Wer war beim ersten digitalen Forum am 11. Dezember 2022 dabei?
e Wer hat am Online-Dialog mitgewirkt?
o Wer hat an der Mobilitatsbefragung/Haushaltsbefragung teilgenommen?

Es melden sich jeweils etwa ein Viertel der tber 20 Teilnehmenden. Etwas mehr Personen
melden sich auf die Frage, wer heute zum ersten Mal im Prozess beteiligt ist. Frau Bocker
nimmt dies als Anhaltspunkt mit, ausreichend zu informieren. Sie regt an, bei Unklarheiten
direkt nachzufragen. Im weiteren Verlauf stellt Frau Bocker fest, dass auch der den Prozess
begleitende Lenkungskreis mit einer Person vertreten ist.
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2. Input: Rickblick und Arbeitsstand

Nach einem kurzen Einstieg Uber den Gegenstand der Planung unter der Fragestellung ,Was
ist ein integriertes Mobilittskonzept?“ stellt Herr Hillen den Ablauf und Stand des
Arbeitsprozesses vor. In der nachfolgenden Abbildung ist der Ablauf dargestellt. Die aktuelle
Arbeitsphase Il ,MaRnahmen- und Handlungsempfehlungen® ist grin markiert.

rFrr
Stadt A4
Emsdetten weass
Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten - Mobilitatsfrihstiick Der Biirgermeister

Wo stehen wir jetzt?

Phase Illl: MaRnahmen- und Handlungsempfehlungen
Erstellung eines MaRnahmenkatalogs

Priorisierung von MaRnahmen
Handlungs- und Umsetzungskonzept

Ubersicht iiber den Planungsprozess

Herr Hillen erganzt zur Ubersicht die bereits genannten Bausteine der ffentlichen Beteiligung:

e Sitzungen des begleitenden Lenkungskreis aus Politik, relevanten Institutionen,
Verbanden und Vereinen (u.a. Verkehrsverein, ADFC, Beirat fir Integration und
Migration)

e 1. Online-Beteiligung im Herbst '21 (Thema: Méngel & ldeen)

e 1. Offentliches Forum Dezember '21 (Online-Konferenz, Diskussion von Thesen zur
Mobilitatsentwicklung)

¢ Kinder- und Jugendbeteiligung im Januar und Februar ‘22

e 2. Online-Beteiligung Sommer 22 (Thema: MaBnahmen)

Herr Hillen erlautert, dass bei der 2. Online-Beteiligung abgefragt wurde, wie weitgehend
ausgewahlte Handlungsanséatze unterstiitzt wirden. Er betont, dass die MaBnahmen- und
Handlungsempfehlungen noch nicht fertiggestellt worden seien, so dass die Empfehlungen
der Beteiligten aus der heutigen Veranstaltung noch berticksichtigt werden kénnten.

Frau Baier stellt die Ergebnisse der 2. Online-Beteiligung vor. Es haben 265 Personen
teilgenommen, von denen knapp 120 Personen die Fragen vollstédndig beantwortet haben. Die
meisten Beteiligten waren im Alter von 18-50 Jahren. Die Beteiligten hatten die Méglichkeit,
ihre Zustimmung oder Ablehnung zu vorformulierten Thesen anzugeben. In der Summe
wurden viele Thesen unterstiitzt. Daraus leitet sich zum Beispiel Unterstiitzung daflir ab, dass
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FuB- und Radverkehr hdchste Prioritat haben sollen und dass der Busverkehr optimiert werden
soll. Umstritten war die flachendeckende Einrichtung von Tempo 30, auch auf
HauptverkehrsstraBen. Uberwiegend abgelehnt wurde die Erhéhung von Parkgebiihren.

Zum anderen konnten MaBnahmenvorschlage bewertet werden. Die nachfolgende Abbildung
zeigt die Rangfolge, die sich daraus ergibt.

Stadt "':

. e Emsdetten e
Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten - Mobilitatsfriihstiick Der Biirgermeister

2. Onlinebeteiligung

Meistgenannte MaBnahmen: Ranking nach Gesamtanzahl der Nennungen iiber alle Prioritaten

MaBnahme Anzahl der Nennungen

Ausbau der Fahrradinfrastruktur (z.B. Fahrradwege + Fahrradabstellanlagen) 108

Verbesserung des Verkehrsflusses (z.B. Ampelschaltung) 103

Verbesserung der Anbindung Emsdettens an die Nachbarkommunen 101

Unterstiitzung von betrieblichem Mobilitatsmanagement (z.B. Jobtickets, Fahrrad-Leasing) 101

Vergiinstigter OPNV 100

Anreize zur starkeren Nutzung des Fahrrads durch Aktionen setzen (z.B. Stadtradeln) 94

Sanierung der vorhandenen Geh- und Radwege 94

Priorisierte MaBnahmen aus der 2. Online Beteiligung

Zusétzlich konnten die Beteiligten eigene Anregungen eingeben. Die Ergebnisse der Online-
Beteiligung sind im Internet unter www.emsdetten.de/mobilitat veréffentlicht.

Im Anschluss stellt Frau Baier die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung
(Haushaltsbefragung) vor. Fir die représentative Haushaltsbefragung wurden 3.814
Haushalte als Zufallsstichprobe postalisch angeschrieben und zur Teilnahme aufgefordert. Im
Mittelpunkt der Erkenntnisse steht neben den Haushalts- und Personendaten das
Wegeprotokoll fir einen vorgegebenen Berichtstag (werktags). Der Erhebungszeitraum war
26. April bis 12. Mai 2022. Die Rucklaufquote betrug 15,3 %, so dass von einer reprasentativen
Befragung gesprochen werden kann. Frau Baier erldutert auf Nachfrage, dass die Ergebnisse
der Befragung in einzelnen Bevélkerungsgruppen (in Bezug auf Alter, Geschlecht und
Wohnstandort) entsprechend dem tatsachlichen Anteil dieser Gruppe an der Bevdlkerung
gewichtet wurden.

Frau Baier stellt ausgewahlte Ergebnisse aus der Mobilitatsbefragung vor. Auf Grundlage der
Ergebnisse ist ein gutes Bild vom Mobilititsverhalten der Emsdettener Bevdlkerung
entstanden. Als Beispiel hier die Verfligbarkeit der Verkehrsmittel unter den Emsdettener
Haushalten:

o Hohe Pkw-Ausstattung in den Haushalten: 94% aller Haushalte mit mindestens einem
Auto
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o Unterdurchschnittlicher Zeitkartenbesitz flir Bus und Bahn: Rund 13 % aller befragten
Personen besitzen eine Zeitkarte fiir den OV (MiD 2017: 22 %)

e Uberdurchschnittlicher Fahrradbesitz: 1.428 Fahrrader auf 1.000 Einwohnerinnen und
Einwohner

¢ Rund 48 % der Haushalte verfligen Uber mind. ein Elektrofahrrad (NRW 2021: 15 %)
und 37 % der Personen besitzen ein Elektrofahrrad.

Ein wesentliches Ergebnis der Mobilitatsbefragung ist der Modal-Split, d.h. die Wahl des
Verkehrsmittels auf den taglichen Wegen der Menschen in Emsdetten. Dies ist in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Stadt :::
Emsdetten i
Mobilit'a'tsbefragung Der Biirgermeister

Modal Split nach Verkehrsaufkommen

* Veranderungen zu 2011:
%% A
* Radverkehr + 3 %
» FuBverkehr + 3 %
« OPNV +1%

« MIV als fahrende Person - 4 %

40 % é’-
« MIV als mitfahrende Person - 2 % AHRRAI ©

L34 %

Modal Split 2022 und Verdanderung zum Modal Split 2011

Auffallend ist der recht hohe Anteil des Fahrradverkehrs mit 40 % an den taglichen Wegen
und der vergleichsweise geringe Anteil des Offentlichen Verkehrs mit lediglich 5 %. Der
Motorisierte Individualverkehr (MIV) kommt bei den Fahrerinnen und Fahrern auf 34 % und
bei Beifahrerinnen und Beifahrern auf 7 % der zurlickgelegten Wege. Bundesweit liegen die
Werte beim MIV bei 43 % bzw. 14 %. Die Emsdettenerinnen und Emsdettener sind also
umweltfreundlicher unterwegs als im bundesdeutschen Vergleich. Bezogen auf die
zurlickgelegten Kilometer ergibt sich ein anderes Bild. Grund hierfir ist, dass das Auto und
der o6ffentliche Verkehr vor allem auf langeren Distanzen zum Einsatz kommen. Hier hat der
Motorisierte Individualverkehr an den zurlickgelegten Wegeldngen den gréBten Anteil, gefolgt
vom OPNV. Rad- und FuBverkehr haben geringere Anteile, da sie auf kiirzeren Wegen genutzt
werden. Dennoch hat auch hier in Emsdetten der Umweltverbund aus 6ffentlicher Verkehr und
Rad- und FuBverkehr mit 34 % einen deutlich héheren Anteil als im bundesdeutschen
Vergleich, wo der Wert 25 % betragt. Zu unterscheiden ist zuséatzlich der Binnenverkehr, bei
dem Rad- und FuBverkehr einen noch héheren Anteil haben, sowie der Verkehr, der Uber die
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Stadtgrenzen hinaus geht, bei dem zu einem gréBeren Anteil der berufliche Alltagsverkehr in
umliegende Zentren mit dem Kfz zurlickgelegt wird.

Insgesamt bewertet die Planersocietat aufgrund der Ergebnisse die Ausgangslage in
Emsdetten fir die kiinftige Gestaltung einer nachhaltigen und umweltfreundlichen Mobilitat als
gut.

Herr Hillen richtet den Blick noch auf den weiteren Planungsprozess (Ubersicht am Ende der
Dokumentation). Das fertige Mobilititskonzept soll am Ende des Jahres der Politik zur
Beschlussfassung vorliegen. Im Anschluss haben die Teilnehmenden die Gelegenheit zu
Ruckfragen:

e Rdickfrage: Mit welcher Methodik wurden die Szenarien erarbeitet, die im
Arbeitsprozess die Diskussion von Zielen, Strategien und MaBnahmen unterstitzen?
Die Planersocietat hat bei der qualitativen Entwicklung unterschiedlicher Szenarien
jeweils eine andere Strategie in den Mittelpunkt gertickt und in Form von Schatzungen
ermittelt, welche Wirkungen mit welchen MaBnahmen erzielt werden: Was erreichen
wir mit einem Szenario, das mit einem groBBen Budget vor allem auf den Ausbau von
Infrastruktur setzt? Was erreichen wir, wenn vor allem der Bestand optimiert wird?
Welche Wirkungen werden mit kostengiinstigen MaBnahmen und einem Schwerpunkt
auf Regulierung erzielt? Im Ergebnis entstand ein Zielszenario, das sich aus den drei
verschiedenen Szenarien speist und jeweils MaBnahmen mit einer guten
Wirkungseffizienz fir die entwickelten Ziele und Strategien einbezieht. Eine
Dokumentation  der  Szenarien  steht im Internet  zur  Verflgung
(www.emsdetten.de/mobilitat).

3. Inhaltlicher Einstieg in kurzen Gesprachseinheiten/Murmelgruppen:

Die Teilnehmenden haben im Anschluss die Mdglichkeit, in Kleingruppen folgende
Fragestellung zu besprechen: Einfache Kiiche oder Haute Cuisine: Welche Anspriiche
stellen Sie an die ,,Gerichte im MaBRnahmenbuffet*“?

Der Austausch tragt dazu bei, dass die Teilnehmenden die verschiedenen Anspriiche an das
MaBnahmenkonzept gegenseitig kennenlernen.

Im Nachgang kdnnen die Teilnehmenden Eindriicke aus den Murmelgruppen aufBern und
Hinweise geben.

o Die Projekte sollen nicht auf die lange Bank geschoben werden. Es muss bald und
radikal etwas passieren: Wir haben erfahren, dass 55% des Binnenverkehrs mit dem
Rad- und FuBverkehr abgewickelt wird. Die Verkehrsflache, die Rad- und FuBverkehr
zur Verfugung stehen, hat aber einen viel geringeren Anteil an den Flachen im
StraBBenraum. Hier muss sich etwas andern. Zum Beispiel: flachendeckend 30er-Zone
mit FahrradstraBen realisieren und den Durchgangsverkehr nur auf wenigen
HauptstraBBen bindeln.

e Seit 2007 sind verschiedene Konzepte erarbeitet, aber wenig umgesetzt worden. Es
muss etwas passieren, aber wir wollen dennoch langfristig eine hochwertige Bioklche!!
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e Wir schlieBen uns der hochwertigen Biokliche an. Es muss auch das groBe Ganze in
den Blick genommen werden: Warum werden so viele Wege Uber die Stadtgrenzen
hinaus in den gut mit der Schiene angebundenen Stédte noch mit dem Auto gemacht?
Was kénnen wir als Stadt dafur tun, dass sich das andert?

e Im Freizeitverkehr haben Rad- und FuBverkehr eine hdhere Bedeutung als im
Berufsverkehr. Entscheidung im Berufsverkehr ist der Faktor Zeit! Hier kommt es
darauf an, in Zusammenarbeit mit den anderen Kommunen die Frage der
Reisegeschwindigkeit in den Blick zu nehmen. Im Ruhrgebiet gibt es beispielsweise
Fahrradhighways, das ist ein richtiger Ansatz.

Herr RGsch zitiert hierzu Ergebnisse aus der Mobilitédtsbefragung: Welche Aspekte sind lhnen
wichtig fur die Verkehrsmittelwahl!?

1. Erreichbarkeit
2. Fahrtdauer
3. Flexibilitat

Der Fakior Kosten Ilandet bei der Verkehrsmittelwahl auf Platz finf von elf

Antwortmdglichkeiten.

4. Fachlicher Input zum MaBnahmenbuffet

Herr Hillen und Frau Baier geben einen Uberblick Uiber das MaBnahmenbuffet. Neben
Ubergeordneten MaBnahmen sind die MaBnahmen den vier entwickelten Strategien aus dem
Mobilitatsszenario Emsdetten 2035 zugeordnet.

Stadt :"'
Emsdetten e

MaBnahmeniibersicht nach Strategien Der Biirgermeister

Steuern iiber
Verkehrsregelungen

Steuern iiber
Kosten & Preise

Ausbauen &
Optimieren

Ubergeordnete

Digitalisieren &
Vernetzen

MaBnahmen

1. Mobilitatsmanagement starken 3. Barriere- und hindernisfreie
Gestaltung offentlicher Raume

11. Ausbau von Sharing-Angeboten 17. Weiterentwicklung der

Tarifstruktur

19. Anpassung der
Geschwindigkeitsregelungen

2. Offentlichkeitsarbeit &
Verkehrssicherheit 4. Qualifizierung des Radverkehrs

12. Einrichtung von Mobilstationen
18. Ausweitung stadtischer
Forderprogramme

20. Verkehrslenkung

13. Erweiterung des
Stadtbusverkehrs als flexible
Bedienform

5. Qualifizierung des FuBverkehrs 21. Ordnung des Parkens

6. Integrierte
Knotenpunktgestaltung

22. Aufwertung von StraBen und
14. Informationsangebote digital Wohnquartieren
und im 6ffentlichen Raum

7. Fortfiihrung und Intensivierung

der Pflege und Instandhaltung
von Verkehrswegen

8. Angebotsausweitung im OPNV

9. Ausbau und Forderung
alternativer Antriebe

10. Stadtvertragliche City-Logistik

15. Digitales Parkleitsystem

16. Entwicklung einer
schnittstellenuibergreifenden
(Mobilitats-)App

,Uberblick iiber das MaBnahmenbuffet*

Ubersicht Gber das MaRnahmenbuffet
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Anhand ausgewahlter Beispiele erlautert Herr Hillen, dass es unterschiedliche Arten von
MaBnahmen gibt. Er unterscheidet in finf MaBnahmenkategorien

Fortfihren & Intensivieren (Beispiel: Schulisches Mobilitdtsmanagement stéarken)
Standards aufzeigen, Netze definieren & individuelle Lésungen finden (Beispiel:
Qualifizierung des Radverkehrs)

Infrastruktur ausbauen und optimieren (Beispiel: Querungsmdglichkeiten)

Analoge und digitale Angebote schaffen & diese vernetzen (Beispiel: Einrichtung von
Mobilstationen)

Neues wagen! (Beispiel: Verkehrsversuche)

Die MaBnahmen werden in Form von Steckbriefen aufbereitet, deren Struktur Herr Hillen
ebenfalls erlautert. Die Beispiele sind in der Prasentation zur Veranstaltung dargestellt.

5. Gesprachsphase in Gruppen

Einleitung

Nach einer kurzen Pause haben die Beteiligten die Gelegenheit, in zwei Gruppen in getrennten
Raumen Uber das MaBnahmenkonzept zu sprechen.

Gruppe 1 (Carola Baier):
o Ubergeordnete MaBnahmen
o Ausbauen & Optimieren
Gruppe 2 (Kevin Hillen):
o Digitalisieren & Vernetzen
o Steuern Uber Kosten & Preise
o Steuern Uber Verkehrsregelung

Den Austausch leiten folgende Fragen:

Bitte prifen Sie im Austausch die MaBnahmenibersicht auf Vollstdndigkeit und
Verstéandlichkeit. Was fehlt lhnen?

Vertiefen Sie die wichtigsten MaBnahmen? Was gehért dazu? Was sind wichtige
Voraussetzungen? Was sind Prifauftrage? Wo sehen Sie die gréBten
Herausforderungen?

Verorten ausgewahlter MaBnahmen: Wo sollen ausgewéahlte MaBnahmen beispielhaft
bzw. prioritdr umgesetzt werden?

Zum Abschluss bewerten die Teilnehmenden, welche MaBnahmen fir Sie vordringlich sind
und vorrangig umgesetzt werden sollten. Im Plenum hat dann jede Gruppe Gelegenheit diese
Bewertung auch fiir den MaBnahmenkatalog der anderen Gruppe durchzufihren.

Fir die Gruppengesprache steht eine Stunde zur Verfligung.
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Gruppe 1: Ubergeordnete MaBnahmen/Ausbauen & Optimieren

Gesprachsleitung: Mone Bécker
Fachplanung: Carola Baier
Verwaltung: Thorsten Rdsch

Ubergeordnete MaBnahmen

In der Gruppe wird Uber Méglichkeiten flir ein besseres Miteinander im StraBenverkehr
gesprochen. Hier geht es vor allem um das Verhalten zwischen Radverkehr und
FuBverkehr — hier wird zum Beispiel die konsequente Einhaltung des Schritttempos in
der FuBverkehrszone gefordert — und um das Verhalten vom Kfz-Verkehr gegentber
dem Radverkehr — hier wird vor allem das Einhalten eines ausreichenden Abstands
zum Fahrrad eingefordert. Diskutiert wird, ob mit erzieherischen MaBnahmen mehr
Disziplin und Rulcksichtnahme erreicht werden kann. Ob eine konsequentere
Verfolgung und héartere Ahndung von VerstéBen etwas bewirken kann, wird in der
Gruppe unterschiedlich gesehen.

MaBnahmen zur Strategie Ausbauen & Optimieren

Die Gruppe beschéaftigt sich im Schwerpunkt mit den MaBnahmen fur die Qualifizierung
des Fahrradverkehrs.

Angeregt wird, Wirtschaftswege fir den Radverkehr zu qualifizieren und gemaBigte
Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr und einen ausreichenden Abstand zum Radverkehr
durchzusetzen.

Im innerstadtischen Bereich wird vorgeschlagen, FahrradstraBen und Fahrradzonen
auszuweiten. Fahrradzonen kénnten innerhalb des ,Griinen Rings* flachig ausgedehnt
werden. Eine schnelle Umsetzung wird gewlnscht.

Auch die Qualifizierung des FuBverkehrs wird diskutiert. Hier geht es um den Vorschlag
der Sitz- und Spielrouten, die als sehr sinnvoll erachtet werden. Angeregt wird, Sitz-
und Spielrouten nicht nur getrennt zu betrachten. Diese kénnen auch zusammen
gedacht werden. Vor allem der ,Griine Ring“ kénnte hier eine Vorreiterrolle spielen. In
dessen Mitte kénnte eine erlebnisreiche Sitz- und Spielroute entstehen.

Aus der Perspektive des FuB- und Radverkehrs werden fir die Qualifizierung
vorhandener Querungsstellen Vorschlage eingebracht.

Die MaBnahmen fiir den OPNV wurden in der Gruppe nicht diskutiert.

Bei der Vorstellung der Ergebnisse im Plenum weist eine Teilnehmerin darauf hin, dass die
Perspektive der hochaltrigen Menschen im Teilnehmerkreis fehlte, die auf den OPNV
angewiesen seien. Es wére wichtig, auch eine Befragung im Altenheim und im Seniorenheim
durchzuflGhren.
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Gruppe 2: Digitalisieren & Vernetzen/Steuern Uiber Kosten & Preise/Steuern

uber Verkehrsregelung

Gesprachsleitung und Fachplanung: Kevin Hillen

Verwaltung: Philipp Bunse

Die Gruppe befasst sich mit allen drei Strategien und dartber hinaus mit weiteren Themen.

MaBnahmen zur Strategie Digitalisieren & Vernetzen

Sharing: Das Lastenrad-Sharing wird fiir Emsdetten im Vergleich zum Carsharing als
bessere Losung erachtet. Allerdings werden Mdéglichkeiten fir Carsharing gesehen, so
z.B. fir Haushalte, die im Moment einen Zweitwagen fahren. Viele Fragen der
zukinftigen Mobilitdt werden aber auch durch die Digitalisierung beeinflusst: ein
Beispiel hierfiir ist das Thema Ruhender Verkehr. Durch entsprechende Sensorik kann
offentlicher Parkraum effizienter genutzt und Parksuchverkehre vermieden werden.

Die Einrichtung von Mobilstationen kommt in der Gruppe sehr gut an. Als eine Option
wird die Aufwertung von Busstationen als kleinere Mobilstationen diskutiert.

Ebenfalls diskutiert wird die Einrichtung einer Mobilitats-App. Hier wird empfohlen, eine
generelle App fir die Stadt nach dem Beispiel der aktuell im Aufbau befindlichen
Family-App zu prifen.

MaBnahmen zur Strategie Steuern Uber Verkehrsregelung

Diese Strategie wird als sehr wichtig erachtet. Einschréankend wird bemerkt, dass vor
der Einfihrung von Tempo 30 erst einmal Tempo 50 durchgesetzt werden musste. Hier
wird ein Defizit ausgemacht. Weitere Themen sind eine bessere Ordnung des Parkens,
auch um Quartiere zu schltzen und die dort bestehenden Qualitdten wieder
hervorzuheben. Hier eignen sich aus Sicht der Teilnehmenden auch kurzfristige
MaBnahmen und/oder Verkehrsversuche. Diese werden als ein guter Ansatz fir
Mdglichkeiten bewertet, den 6ffentlichen Raum einmal anders nutzen zu kénnen.

Bei der Vorstellung der Ergebnisse im Plenum weist ein Teilnehmer darauf hin, dass es ein
kostenloses Lastenrad-Angebot in Emsdetten gebe. Angeregt wird, dass die Stadt sich hier
einbringen kénnte, um die Zahl der verfugbaren Rader aufzustocken. Herr Bunse bemerkt,
dass die Standorte der Lastenrader gut durchdacht werden sollten.
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6. Auswertung und Abschluss mit Ausblick

Vor Beginn der Gesprachsphase in Gruppen geht Herr Blrgermeister Kellner, der aufgrund
eines Folgetermins nicht bis zur Schlussrunde im Plenum bleiben konnte, auf die Anspriiche
an das Mobilitatskonzept ein. Die Stadt misse und werde kurzfristig handeln, aber auch mittel-
und langfristig Strategien und MaBnahmen umsetzen. Interkommunale Abstimmungen
brauchten Zeit. Herr Kellner erlautert, er sei mit allen Nachbarkommunen im Gesprach zum
Beispiel Uber Radschnellverbindungen, weil alle Kommunen die Notwendigkeit erkannt hatten,
mehr flr den Radverkehr zu tun. Aber diese Planung werden Zeit brauchen. Gleichzeitig
wilrden die Strategien des integrierten Mobilitatskonzepts bereits heute berlicksichtigt, zum
Beispiel bei der Siedlungsentwicklungen. Herr Kellner sichert zu, das Mobilitdtskonzept werde
handlungsleitend sein und es werde auch ein Budget fiir die MaBnahmen geben.

Im Anschluss an die Gesprachsphase stellen die Gesprachsleitungen die Erkenntnisse und
das Feedback zum MaBnahmenkonzept vor.

Frau Bdcker fasst im Anschluss zusammen, dass in beiden Gruppen das MaBnahmenkonzept
nicht in Frage gestellt wurde. Die Schwerpunktsetzungen werden offensichtlich unterstitzt.
Viel Diskussionsbedarf besteht hinsichtlich der Ausgestaltung der einzelnen MaBnahmen. Sie
betont, das integrierte Mobilitdtskonzept misse auch neue Entwicklungen kinftigen mit
einbeziehen kdnnen. Uberschriften, Ziele und Strategien seien so formuliert, dass dies méglich
ist.

Die folgende Abbildung zeigt die Bewertung der Teilnehmenden, welche MaBnahmen
vordringlich zu bearbeiten sind.
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MalRnahmenibersicht mit Punktbewertung: Welche MalBnahmen sind fur Sie

vordringlich?
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Folgendes Ranking ergibt sich aus der Bewertung der vordringlichsten MaBBnahmen (hier die
sechs MaBnahmen, die von den Teilnehmenden als vordringlich bewertet werden):

e Qualifizierung des Radverkehrs: 27 Punkte

¢ Anpassung der Geschwindigkeitsregelungen: 23 Punkte
e Verkehrslenkung: 16 Punkte

e Mobilitatsmanagement starken: 16 Punkte

o Offentlichkeitsarbeit & Verkehrssicherheit: 13 Punkte

e Ordnung des Parkens: 11 Punkte

Die vollstéandige Ubersicht findet sich im Anhang.

Herr Hillen stellt den weiteren Ablauf der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts vor. Noch vor
Jahresende soll der Politik das integrierte Mobilitdtskonzept zur Beschlussfassung vorliegen.
Bis dahin arbeitet das Team der Planersocietat in Abstimmung mit der Verwaltung unter
Berucksichtigung der Hinweise der Beteiligten die MaBnahmensteckbriefe aus.

Stadt Frr

Emsdetten i
Mobilitatsfriihstiick Der Biirgermeister

Wie geht es weiter?

Mobditht skonzept

Handlungs- und
Umsetzungskonzept

Fertigstellung Ende 2022

MaBnahmen +
Handlungsempfehlungen

Leitbild + Ziele

28. September 2022

? Starken/Schwachen
heute

Abbildung: Uberblick iiber das weitere Vorgehen

Aus dem Kreis der Teilnehmenden wird nachgefragt, wie die Umsetzung in den nachsten
Jahren begleitet wird. Herr Hillen und Herr Résch erlautern, es gebe auch ein Konzept fur die
Evaluation, es werde also nachgeprift, wie weitgehend das Konzept umgesetzt wird.

Eine Teilnehmerin regt an, in zwei bis drei Jahren noch einmal eine Runde einzuberufen, um
gemeinsam zu schauen, wie weit die Umsetzung gediehen ist.

Frau Bocker bedankt sich bei allen Teilnehmenden fir die engagierte Diskussion und bei allen
Mitwirkenden fir ihre Beitrdge. Sie weist darauf hin, dass der Mobilitditsmanager Herr R6sch
auch nach der Veranstaltung bei Fragen und Hinweisen ansprechbar ist.
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Herr Rdsch bedankt sich herzlich bei den Beteiligten fur ihr Engagement. Er betont, die
Beteiligung sei zwar fir das Mobilitdtskonzept erst einmal beendet, gehe aber bei den
einzelnen MaBnahmen jetzt erst richtig los. Und die Hinweise der Beteiligten wirden jetzt
schon in vielen Prozessen helfen, obwohl das Mobilitdtskonzept noch nicht abgeschlossen sei.
Als Beispiel nennt Herr Résch die Planungen zum Sandufer. Der Hinweis aus der Beteiligung
der Grundschulkinder, dass es an grinen Platzen in der Stadt fehle, werde hier aufgegriffen
und besonders berlcksichtigt. Die Stadt sei zudem mit der Wirtschaft im Austausch. Hierbei
werde gemeinsam nach Ldsungen gesucht, wie die Mitarbeitenden auch unabhangig vom
eigenen Auto ihre Dienststelle erreichen und Arbeitswege somit umweltfreundlicher gestaltet
werden kénnen. Fir viele MaBnahmen beantrage die Stadt Férdermittel, dabei helfe das
Mobilitatskonzept. Herr Résch bittet um Versténdnis, weil solche Férderantrage wiederum Zeit
in Anspruch nehmen wirden. Letztlich kbnne die Stadt so aber schlieBlich mehr umsetzen.
Mit einem weiteren Dank an das Team der Planersocietdt und die Moderation von
TOLLERORT schlie3t Herr Résch die Veranstaltung.
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Impressum
Veranstalterin

Stadt Emsdetten
www.emsdetten.de

Kontaki:
Mobilitditsmanager Thorsten Rbsch
thorsten.roesch@emsdetten.de

Fachplanung

Planersocietat
www.planersocietaet.de

Kontakt:
Kevin Hillen, llka Birling, Carola Baier
emsdetten@planersocietaet.de

Moderation

TOLLERORT entwickeln & beteiligen
www.tollerort-hamburg.de

Kontakt:
Mone Bocker, Karina Meif3ner
mail@tollerort-hamburg.de

Bildnachweis

@F’Ianver‘soc‘ie.tét TULLER?RT

Foto Titelblatt sowie Abbildungen aus dem Arbeitsprozess zum Mobilitatskonzept:

Planersocietat

Anhang nachste Seite

Bewertungsergebnis: Welche MaBnahmen sind fiir Sie vordringlich?
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Bewertungsergebnis: Welche MaBnahmen sind fir Sie vordringlich?
Die Teilnehmenden konnten Uber alle MaBnahmen insgesamt 10 Punkte setzen, auch gehaufelt.

Stadt 77% (@ Planersocietat
Emsdetten tat Stadt Dialog

Mo

TOLLERORT

emtwicheln & beteiligen

1. Mobilitatsmanagement
stérken: 16 Punkte

2. Offentlichkeitsarbeit &
Verkehrssicherheit: 13
Punkte

Barriere- und
hindernisfreie
Gestaltung 6&ffentlicher
Raume

Qualifizierung des
Radverkehrs: 27
Punkte

Qualifizierung des
FuBverkehrs: 9
Punkte

Integrierte
Knotenpunktgestaltung

Fortfihrung und
Intensivierung der
Pflege und
Instandhaltung von
Verkehrswegen: 5
Punkte

Angebotsausweitung
im OPNV: 5 Punkte

Ausbau und Férderung
alternativer Antriebe

11.

12.

13.

14.

15.
16.

Ausbau von Sharing-
Angeboten: 8 Punkte

Einrichtung von
Mobilstationen: 8 Punkte

Erweiterung des
Stadtbusverkehrs als
flexible Bedienform: 1
Punkt

Informationsangebote
digital und im &ffentlichen
Raum

Digitales Parkleitsystem

Entwicklung einer
schnittstellentbergreifenden
(Mobilitéts-) App: 8 Punkte

17. Weiterentwicklung
der Tarifstruktur: 4
Punkte

18. Ausweitung
stadtischer
Foérderprogramme:
5 Punkte

19.

20.
21.

22.

Anpassung der
Geschwindigkeitsregelungen:
23 Punkte

Verkehrslenkung: 16 Punkte

Ordnung des Parkens: 11
Punkte

Aufwertung von StraBBen und
Wohnquartieren
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10. Stadtvertragliche City-
Logistik
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1. Ablauf

e BegriiBung und Vorstellung Mitwirkende und Uberblick tiber den Teilnehmerkreis
e Informativer Einstieg

Zahlen und Fakten zum Thema Mobilitét in Emsdetten

Was ist ein Integriertes Mobilitdtskonzept?

e Podiumsdiskussion mit Expertinnen und Experten: ,Zukunftsfahige Mobilitat — wie bewe-
gen wir uns in Emsdetten im Jahr 20357

e Auswertung und Abschluss mit Ausblick

2. BegriBung

Burgermeister Oliver Kellner eréffnet die Jugend-Mobilitdtskonferenz und begri3t die Beteilig-
ten aus den mitwirkenden Schulen Kathe-Kollwitz-Schule, Gymnasium Martinum und der Ma-
rienschule sowie des Jugendrats. Die Geschwister-Scholl-Schule, die ebenfalls Thesen und
Fragen eingereicht hat, musste leider aufgrund einer Corona Infektion kurzfristig absagen. Er
betont, die Perspektive der Jugendlichen sei sehr wichtig, um Mobilitat und Verkehr in Zukunft
gut gestalten zu kénnen. In einem Integrierten Mobilitatskonzept missen die verschiedenen
Verkehrsarten in einen Zusammenhang gebracht werden. Jugendliche wirden ein anderes
Mobilitatsverhalten als Erwachsene und eine ganz andere Sensibilitat fiir bestimmte Situatio-
nen mitbringen. Herr Kellner fragt: ,Wie stellt ihr euch die Mobilitat im Jahr 2035 vor?“ Er sichert
zu, dass die Hinweise und Anregungen der Jugendlichen in die weitere Arbeit einflieBen wer-
den. Nicht alle Winsche kénnten am Ende umgesetzt werden. Es gebe immer widerstreitende
Interessen und Konflikte, fir deren Losung Kompromisse gefunden werden missen.

Karina MeiBner, TOLLERORT, tUbernimmt die Moderation. Die Stadtverwaltung hat die Blros
Planersocietat und TOLLERORT beauftragt, das Integrierte Mobilitdtskonzept zu erarbeiten.
Die Planersocietét liefert die fachlichen Inhalte. TOLLERORT sorgt fiir die Beteiligung der Of-
fentlichkeit. Frau MeiBner ist fir die Kinder- und Jugendbeteiligung zustandig.

Die Jugendlichen haben heute die Gelegenheit, mit ausgewéahlten Expertinnen und Experten
zum Thema zukunftsfahige Mobilitat in Emsdetten ins Gespréach zu kommen und ihre Anliegen
far eine klimafreundliche und sozial gerechte Mobilitat zu diskutieren. Die Jugendlichen hatten
Gelegenheit, sich vorzubereiten und folgende Leitfragen an die Hand bekommen:

e Wie stellt ihr euch die eigene Mobilitat in Zukunft vor?

e Was konnt ihr selbst daftr tun, um Emsdetten lebenswerter und die Mobilitat zukunfts-
fahiger zu gestalten?

e Was erwartet ihr von der Politik, der Stadtverwaltung, der Wirtschaft und anderen Men-
schen der Stadtgesellschaft? Wie kénnt ihr Einfluss auf Entscheidungen und das Ver-
halten anderer nehmen?

e Welche MaBnahmen schlagt ihr vor, um die Mobilitét in Emsdetten klimafreundlich und
gerecht zu gestalten?

Die funf teilnehmenden weiterflihrenden Schulen und der Jugendrat haben insgesamt 65
Statements und Fragen an die Expertinnen und Experten eingereicht. TOLLERORT hat diese
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Eingaben thematisch sortiert. Da die Veranstaltung zeitlich begrenzt ist und sich manche The-
men in den Eingaben Gberschneiden, hat Frau MeiBner eine Auswahl an 26 Fragen getroffen.

Die mitwirkenden Jugendlichen sind teilweise als Gruppen zugeschaltet, teilweise einzeln.
Frau MeiBBner berichtet, dass die Geschwister-Scholl-Schule leider Corona-bedingt absagen
musste. Frau MeiBner wird ausgewéhlte Fragen der Schule in das Gesprach einspeisen.

3. Inhaltlicher Einstieg

Zum Einstieg fragt Frau Mei3ner die Jugendlichen: Wie seid ihr hauptsachlich im Alltag unter-
wegs? Zu den verschiedenen Verkehrsarten kommen folgende Meldungen:

e Zu FuB: Keine Meldung

e Mit dem Roller: Keine Meldung

e Mit dem Fahrrad: 14 Meldungen

e Bus/Bahn: Eine Meldung

¢ Mit dem Auto (als Mitfahrende): Keine Meldung
e Gemischt: 4 Meldungen

Thorsten Rdsch ist Mobilitdtsmanager der Stadt Emsdetten. Er stellt einige Daten und Fakten
zur Mobilitat in Emsdetten vor:

Stadt == *

Emsdetten wans
Jugend-Mobilitatskonferenz Der Burgermesster

Einstieg ins Thema: Zahlen und Fakten

esamhiag

\4
-

Die Stadt Emsdetten weist im Vergleich zum Kreis Steinfurt und anderen Mittelstadten in
Deutschland einen deutlich héheren Anteil an Radverkehr (37 %) und einen geringen Anteil
an Autoverkehr (47 %) auf.
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Wege zur Schule, Ausbildung oder Universitat nehmen an allen in Emsdetten zuriickgelegten
Wegen 7 % ein. In Emsdetten werden am haufigsten Fahrrad sowie Bus und Bahn (jeweils
38 %) genutzt, um zur Schule, Ausbildung oder Universitat zu kommen:

Frau MeiBBner erlautert anschlie3end, ein Integriertes Mobilitatskonzept ...

ist eine verbindende/vereinende (,integrierte*) Gesamtstrategie mit Loésungsvorschla-
gen fir eine nachhaltige (d.h. umweltfreundliche und gerechte) Mobilitat in einer Stadt
oder Gemeinde, z.B. Emsdetten.

hat zum Ziel, eine nachhaltige Mobilitat in Emsdetten flr die nachsten Jahre (bis 2035)
zu sichern, alle Beteiligten einzubinden und mit ihnen zusammenzuarbeiten.

legt die grundsétzlichen Rahmenbedingungen/Eckpunkte fest, nach denen der Verkehr
der nachsten Jahre geplant und entwickelt wird.

befasst sich mit Themen wie Ful3-, Rad-, 6ffentlicher Personennah-, motorisierter Indi-
vidual- und Wirtschaftsverkehr, zudem Verkehrssicherheit, Sharing-Angebote (z.B.
Leihautos, -fahrréder, -roller etc.) oder Elektromobilitat.

4. Podiumsdiskussion mit Gasten: ,,Zukunftsfahige Mobilitat — wie bewegen wir
uns in Emsdetten im Jahr 20357

Die Expertinnen und Experten, die an der Podiumsdiskussion teilnehmen, stellen sich vor:

Judith Peters, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW, Koordinierungsstelle Westfalen-Lippe. Ihre
Organisation hilft den Stadten, Gemeinden und Kreisen bei allen Fragen rund um nach-
haltige Mobilitat.

Thomas Ladenthin, Regionalverkehr Miinsterland GmbH (RVM), ist stellvertretender
Abteilungsleiter Verkehrsmanagement. Die RVM ist das kommunale Verkehrsunter-
nehmen im Kreis Steinfurt und organisiert den Busverkehr in den Stadten und in der
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Region. Herr Ladenthin ist zustandig fir die Verkehrsplanung und fir die Fahrplane im
Busverkehr im Kreis Steinfurt.

e Philipp Wiggers, Stadtwerke Emsdetten, ist zustandig fir Energiedienstleistungen der
Stadtwerke, dazu gehért auch die E-Mobilitat.

e Betina Loddenkemper ist Klimaschutzmanagerin der Stadtverwaltung Emsdetten im
Fachdienst Stadtentwicklung und Umwelt. Sie war bis Mai letzten Jahres auch die Mo-
bilitatsmanagerin der Stadt und hat das Mobilitdtskonzept mit auf den Weg gebracht.

e Thorsten Rdésch ist seit letztem Jahr neu in der Stadt und der neue Mobilitdtsmanager
der Stadt Emsdetten im Fachdienst Stadtentwicklung und Umwelt. Er arbeitet feder-
fihrend flr das Integrierte Mobilitdtskonzept. Herr R6sch beschéftigt sich seit fast 12
Jahren mit dem Thema Mobilitat in unterschiedlichen Kommunen.

Im Hintergrund sind aus der Stadtverwaltung auBerdem anwesend Martin Dértelmann, Tech-
nischer Beigeordneter der Stadtverwaltung, Philipp Bunse, Fachdienstleiter Stadtentwicklung
und Umwelt, sowie von der Planersocietat Kevin Hillen.

Die Fragen sind nach den funf Themenaspekten sortiert:

¢ Nahmobilitat: Radverkehr, FuBverkehr und neue Mobilitdtsangebote
e OPNV - Offentlicher Personennahverkehr

e Digitalisierung

e Motorisierter Verkehr/ insbesondere Kfz-Verkehr

e Beteiligung und Abschluss

Themenbereich: Nahmobilitat: Radverkehr, FuBverkehr und neue
Mobilitatsangebote
Was wiinschen sich die Jugendlichen fiir den Fahrradverkehr?

Jugendrat: Unser Ziel: 2035 sind Fahrrader das zentrale Verkehrsmittel in Emsdetten
und werden in allen Punkten lGibergeordnet behandelt. Was sagen die Expertinnen und
Experten zu dieser Vorstellung?

Herr Résch: Das Fahrrad kann in Emsdetten sicher eine noch gré3ere Bedeutung bekommen.
Der Anteil liegt ja schon bei 37 % an allen taglichen Wegen. Die Voraussetzungen sind in
Emsdetten sehr gut, da viele Ziele nah beieinanderliegen. Schwierig ist hingegen, dem Fahr-
rad in allen Punkten einen Vorrang zu geben. Es gibt das neue Fahrrad- und Nahmobilitats-
gesetz des Landes Nordrhein-Westfalen, das auf einer Basis einer Petition erlassen wurde.
Hier ist festgelegt, dass das Fahrrad in der Verkehrsplanung kinftig gleichrangig behandelt
werden soll. Natdrlich kdnnte die Stadt Emsdetten auch weitergehen als es das Land vorgibt
und beispielsweise dem Umweltverbund einen Vorrang einrAumen. Aber es gibt dann immer
noch Rechtsvorschriften, wie z.B. die StraBenverkehrsordnung. Die Stadt ist verpflichtet, fir
den Kraftfahrzeugverkehr ein leistungsfahiges Verkehrsnetz zur Verfliigung zu stellen. Far ei-
nen Vorrang des Fahrrads muissten also noch einige Rechtsgrundlagen angepasst werden.
Herr Résch erlautert den Begriff Umweltverbund: Hierzu z&hlen die umweltfreundlichen Fort-
bewegungsmittel: Bus, Bahn, Zu-FuB-Gehen und Radfahren.
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Martinum, Klasse 8c: Das Radfahren in Emsdetten ist nicht sicher genug. Um es zu fér-
dern, missen die Radwege besser werden. Es muss mehr Rechte fir den FuB- und
Fahrradverkehr geben. Die Radwege sollen breiter sein. Auch muss das Fahren auf der
Fahrbahn erméglicht werden. Es soll auch auBerhalb der Innenstadt Velorouten geben.

Frau Peters: Verkehrssicherheit ist sehr wichtig, denn die Menschen fahren nur gerne Fahrrad,
wenn sie sich auch sicher flihlen. Daftir kommt es darauf an, dass die Wege breit genug sind
und zum Beispiel die Beschilderung klar ist. Das gilt besonders fur Velorouten, die den Rad-
verkehr auf besonders leistungsfahigen Radrouten bindeln sollen. Auch die Autofahrenden
mussen sich an die Beschilderung halten. Sie sind auch daflrr verantwortlich, dass sich die
Radfahrenden sicher fiihlen kénnen: Sie dlrfen beispielsweise nicht auf dem Radweg oder
auf einem Radfahrstreifen parken. Natirlich kénnen auch die Radfahrenden selbst etwas fir
ihre Sicherheit tun, zum Beispiel im Dunkeln mit Licht und Warnwesten / Reflektoren fahren,
klare und sichtbare Handzeichen geben etc. Und die Kommune kann baulich etwas an den
Radwegen tun und sie ausreichend breit anlegen.

Herr Résch: In Emsdetten gibt es ein Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2014, das ein Rad-
vorrangnetz beschreibt. Das sind Wege, die fir den Radverkehr besonders sicher gestaltet
werden sollen, damit der Radverkehr dort gebiindelt werden und zlgig fahren kann. Dieses
Radvorrangnetz wird im neuen Mobilitatskonzept wieder aufgegriffen und weiterentwickelt. Ein
neues Element sind die FahrradstraBen, die zum Beispiel jetzt in der der Blumenstra3e und
im Goldbergweg umgesetzt werden. Es ist nicht immer mdglich, in allen Straf3en ausreichend
breite Radwege anzulegen, wenn der Stra3enraum insgesamt zu schmal ist. Deshalb gibt es
auch StraBBen, in denen schmale Radwege, die nicht so einfach verbreitert werden kénnen,
nicht mehr benutzungspflichtig sind, und das Fahren auf der StraBe grundsatzlich erlaubt ist.
Die Stadt Emsdetten hat zu diesem Thema ein Video erstellt, damit nicht nur die Radfahren-
den, sondern auch die Autofahrenden wissen, dass Uberall dort, wo keine benutzungspflichti-
gen Radwege sind, Radverkehr auf der Fahrbahn erlaubt ist und nicht zur Seite gedrangt wer-
den darf.

Der Kreis Steinfurt hat ebenfalls ein Radwegekonzept, mit dem gute Radwegeverbindungen
geschaffen werden sollen.

Kéathe-Kollwitz-Schule: Wir brauchen liberdachte Fahrradstander an den Schulen, damit
wir nachmittags trockene Fahrrader mit trockenen Pedalen haben und nicht abrutschen.

Herr Résch: Fir die Fahrradstédnder an Schulen ist die Stadt Emsdetten zusténdig. Fahrréader
sollten sicher und wettergeschitzt an den Schulstandorten abgeschlossen werden kénnen.
Gute Abstellanlagen sind sehr wichtig, weil sie einen Anreiz bieten, die Fahrrader dort abzu-
stellen, wo es gewollt ist und nicht direkt vor der Eingangstir. Fahrrader werden immer teurer
und hochwertiger. Das Thema sollte im Integrierten Mobilitatskonzept mit aufgenommen wer-
den.

Martinum, Klasse 8b: Das ist eine sehr gute Idee mit den Uberdachten Fahrradstandern. Es
gabe bestimmt eine Bereitschaft an den Schulen, etwas zur jéhrlichen Instandhaltung beizu-
tragen.
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Martinum, Klasse 8a: Wir haben uns mit den Bediirfnissen alterer Menschen beschéf-
tigt. Es ware gut, eine flichendeckende Versorgung mit E-Bike-Ladestationen auch in
den Bauernschaften zu haben, damit besonders éltere Menschen mehr Fahrrad fahren.

Herr Wiggers: Tatséchlich haben Untersuchungen ergeben, dass die vorhandenen Ladestati-
onen fir Fahrrader kaum genutzt werden. Offenbar ist die Reichweite von E-Bikes so sehr
verbessert worden, dass die Nutzerinnen und Nutzer die Akkus zu Hause laden und ihre Frei-
zeitfahrten komplett mit einer Ladung durchfiihren kdnnen, so dass sie problemlos wieder nach
Hause kommen. Es stehen auch einige Ladestationen im AuBenbereich und in den Bauern-
schaften. Es sollte aber noch einmal geprift werden, ob es vielleicht besser geeignete Stand-
orte gibt.

Frau Peters: Das ist richtig, es gibt landesweite Studien, die zu dem gleichen Schluss kommen.
Das Laden unterwegs ist nicht mehr so wichtig. Es ist ein guter Gedanke, mégliche Standorte
noch einmal zu Gberprifen: Wo halten sich die Leute I&nger auf und machen Pause, so dass
die Lademdglichkeit auch genutzt wird?

Geschwister-Scholl-Realschule (durch Frau MeiBner): Waren Anreize moglich, um Rad-
und FuBverkehr zu férdern, wie z.B. Kilometer-Pramien?

Frau Peters: Das ist eine spannende Frage. Grundsatzlich sind Anreize méglich: Es gibt Wett-
bewerbe, wie zum Beispiel das Schulradeln oder das Stadtradeln. Hier gibt es Preise oder
Auszeichnungen. Es ist aber immer schwer zu kontrollieren: Wie kdnnen die taglichen Kilome-
ter gezahlt werden? Deshalb wéaren alltagliche finanzielle Pramien schwer umsetzbar und im-
mer angreifbar. Zu Uberlegen ware dennoch, ob Unternehmen und Betriebe motiviert werden
kénnten, Anreize zu setzen, schlieBlich tragt das Zu—-FuB3-Gehen und das Radeln zur Gesund-
heit der Mitarbeitenden bei. Ein wichtiger Anreiz fir das Zu—FuBB-Gehen und das Fahrradfah-
ren ist eine attraktive Infrastruktur, also schéne und sichere Wege. Dafiir kann die Stadt
Emsdetten sorgen.

Herr Résch: Es gibt Uberlegungen von privaten Anbietern, ein Payback-System (Bonuspro-
gramm) fOr umweltfreundlichen Verkehr einzufihren. Das funktioniert in Bus und Bahn ganz
gut, da kdnnen die taglichen Wege schon ganz gut ,getrackt®, also nachverfolgt werden. Die
Idee ist, dass sich lokale Geschéfte gegen eine gewisse Gebihr in der App anmelden und dort
Werbung machen. Die Kundinnen und Kunden, die nachweislich mit dem OPNV fahren, sam-
meln Punkte und kénnen dann glnstiger in den Geschaften einkaufen.

Martinum, Klasse 8c/8d: Es gibt Problemstellen, an denen das Fahrradfahren nicht si-
cher méglich ist. Dies ist sowohl am Kreisverkehr beim Edeka als auch bei der Fahrrad-
sperre in der Nahe des Gymnasiums Martinum der Fall.

Herr Rosch: Die Hinweise werden aufgenommen und im Mobilitdtskonzept berticksichtigt.

Weitere Fragen zum Thema Radverkehr, die nicht ausdriicklich gestellt, aber mit behan-
delt wurden:

e Geschwister-Scholl-Realschule: Wie kdnnen die Verkehrswege fahrradfreundlicher ge-
staltet werden?

e Martinum, Klasse 8d: Fahrrader sollten auf den StraBen fahren kbnnen!

e Martinum, Klasse 8d: Wir wiinschen uns mehr Schutz fir Radfahrer und FuBgénger.
Wie gelingt das?
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Es gibt Wiinsche fiir neue Mobilitditsangebote, wie z.B. E-Scooter:

Geschwister-Scholl-Realschule: Wie kann in Emsdetten ein Angebot mit E-Scootern
und Ladestationen wie beim Car-Sharing organisiert werden?

Herr Wiggers: Ein E-Scooter-Verleihsystem ist fir Emsdetten bisher nicht angedacht. Die bis-
her angebotenen E-Scooter-Sharing-Systeme gehdren privaten Betreibern und werden eher
in Stadten ab 50.000 Bewohnerinnen und Bewohner aufwarts angeboten. Das kann man als
Beispiel auf der Internetseite der Firma ,Tier” sehen. In GroBstadten kommt das so genannte
Free-Floating-System zum Einsatz: Die Roller kénnen per App an irgendeinem Ort im Ge-
schaftsgebiet ausgeliehen und woanders wieder abgestellt werden. Fir eine Stadt wie
Emsdetten ist das kaum Ubertragbar: Hier ist man schnell im AuBenbereich. Wenn dort an
einem Punkt der Roller abgestellt wird, kommt nicht unbedingt eine andere Person vorbei, die
ihn ausleihen will. Dann wird der Aufwand sehr hoch, die Roller wieder einzusammelin.

Frau Peters: Die privaten Firmen, die die E-Scooter anbieten, méchten Geld damit verdienen.
Der Betrieb muss also wirtschaftlich sein. Es stecken hohe Kosten hinter dem Angebot, da die
Roller regelméaBiig aufgeladen, also eingesammelt und an geeigneten Punkten abgestellt wer-
den mussen. Sie mussen instandgehalten und ausgetauscht werden. In kleinen Stadten ist ein
wirtschaftlicher Betrieb in der Regel nicht méglich. Hinzu kommt, dass die meisten Personen,
die die Tretroller nutzen, FuBgangerinnen und FuBganger sind. Die Jugendlichen fahren aber
doch viel mit dem Fahrrad. Da stellt sich die Frage, ob sich ein solches Angebot wirklich lohnen
kénnte.

Herr Bunse: In vielen Stadten liegen die E-Scooter kreuz und quer auf den Wegen, weil sie
von einigen Nutzerinnen und Nutzern nicht sorgféltig abgestellt werden. Die E-Roller behin-
dern dann den FuBverkehr und besonders Menschen, die im Rollstuhl unterwegs sind. Hier
muss die Stadtverwaltung regelnd eingreifen und von Anfang an mit den Anbietern kooperie-
ren. Auf kurze Sicht wird ein solches Angebot in Emsdetten wohl nicht méglich sein.

Martinum, Klasse 8b: Kénnten auch Lastenrader mit E-Antrieb fir groBere Einkaufe zum
Ausleihen angeboten werden? Viele Menschen nutzen das Auto, weil sie keine Lust ha-
ben, schwere Dinge zu FuB zu transportieren. Da waren Leih-Lastenrader praktisch, da-
mit es einfacher wird, gréBere Mengen zu transportieren.

Frau Peters: Die Uberlegung ist genau richtig. Einkaufswege sind oft kurz und kénnten sehr
gut mit dem Fahrrad gemacht werden. Aber natlrlich hat niemand Lust, mit schwerem Gepack
zurickzufahren. Da ist ein Lastenrad geeignet. Die entscheidende Frage an dieser Stelle ist,
an welchem Standort die Lastenrédder zum Verleih stehen sollten, damit sie auch méglichst
viele Menschen nutzen. HierfUr wirden sich Wohngebiete eignen.

Herr Résch: Ein flachendeckendes Lastenradverleihsystem gibt es in Emsdetten noch nicht.
Aber die Stadt Emsdetten férdert die Anschaffung von Lastenradern: Alle Bewohnerinnen und
Bewohner von Emsdetten kénnen einen Antrag stellen, um einen Zuschuss fir den Kauf eines
Lastenrads, eines E-Lastenrades oder auch eines Lastenanhangers zu erhalten. Ein 6ffentli-
ches Leihsystem wiirde in einem gréBeren Zusammenhang, z.B. auf Kreisebene, Sinn erge-
ben. Die Fahrrader mussten aber ja schon dort stehen, wo sie gebraucht werden.

Frau MeiBner: In Hamburg stehen die Leih-Lastenréder an festen Stationen. Man kann mit
dem eigenen Fahrrad zur Station fahren, das Lastenrad ausleihen, den Transport machen und
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anschlieBend zur Station zurlickfahren, das Lastenrad abgeben und mit dem eigenen Fahrrad
wieder zurlckfahren.

Frau Loddenkemper: Es gibt in Emsdetten heute schon einige Einzelhdndler, wie ein Blumen-
laden oder ein Bioladen, die gekaufte Produkte mit Lastenradern ausliefern. Es wéare klasse,
wenn sich weitere Einzelhandler mit dem Thema Lastenrad auseinandersetzten und auch Lie-
ferdienste via Lastenrad anbieten kénnten.

Herr Hillen: Wichtig ist auch, regelmaBig Gelegenheiten anzubieten, Lastenrader einmal aus-
zuprobieren. Ein Schulhof ware dafir ein sehr guter Ort. Das kann einen guten Impuls geben,
selbst ein Lastenrad anzuschaffen und zu nutzen oder auch mal eines auszuleihen.

Nachtrag: In Emsdetten gibt es das Emsrad (https.//www.emsrad.de/). Durch das Projekt ,,Mul-
tibikes — Leih dir kostenlos ein Lastenrad in Emsdetten® haben alle Emsdettener Blirgerinnen
und Birger die Méglichkeit, Lastenrdder kostenlos fiir einen bis maximal drei Tage als alter-
natives Transportmittel auszuleihen.

Themenbereich OPNV - Offentlicher Personennahverkehr
Besonders viele Eingaben kamen zum Thema Busverkehr.

Geschwister-Scholl-Realschule: Wie kann man die Menschen dazu bewegen, die 6ffent-
lichen Verkehrsmittel haufiger zu nutzen? Wir finden, dass es mehr Aufklarungsarbeit
in Schulen und an 6ffentlichen Orten braucht.

Frau Loddenkemper: Das ist eine tolle Idee. Hier wére vieles denkbar, um mehr fiir den OPNV
zu werben. Vielleicht kdnnte ein ,Tag des OPNVs* durchgefiihrt werden. Es gibt viele Beriih-
rungsangste, wenn Menschen es nicht gewohnt sind, mit dem 6&ffentlichen Verkehr zu fahren.
Viele fragen sich: Wie kaufe ich ein Ticket? Ich will nur einmal fahren und habe kein Dauerti-
cket. Wie mache ich das? Viele trauen sich nicht, mit dem Bus zu fahren.

Martinum, Klasse 8b: Der OPNV miisste elektrifiziert werden. AuBerdem sind die Ticketauto-
maten sehr schwer zu bedienen. Manchmal muss man sehr lange warten, weil zuféllig jemand
am Automaten steht, der gerade seine Jahresreise plant.

Marienschule: Der OPNV ist fiir alle Menschen in Emsdetten attraktiv, da er nichts kos-
tet. Ist das realisierbar? Dann wiirden viel mehr Menschen damit fahren.

Herr Ladenthin: Schon viele Stadte haben iiberlegt, den OPNV kostenlos anzubieten. Aber
was wirde passieren, wenn ein Gut kostenlos ist? In der Regel tritt der Effekt ein, dass die
Nachfrage sehr deutlich und sprunghaft ansteigt. Das ist auch beim OPNV so. In der Folge
wére die Nachfrage Uber den gesamten Tagesverlauf sehr hoch. Das kénnte das System an
seine Grenzen fihren und es wirden Kapazitdtsengpésse entstehen. Die RVM ist natdrlich
daran interessiert, dass viele Menschen mit dem OPNV fahren, aber wenn es so viele sind,
dass sie an der Haltestelle stehen bleiben missen, wirde es nicht funktionieren. Aber es gibt
viele weitere Mdglichkeiten, den OPNV attraktiver zu machen, z.B. die Plinktlichkeit. Wenn ich
lange an der Haltestelle warten muss, bin ich langer unterwegs. Die Taktung, d.h. die Festle-
gung, wie haufig der Bus an einer Haltestelle hélt, und die Fahrzeiten missen angepasst wer-
den. Es mussen ausreichend viele Busse und moglicherweise auch gréBere Busse bereitge-
stellt werden. Wichtig zu wissen ist, dass die Einnahmen aus den Ticketverkdufen heute nicht
ausreichen, um das Busangebot wirtschaftlich zu betreiben. Der Betreiber macht also immer
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einen Verlust, der durch Zuschisse der 6ffentlichen Hand — letztlich aus Steuergeldern — aus-
geglichen werden muss. Ist es unter diesen Bedingungen so sinnvoll, den OPNV ganz kos-
tenlos anzubieten?

Martinum, Klasse 8b: Der OPNV miisste nicht kostenlos sein, sondern giinstiger. Wichtig ist
auch, dass ein Ticket Gbergreifend an verschiedenen Orten und flr verschiedene Verkehrsun-
ternehmen gilt.

Jugendrat: Es musste nicht flr die ganze Bevolkerung kostenlos sein. Wie ware es mit einem
Konzept fir ausgewahlte Gruppen, wie zum Beispiel die Schilerinnen und Schiler? Dann
wirde die Nachfrage nicht so sprunghaft ansteigen. So wiirden aber gerade die jungen Men-
schen frihzeitig an den 6ffentlichen Nahverkehr herangefiihrt. So kénnte es fir sie nahelie-
gender sein, auch als Erwachsene den OPNV zu nutzen.

Frau Loddenkemper: Es gibt eine kleine Stadt in Deutschland, mit etwa so vielen Birgern wie
wir in Emsdetten. Diese Stadt hat den kostenlosen OPNV einmal ausprobiert. Jahrlich fuhren
rund 40.000 Fahrgaste mit dem Bus. Nachdem der OPNV kostenlos wurde, gab es auf einmal
mehr als 600.000 Fahrgaste pro Jahr, also eine enorme Steigerung. Viele Fahrgaste sind aus
Spal ,einfach so mal mitgefahren®. Diese enorm erhéhte Nachfrage konnte mit dem normalen
Busbetrieb nicht mehr bedient werden. Es wurde sehr schnell beschlossen, das kostenfreie
Fahren wieder aufzugeben. Heute gibt es dort ein sehr giinstiges Ticket. Die Fahrgastzahlen
haben sich dadurch wieder deutlich reduziert und auf einem hohen Niveau eingependelt.

Herr Ladenthin: Im Minsterland haben viele Kommunen den Westfalentarif vereinbart, der
flachendeckend flr das ganze Miinsterland ein gemeinsames Ticketangebot darstellt. Das war
ein ganz groBer Schritt und macht es sehr einfach auch weitere Strecken mit dem OPNV zu
fahren. Und noch ein Hinweis: Es wird oft gesagt, der schienengebundene Nahverkehr sei zu
teuer, da kbénne man ja gleich mit dem Auto fahren. Das stimmt aber so nicht. Hier ein Beispiel:
Das Einzelticket von Emsdetten nach Minster kostet 7,90 Euro. Die Strecke betragt 30 Kilo-
meter. Mit dem Auto kostet es, wenn man die Fixkosten einberechnet, 50-80 Cent pro Kilome-
ter. Demnach ist die Autofahrt mit mindestens 15 Euro wesentlich teurer als der OPNV. Beim
Vergleich der Kosten wird beim Auto oft nur an den Spritverbrauch gedacht. Das ist zu kurz
gedacht.

Martinum, Klasse 8c/8d: Nach der sechsten Schulstunde ist die Schul-Rush-Hour. Da
sollten mehr Busse fahren.
Diese Anregung wird mitgenommen.

Weitere Fragen zum Thema OPNV, die nicht ausdriicklich gestellt, zum Teil aber behan-
delt wurden.

o Geschwister-Scholl-Realschule: Wie kénnte (ein kostenloser OPNV) finanziert wer-
den?

o Martinum, Klasse 8b: Wie kann das Busangebot mit mehr Haltestellen und individuel-
len Bedarfshaltestellen und digitaler Busbestellung (so genannte On-Demand-Ange-
bote oder Angebote auf Abruf) ausgebaut werden?
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Weitere Fragen zum Thema OPNV, die nicht gestellt wurden.

Geschwister-Scholl-Realschule: Der Biirgerbus ist eine gute Alternative statt des Autos
fur altere Menschen, weil ...

Herr Résch (schriftlich): Der Burgerbus bedient ein dichtes Netz an Haltestellen in Emsdetten.
Vor allem aufgrund der kleineren Fahrzeuge kann der Blrgerbus besser in den Wohngebieten
unterwegs sein. Mdglicherweise wirken die kleineren Fahrzeuge auch nicht so abschreckend.
Zudem werden die Blrgerbusse durch ehrenamtliche Fahrerinnen und Fahrer gefahren, die
meist selbst Seniorinnen und Senioren sind. In Verbindung mit dem Image, dass der Blrger-
bus gerne von Seniorinnen und Senioren genutzt wird, ist er méglicherweise insbesondere in
der Altersgruppe sehr beliebt.

Martinum, Klasse 8a: Wie kann das Busangebot mit einem E-Bus-Konzept, vom Stadt-
kern sternformig durch das Stadtgebiet bis in die Bauernschaften ins Umland ausge-
baut werden?

Herr Wiggers (schriftlich): Aus Sicht des Netzbetreibers lasst sich sagen, dass das Emsdette-
ner Stromnetz sehr gut und verlasslich ist. Wenn durch die Linienplanung weitere (Schnell)-
Ladestationen notwendig werden, sollte das Stromnetz dies leisten kénnen. In den AuBenbe-
reichen gilt diese Aussage allerdings nicht uneingeschrénk.

Herr Ladenthin (schriftlich): Ein sternférmiges E-Bus-Netz von Emsdetten in die Bauerschaften
wirde in erster Linien an den aufzurufenden Kosten scheitern. Elektrobusse kosten in der
Anschaffung das doppelte von einem herkdmmlichen Dieselbus (ca. 400.000 EUR). Fir den
Betrieb dieses Netzes ist kein Fahrgastpotential erkennbar, da die Bauernschaften stark zer-
siedelt sind und somit viele Einzelfahrtwiinsche bestehen, die sich nicht zu einer Linienfihrung
bindeln lassen. Auch die Anzahl der zu erwartenden Fahrgaste ist flr die Einrichtung einer
Buslinie nicht ausreichend. Aktuell werden in Emsdetten folgende regelmafig verkehrenden
Buslinien angeboten:

e (C1/C2 Stadtverkehr im 60 min Takt

e R62 Emsdetten — Saerbeck im 60 min Takt

o R75 Emsdetten — Burgsteinfurt (Fa. Westfalenbus) im 60 min Takt

e BB1 & BB2 Biirgerbus im 60/120 min Takt

e Zusatzliche auf Schulzeiten abgestimmte Fahrten und Linien
Die Regionalbuslinien und der Birgerbus verkehren nahezu sternférmig von Emsdetten aus-
gehend und streifen dabei diverse Bauernschaften. Die Haltestellen auf dem Linienweg kdn-
nen aus den Bauernschaften beispielsweise mit dem Fahrrad erreicht werden, sodass hier die
Maoglichkeit bereits heute besteht, Uber das bestehende Busangebot Ziele innerhalb und au-
Berhalb von Emsdetten zu erreichen.

Kathe-Kollwitz-Schule: Wie kann das Busnetz mit mehr Linien und Verbindungen ver-
dichtet werden und im Schulbusverkehr die Taktung erhoht werden?

Herr Ladenthin (schriftlich): Das heute bestehende Busnetz hat mehrere Anschlusspunkte und
ist mit vielen Linien verknipft. Anschlusspunkte sind zum Beispiel die Bahnhdéfe in Emsdetten
und Burgsteinfurt (R75), die Buslinien sind abgestimmt auf die Abfahrten der Zlge. Die R62
hat auBerdem eine Anschlussgarantie zur Linie S50 in Saerbeck nach Ibbenbiren oder Miins-
ter. Die Busse fahren so haufig, wie es notwendig ist, um Anschlisse herzustellen. Wirden
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Sie haufiger fahren, ware zwar eine bessere Taktung vorhanden, aber dennoch wirden ge-
nauso viele Anschlisse wie heute erreicht.

Die Fahrten im Schulbusverkehr sind auf die Bedirfnisse der Schulen abgestimmt. Hier fragt
die RVM regelmanBig die Schulschlusszeiten ab und bietet nach Méglichkeit nach jedem Stun-
denende eine Ruickfahrt fir die Fahrschiler an. Die Anzahl der angebotenen Fahrten im Schi-
lerverkehr richtet sich jedoch nach der Anzahl der von der Stadt Emsdetten bestellten Fahrten.
Werden von der Stadt zusatzliche Fahrten bestellt, kénnen auch weitere Fahrten angeboten
werden. Hier ist jedoch zu prufen, ob dies die Nachfrage hergibt.

Martinum, Klasse 8d: Wie kann der 6ffentliche Verkehr plinktlicher werden?
Herr Ladenthin (schriftlich): In erster Linie durch die Mithilfe der Fahrgaste:

e Fahrausweise vor Fahrantritt kaufen und nicht beim Busfahrer I16sen (Zeitersparnis)

e Zlgiges Ein- und Aussteigen

e Turbereiche im Bus freihalten und in die Gange weiter vorricken

e Monatskarten erwerben
Diese Faktoren flihren dazu, dass die Aufenthaltszeit des Busses an den Haltestellen gréBer
wird. Diese Zeit ist der entscheidende Faktor beim Thema Pinktlichkeit, weil nur er maBgeb-
lich beeinflusst werden kann. Da der Bus am o6ffentlichen StraBenverkehr teilnimmt, ist die
Fahrzeit im flieBenden Verkehr eine GréBe, die nur teilweise und sehr kostenintensiv beein-
flusst werden kann (durch separate Busspuren und Vorrang-Ampelschaltungen). Die RVM
setzt dennoch in ihren Bussen bereits heute Ampel-Vorangschaltungen ein, die dem Bus einen
schnelleren Fahrtverlauf ermdglichen und damit zur Steigerung der Plnktlichkeit beitragen.
Die RVM bietet ihren Fahrgasten bereits heute ein besonderes Angebot an: Die Anschlussga-
rantie. Dies bedeutet: Kommt ein definierter Anschluss Bus-Bus aus bestimmten Grinden
nicht zustande, Ubernimmt die RVM die Kosten fir eine Fahrt mit dem Taxi bis zur Zielhalte-
stelle. Damit sorgen wir daflir, dass die Kunden auch bei einer Verspatung weiterhin zuverlas-
sig ans Ziel kommen. Diese Anschlussgarantie wird zum Beispiel bei der Linie R62 Emsdetten
— Saerbeck mit Umstieg auf die Linie S50 nach Mlnster gegeben. Wir garantieren den fahr-
planmaBigen Umstieg in Saerbeck an der Haltestelle Friedhof und Gbernehmen bei Nicht-Zu-
standekommen des Anschlusses die Taxikosten.

Themenbereich Digitalisierung
Die Jugendlichen erwarten auch gute digitale Angebote, um mobil sein zu kénnen.

Marienschule: 2035 konnen wir problemlos Apps nutzen, bei denen wir unter anderem
aktuelle Bus- und Bahnverbindungen einsehen und online Tickets buchen kénnen. Da-
far gibt es im gesamten Stadtgebiet eine gut funktionierte Netzabdeckung. Was ist dazu
geplant?

Herr Résch: Es gibt schon entsprechende App-Angebote. So gibt es die BuBiM App des
Zweckverbands Mobilitat Mlnsterland, die Verbindungen und die méglichen Tickets, die hier
ebenfalls erworben werden kénnen, anzeigt. Es werden auch Alternativen angezeigt, zum Bei-
spiel, wie der Weg mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden kann. In der App des Westfalentarifs
kénnen Fahrpldne und Busverbindungen online eingesehen und Tickets gebucht werden.
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Auch hier werden alternative Verkehrsmittel zur Auswahl angezeigt, wenn es entsprechende
Angebote gibt.

Herr Ladenthin: Es gibt neuere digitale Entwicklungen, die die RVM anstrebt. In Zukunft soll
ein App-basiertes On-Demand-Verkehrssystem eingeflihrt werden. Das bedeutet, dass es flr
dieses Angebot keine festen Linien oder Strecken gibt, sondern ein System von Haltestellen.
Es gibt keine Fahrplane mehr, sondern Betriebszeitfenster, z.B. von 5 Uhr morgens bis 20 Uhr
abends. In dieser Zeit kénnen die Fahrgaste zu einer beliebigen Uhrzeit ein Fahrzeug zur
Starthaltestelle bestellen und ein bestimmtes Ziel eingeben. Das Ziel muss eine andere Hal-
testelle sein. Beispiel: Von Hembergen nach Emsdetten Bahnhof. Die Routen der Fahrzeuge
werden digital so gesteuert, dass die Ziele verschiedener Fahrgaste angefahren werden kén-
nen. Eingesetzt werden dann auch keine groBen Busse mehr, sondern eher kleinere Fahr-
zeuge. Daflr ist eine sehr aufwandige Software im Hintergrund erforderlich. Fir Emsdetten ist
das bisher nicht geplant. Ein solches Angebot misste die Kommune, also die Stadt Emsdet-
ten, bestellen. Aktuell sind zwei dieser Systeme in Betrieb. In Gronau gab es einen sehr guten
Start. Es gibt seit der Einfihrung sehr viel mehr Fahrgaste. Die RVM arbeitet daran, weitere
Systeme anzubieten und umzusetzen.

Marienschule: Aber in Hembergen gibt es kein Netz. Also kann ich die App nicht nutzen.

Martinum, Klasse 8c/8d: Fiir dltere Menschen, die sich nicht sich so gut mit technischen Ge-
raten auskennen, wird es dann aber schwerer, mit dem 6ffentlichen Verkehr zu fahren.

Frau Loddenkemper: In Ostwestfalen gibt es eine Stadt, in der Ehrenamtliche als ,Mobilitats-
paten“ dabei helfen, sich im OPNV und mit den Mobilitatsangeboten zurechtzufinden. Vielleicht
ware es moglich, so etwas auch in Emsdetten zu etablieren. Das ware eine tolle Sache.

Weitere Fragen zum Thema Digitalisierung, die nicht gestellt wurden.

Marienschule: Durch die Digitalisierung wird ein guter Verkehrsfluss méglich: Wir ste-
hen nicht mehr vor heruntergelassenen Schranken oder an roten Ampeln. Wie sehen
das die Expertinnen und Experten?

Herr Résch (schriftlich): Die Digitalisierung wird auch den Verkehr zukinftig effizienter und
damit emissionsreduzierter gestalten. Erste Projekte hierzu werden in Deutschland bereits ge-
testet. So wird erprobt wie bspw. Autos und die Verkehrsinfrastruktur (bspw. Ampeln) mitei-
nander kommunizieren kénnen und dadurch der Verkehr effizienter flieBen kann. Ebenso gibt
es Projekte mit selbstfahrenden Bussen oder der situationsabhangigen Bevorzugung von Li-
nienbussen an Ampelanlagen. In solche Systeme kdénnten zukinftig ggf. auch Schranken ein-
bezogen werden.

Themenbereich Motorisierter Verkehr/ insbesondere Kfz-Verkehr

Jugendrat: Unser Ziel ist: 2035 ist Emsdetten verbrennerfrei. Der Kfz-Verkehr sollte re-
duziert und das Fahrrad als Alternative noch mehr unterstiitzt werden. Die E-Mobilitéat
schreitet enorm schnell voran. Wir sehen das Ziel als realistisch an. Wie sehen das die
Expertinnen und Experten?

Herr Wiggers: Das ist ein sehr nachvollziehbarer Wunsch. Vermutlich wird das Ziel bis 2035
nicht ganz umsetzbar sein. Im letzten Jahr waren von allen zugelassenen Autos 14 % Elekt-
roautos. Die heute und in den nachsten Jahren noch neu zugelassen Verbrenner werden ja
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auch ein paar Jahre auf den StraBen fahren, so dass vermutlich im Jahr 2035 noch einige
unterwegs sein werden. Aber die Hoffnung besteht, dass im Jahr 2035 alle neu zugelassenen
Autos Elektroautos sein werden, vielleicht fahren kinftig auch einige Autos mit Wasserstoff.
Ein kleiner Ausweg sind vielleicht die ,E-Fuels®. Das sind Treibstoffe, die aus erneuerbaren
Energien hergestellt werden und in Verbrennermotoren zum Einsatz kommen kénnen. Da
steckt die Technik aber noch in den Kinderschuhen. Daflr wére ein weiterer Ausbau der er-
neuerbaren Energie nétig.

Martinum, Klasse 8c/8d: Eltern, die ihre Kinder zur Schule bringen, parken immer an der
Schule. Da kommt niemand mehr durch. Es sollte an der Schule ein Parkverbot geben.

Frau Peters: Das ist eine sehr gute Idee. In der Fachwelt hei3t das Elternhaltestelle. Das ist
ein Konzept, das manche Stadte schon machen. Die Eltern, die ihre Kinder gerne mit dem
Auto zur Schule bringen mdchten, kénnen dann nicht mehr direkt vor der Schule halten, son-
dern ein Stiick weiter weg. So bleibt das Verkehrschaos mit den Autos vor der Schule aus. Ein
solches Konzept muss jeweils fiir alle Schulen einzeln geprift und umgesetzt werden.

Martinum, Klasse 8a: Wir wiinschen uns einen Park&Ride-Parkplatz am Ortseingang
(Parkticket zahlen und Bus kostenlos nutzen), um den Stadtkern vom Autoverkehr zu
befreien. Wie sehen das die Expertinnen und Experten?

Frau Peters: Dadurch wirden Parkplétze in der Innenstadt wegfallen und die Flachen kénnten
anderweitig genutzt werden. Hier kdnnten auch die Jugendlichen mit Gberlegen, was da dann
entstehen kénnte. Ob es bspw. neue Sitzmdglichkeiten und neue Baume geben kénnte. Na-
tdrlich massen die Konsequenzen bedacht werden: Vielleicht kommen dann weniger Men-
schen in die Stadt, weil sie keine Lust haben, vor den Toren der Stadt zu parken und dann mit
Bahn oder Bus weiterzufahren?

Herr Bunse: Die Innenstadt ist ja schon zu einem Teil autofrei. Mit dem neuen Parkhaus am
Bahnhof wurde ein weiteres Parkangebot fir Besucherinnen und Besucher der Innenstadt ge-
baut. In einem gréBeren MaBstab wiirde eine autofreie Kernstadt wahrscheinlich keinen Sinn
machen.

Weitere Fragen zum Thema Kfz-Verkehr, die nicht gestellt wurden.

Geschwister-Scholl-Realschule: Wie kann in Emsdetten ein Car-Sharing eingefiihrt und
ausgebaut werden ...?

Frau Peters (schriftlich): In Emsdetten am Bahnhof sowie auf dem Parkplatz von Beresa am
Grevener Damm gibt es bereits jeweils eine Car-Sharing-Station von dem Anbieter Wuddi, an
der jeder Burger ein Fahrzeug leihen und nutzen kann. Damit es fiir einen Car-Sharing-Anbie-
ter attraktiver wird noch weitere Autos im Stadtgebiet anzubieten, missten viele Personen die
Autos auch ausleihen. Dafir missten die Birger und Burgerinnen noch mehr motiviert werden
dies auch zu nutzen oder aber man motiviert beispielsweise Unternehmen, die das Car-Sha-
ring-Angebot auch fir Dienstfahrten nutzen wirden, sodass die Auslastung erhéht wird.
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Geschwister-Scholl-Realschule, Klasse 8b: Freiwilliger Transport von z.B. édlteren Per-
sonen durch BUFDIS und private Fahrgemeinschaften — was kénnen wir dafiir tun, dass
Menschen nicht mehr auf das eigene Auto angewiesen sind?

Herr Résch (schriftlich): Der Blrgerbus in Emsdetten ist ein sehr gutes Beispiel fir ein Angebot
im 6ffentlichen Personennahverkehr, dass auf private Initiative und ehrenamtlicher Basis den
Menschen eine Alternative zum eigenen Pkw bietet. Das Angebot wird insbesondere von al-
teren Menschen sehr gut angenommen. Darlber hinaus gibt es im Internet Pendlerportale,
wie bspw. das Portal www.nordrhein-westfalen.pendlerportal.de. Hier findet man insbeson-
dere Angebote im Berufsverkehr. Darlber hinaus gibt es weitere, private Plattformen wie Bla-
Bla Car oder fahrgemeinschaft.de, die Fahrten auch Uber weite Strecken zwischen Privatper-
sonen vermitteln.

Martinum, Klasse 8c: Wie kann man den Larm durch LKWs in der Stadt vermeiden?

Herr Résch (schriftlich): Es gibt mehrere Mdglichkeiten, den Larm zu reduzieren. Zun&chst
einmal kénnte der Lkw Verkehr verlagert oder sogar reduziert werden. Das ist in der Regel
jedoch nicht so einfach moglich bzw. es bedarf groBer Investitionen bspw. in die Infrastruktur.
Darutber hinaus kann aber auch die bestehende Stral3e erneuert werden und bspw. Flisteras-
phalt zum Einsatz kommen. Der eignet sich jedoch tberwiegend AuBerorts und vor allem auf
Autobahnen. Innerorts sind die bisherigen Ergebnisse zur Larmreduzierung nicht sehr vielver-
sprechend. Zudem bleiben die Motorengerausche, die wegen des haufigen Anfahrens und
Abbremsens entstehen. Hier kann vor allem die Umstellung auf Elektromobilitdt oder Wasser-
stoff die Lkws zukUnftig gegebenenfalls leiser machen.

Themenbereich Beteiligung

Marienschule: Wir wiinschen uns, dass alle Einwohner*innen (Erwachsene, Kinder, Ju-
gendliche in die Verkehrsplanung der Stadt Emsdetten einbezogen werden. Wie geht es
weiter?

Herr Résch: Fir das Integrierte Mobilitatskonzept werden viele Angebote zur Beteiligung der
Offentlichkeit umgesetzt. Deshalb wurden auch zwei Biiros beauftragt, damit das Biiro TOL-
LERORT die Stadtverwaltung bei der Beteiligung begleiten kann. Neben der Beteiligung der
Grundschulen und der Jugendlichen gibt es weitere Angebote fir die Beteiligung am Integrier-
ten Mobilitadtskonzept:

o Der Lenkungskreis tagt an vier Terminen, das nachste Mal im Februar 2022. Hier sind
Vertreterinnen und Vertreter der verschiedenen Beirate dabei: der Seniorenbeirat, der
Inklusionsbeirat und der Beirat fUr Integration und Migration. Auch Interessenverbande
und Organisationen sind dabei, wie z.B. Anbieter von Personennahverkehr und die
Stadtwerke. Uber die Mitglieder ist ein GroBteil der Bevélkerung und der Verkehrsteil-
nehmenden mit ihren Interessen abgebildet.

e Es gibt eine Online-Beteiligung. Die erste Stufe fand im Herbst 2021 statt. Hier sind
viele Eingaben getéatigt worden. Eine weitere Online-Beteiligung wird es im Fruhjahr
2022 geben.
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e Es finden zwei 6ffentliche Foren statt. Eine Veranstaltung fand am 11.12.2021 als di-
gitale Konferenz statt. Die néchste Veranstaltung kann mdéglicherweise dann in Pra-
senz im Frihjahr stattfinden.

e Herr Rdsch bietet an, die Jugendlichen Uber den Fortgang des Mobilitadtskonzeptes in
Form eines Newsletters zu informieren.

e Der Jugendrat soll ebenfalls weiter einbezogen werden.

e Die Politik befasst sich in éffentlichen Sitzungen des Ausschusses fir Klima, Umwelt
und Mobilitat mit dem Mobilitdtskonzept. Hier kénnen sich gerne die Burgerinnen und
Birger anmelden.

DarUber hinaus werden die Blrgerinnen und Biirger regelmaBig bei StraBenbauprojekten be-
teiligt.

5. Abschluss

Frau MeiB3ner gibt zum Abschluss eine kurze Zusammenfassung Uber die behandelten The-
men. Sie bedankt sich sehr herzlich bei den Botschafterinnen und Botschaftern der Schulen
und des Jugendrats fur ihr Engagement und ihre vielseitigen Fragen. Frau MeiBner erlautert,
auch die Fragen, die heute nicht behandelt werden konnten, sind nicht verloren. Es wird eine
Dokumentation der Veranstaltung angefertigt. Die Expertinnen und Experten werden gebeten,
die offenen Fragen im Nachgang schriftlich zu beantworten.

Frau MeiBBner richtet auch einen groBen Dank an die Expertinnen und Experten far ihre aus-
fihrlichen und gut verstandlichen Erlauterungen.

Herr R6sch tGbernimmt die Verabschiedung. Er bittet darum, dass bei der nachsten Sitzung
des Lenkungskreises eine Vertretung der Jugendmobilitdtskonferenz persénlich einen Ein-
druck von den Anliegen und Ergebnissen vorstellt.

Herr Résch bedankt herzlich bei allen Mitwirkenden. Es wére schdén gewesen, die Veranstal-
tung vor Ort in Préasenz durchfihren zu kénnen. Doch auch in diesem digitalen Format hat der
Austausch gut funktioniert. Herr R6sch bedankt sich bei Frau MeiBBner fir die Moderation und
die Organisation der digitalen Konferenz. Ein groBer Dank geht an die Jugendlichen. Sie ha-
ben viele Hinweise gegeben, die fir die weitere Arbeit an dem Integrierten Mobilitatskonzept
wichtig sein werden. Herr Résch bedankt sich bei den Expertinnen und Experten flr die inte-
ressanten Beitrage und bei allen Kolleginnen und Kollegen, vor allem von den Schulen, die im
Vorfeld die Terminabstimmung und Koordination unterstitzt haben und heute im Hintergrund
mitgewirkt haben.
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Anlass und Ziele der Veranstaltung
Mitwirkende

Wie kommen die Kinder zur Schule?

.

,Emsdettener Verkehrs-ABC": Unterwegs in Emsdetten — wie erlebt ihr es heute und wie
winscht ihr euch es in der Zukunft?

5. Ausblick

1. Anlass und Ziele der Veranstaltung

Die Stadt Emsdetten erarbeitet ein Integriertes Mobilitdtskonzept. Es soll aufzeigen, wie sich Mo-
bilitdt und Verkehr in Zukunft entwickeln sollen. Umweltschonende Verkehrsmittel, wie zum Bei-
spiel der Radverkehr, der FuBgangerverkehr, der 6ffentliche Personennahverkehr (kurz OPNV),
die Elektromobilitat und Sharing-Angebote (6ffentliche Verleihsysteme fiir Verkehrsmittel) sollen
einen groBeren Anteil an allen Wegen bekommen. Im Mobilitdtskonzept werden MalB3nahmen be-
schrieben, mit denen das gelingen kann. Dabei werden die verschiedenen Verkehrsarten in ei-
nem Zusammenhang betrachtet.

Die Menschen, die in Emsdetten leben, werden lber verschiedene Angebote beteiligt. Um auch
die Perspektive von Kindern einbeziehen zu kénnen, sind die sechs Grundschulen in Emsdetten
eingeladen, mit ihnren Botschafterinnen und Botschaftern an einem Verkehrs-ABC teilzunehmen:
Die Kinder haben sich im Schulunterricht mit dem Thema Mobilitadt und Verkehr beschéftigt. Zu
den Buchstaben des Alphabets haben sie Begriffe gesammelt, die mit Mobilitdt und Verkehr zu
tun haben. Sie haben Begriffe ausgesucht, anhand derer eine Gruppe von Botschafterinnen und
Botschaftern Winsche der Kinder beschreiben kénnen. Dafir haben sie zu jedem Begriff zwei
Bilder gemalt: Die Situation, wie sie heute von den Kindern erlebt wird. Und die Zukunft, wie sie
sich die Kinder wiinschen. Die Bilder werden in einer Veranstaltung dem Mobilitdtsmanager der
Stadt Emsdetten und einer Vertretung der Planersocietat vorgestellt, die an dem Mobilitatskon-
zept arbeiten.

Corona-bedingt findet die Veranstaltung digital statt. Die Gruppen der Grundschulen kommen
nicht wie urspringlich geplant zu einer gemeinsamen Veranstaltung zusammen, sondern es wer-
den an zwei Tagen jeweils drei Termine durchgefthrt, damit die Kinder auch im digitalen Format
gut zu Wort kommen kénnen. Sie stellen ihre Bilder vor und im Anschluss ist ein kleiner Austausch
zu den Bildern und den Anliegen, die damit vermittelt werden, méglich. Karina MeiBner, TOLLER-
ORT, moderiert die Veranstaltungen.

Thorsten Résch, Mobilitaitsmanager der Stadt Emsdetten, erlautert den Kindern jeweils zum Ein-
stieg, worum es geht. Die Bilder der Kinder zeigen, dass das Auto heute sehr dominant ist. Das
Auto bringt sehr viele Nachteile mit sich. Dazu gehéren Larm und Abgase. Hier wiinschen sich
die Kinder Veranderung. Das Mobilitdétskonzept soll zeigen, wie die Veranderung aussehen
kénnte und wie es gelingen kann, dass Menschen nicht mehr so viel mit dem Auto, sondern
beispielsweise mehr mit dem Fahrrad, mit dem Bus oder zu Fuf3 unterwegs sind. Die Ideen der
Kinder sind hierflr sehr wichtig.
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2. Mitwirkende

Veranstaltungen am Dienstag, 1. Februar 2022

Emanuel-von-Ketteler-Schule, 4 Botschafterinnen und Botschafter
Schule Hollingen, 5 Botschafterinnen und Botschafter
Josefschule, 4 Botschafterinnen und Botschafter

Veranstaltungen am Donnerstag, 3. Februar 2022

Johannesschule, 4 Botschafterinnen und Botschafter
Wilhelmschule, 4 Botschafterinnen und Botschafter
Kardinal-von-Galen-Schule, 4 Botschafterinnen und Botschafter

Stadt Emsdetten

Thorsten Résch, Niklas Trudrung

Planersocietat

Kevin Hillen, Carola Baier, llka Burling

TOLLERORT

Mone Bdcker, Karina MeiBner, Amelie Geiger

3. Wie kommen die Kinder zur Schule?

Zum Einstieg fragt Frau MeiBner jeweils die Kinder: Wie kommt ihr zur Schule? Wer geht allein
zur Schule? Wer wird von den Eltern gebracht? Wie seid ihr dorthin hauptsachlich unterwegs?

Emanuel-von-Ketteler-Schule

Alle vier Kinder kommen teilweise allein und teilweise in Begleitung zur Schule:

Ich fahre im Sommer immer mit dem Fahrrad.

Ich fahre immer mit dem Fahrrad, nur wenn was kaputt ist, werde ich mit dem Auto ge-
bracht. Ich habe mehrere Fahrrader zur Auswabhl.

Ich fahre immer mit dem Fahrrad, auch im Winter, morgens mit meiner Mutter und mittags
allein zurlck.

Ich fahre mit dem Bus.

Mein Papa bringt uns bis zur Halfte vom Weg, da wir auf dem Weg an einer fiesen Kreu-
zung vorbeimuissen.

Schule Hollingen

Die Kinder haben eine Abfrage unter allen Kindern gemacht und berichten, dass in der Klasse
die meisten Kinder zu Fu3 kommen. An zweiter Stelle steht das Rollerfahren. Die fiinf Botschaf-
terinnen und Botschafter legen ihren Weg zur Schule wie folgt zurilick:

Ich fahre immer allein mit dem Fahrrad.

Ich gehe zusammen mit zwei anderen Freunden zu Fuf3.

Ich gehe mit meinem Nachbarn zur Schule und unsere Eltern kommen uns abholen. Es
ist unterschiedlich, welche Eltern uns abholen. Wir gehen dann zu dritt zur Schule.

Ich gehe mit meiner Freundin zu Fuf3 zur Schule.
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e [ch fahre mit meinen Freunden mit dem Bus zur Schule.
Josefschule

e Ich fahre immer allein mit dem Fahrrad zur Schule.

e Ich laufe mit meinen Freundinnen. Die Eltern wechseln sich immer ab, weil wir Gber die
Borghorster StraBe mussen und es an dieser Stelle keine Ampel gibt.

e Ich fahre immer allein mit dem Fahrrad zur Schule.

e Ich fahre im Winter mit dem Bus und im Sommer mit dem Fahrrad. Im Winter ist es
morgens so dunkel. Es ist ein langerer Weg. Mit dem Bus brauche ich 10 Minuten, mit
dem Fahrrad 20 Minuten. Ich fahre lieber Bus.

Johannesschule

e |ch werde mit dem Taxi gebracht, weil ich nicht in Emsdetten wohne. Als ich noch in
Emsdetten gewohnt habe, bin ich auch mit dem Fahrrad zusammen mit einem Freund
gefahren.

e Ich laufe immer zu FuB3, das macht auch Spaf3, ich habe einen sehr kurzen Weg.

e |ch fahre mit meinem Freund mit dem Fahrrad. Der Weg ist nicht so lang. Wenn es sehr
doll regnet, werde ich mit dem Auto gebracht.

e Ich fahre mit dem Auto oder mit dem Fahrrad.

Wilhelmschule

e Ich fahre morgens immer mit dem Fahrrad zur Schule. Manchmal werde ich von meiner
Mutter mit dem Auto gebracht, wenn es ganz doll regnet. Wenn wir in die Stadt zum Fri-
seur fahren, wechseln wir zwischen Auto und Fahrrad. Mit meinen Freunden fahre ich
immer Fahrrad. Ich brauche zur Schule zwischen zwei und vier Minuten.

e Ich fahre immer mit meinen Freunden zusammen mit dem Bus zur Schule. Ich brauche
ungefahr 20 Minuten.

e |ch fahre immer mit dem Fahrrad meistens zusammen mit meinen Freunden zur
Schule. Wenn kein Auto kommt, fahre ich mit dem Fahrrad auch auf der Straf3e.

e Ich fahre meistens mit dem Fahrrad oder gehe auch zu FuB, je nachdem wie schnell ich
sein méchte. Ich fahre immer mit meinem Nachbarn und meiner Schwester zur Schule.

Kardinal-von-Galen-Schule

¢ |ch laufe meistens mit meinem Bruder zur Schule. Manchmal werden wir von meinen
Eltern mit dem Auto gebracht. Mein Schulweg dauert ungeféahr 10 Minuten.

e An zwei Tagen bringen meine Eltern mich mit dem Auto zur Schule. An den anderen
Tagen fahre ich mit meiner Freundin mit dem Fahrrad zur Schule. Mit dem Fahrrad dau-
ert es 10 Minuten und mit dem Auto ungefahr 6 Minuten. Mit dem Fahrrad fahren wir
immer auf dem Radweg neben dem Blrgersteig.

e [ch fahre immer mit dem Fahrrad allein zur Schule, manchmal auch mit dem Freund.
Das dauert ungeféhr 5 Minuten.

e |ch fahre immer mit dem Fahrrad mit meiner Freundin, nur donnerstags fahre ich
manchmal mit dem Auto. Der Weg dauert ungeféhr 8 Minuten.

Dokumentation der Beteiligung der Grundschulen Seite 4



. Stadt TRF @ Planersocietst TOLLERORT
Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten Emsdetten wa Mabiitat. Stact entwickeln & betciligen

4. ,Emsdettener Verkehrs-ABC“: Unterwegs in Emsdetten — wie erlebt ihr es
heute und wie wiinscht ihr euch es in der Zukunft?

Die sechs teilnehmenden Grundschulen haben insgesamt 24 Bilder zu 19 verschiedenen Begrif-
fen eingereicht. Mehrfach wurden von den Kindern die Begriffe (Elektro-)Auto (3), Zebrastreifen
(3) und CO02 gewahilt.

Die Kinder stellen der Reihe nach ihre ausgewahlten Begriffe und inre beiden angefertigten Bilder
mundlich vor, in denen sie zum Ausdruck bringen, wie sie den Begriff heute in Emsdetten erleben
und wie sie sich diese in Zukunft wiinschen. Im Anschluss besteht fir alle Mitwirkenden Gelegen-
heit zum Austausch.

Botschafterinnen und Botschafter der Emanuel-von-Ketteler-Schule

»Kreisverkehr® — Jaron
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Heute: Ich habe einen Kreisverkehr von In Zukunft: Auf dem zweiten Bild habe ich ei-

oben, mit Autos und wenig Fahrradfahrerin-
nen und Fahrradfahrern, gemalt. Es gibt ei-
nen Parkplatz, auf dem nur Autos stehen. Es
gibt ganz viele Lkws, Autos und es ist sehr
viel gepflastert mit Teer. Es gibt nur wenig
Platz fiir den Fahrradweg.

Dokumentation der Beteiligung der Grundschulen

nen breiteren Fahrradweg und nur eine Au-
tospur im Kreisverkehr gemalt. Es fahren nur
drei Autos, ganz viele Fahrradfahrerinnen
und Fahrradfahrer sowie FuBgangerinnen
und FuBgéanger. Statt des Parkplatzes gibt
es Fahrradstander und Banke. In der Mitte
vom Kreisverkehr steht nicht mehr ein
Springbrunnen aus Beton und Wasser, son-
dern ein Baum. Das, was vorher die zweite
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Fahrspur fur die Autos war, ist jetzt ein Fahr-
radweg geworden. Die Leute, die eigentlich
im Auto saB3en, fahren jetzt mit dem Fahrrad.

Jaron: Heute ist es so, dass in den meisten Autos, die fahren, nur eine oder zwei Personen
sitzen. Die Autos sind sehr gro3 und eigentlich flr vier bis flinf Personen gemacht. Da kénnten
viel mehr Personen drin fahren. Wenn immer nur Autos mit nur einer Person fahren und zehn
Leute fahren zur Arbeit, dann sind es zehn Autos. Die Autos sind viel gréBer, als man es eigentlich
braucht.

Frau MeiBner: Super. Du denkst darliber nach, wieviel Platz welches Verkehrsmittel in Zukunft
eigentlich brauchen muss.

Herr Roésch: In Emsdetten gibt es viele Kreisverkehre. Mich wirde interessieren, wie du die
Kreisverkehre findest. Fihlst du dich da sicher oder glaubst du, die sind eher wie das erste Bild?
Oder gehen die schon in die richtige Richtung?

Jaron: Der Kreisverkehr an der Stadt mit den Blumen in der Mitte — den finde ich sehr gut. Da ist
eine Verkehrsinsel in der Mitte. Man muss nicht warten bis aus beiden Richtungen keine Autos
mehr kommen, sondern man kann in der Mitte auf der Verkehrsinsel warten. Der Kreisverkehr
auf meinem neuen Schulweg, wo ich an der Post vorbeifahre, da ist schon mehr los. Bei dem in
der Stadt fihle ich mich sicher.

Es wilrden viel mehr Leute Fahrrad fahren, wenn weniger Autos auf dem Fahrradweg parken
wirden. Wenn die Bedingungen besser wéren, wirden sich viel mehr Leute trauen, mit dem
Fahrrad zu fahren. Aber dadurch, dass mehr Autos da sind, fahren noch weniger mit dem Fahrrad
und so sind wieder mehr Autos da. Man misste die Fahrradwege ein bisschen ausbauen, dann
wirden mehr Leute Fahrrad fahren.

Herr Hillen: Ich finde die Ratschlage sehr gut. Auf dem zweiten Bild ist gut zu sehen, dass die
Radwege einfach viel breiter sind. Heute hat man auf dem Fahrrad haufig das Problem, dass
man wirklich nur wenige Zentimeter neben einem Auto oder Lkw fahren muss. Kinder sind mor-
gens unterwegs, wenn viel Verkehr ist.

Dokumentation der Beteiligung der Grundschulen Seite 6
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»Fahrradwege‘ — Marla
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Heute: Autos parken auf Fahrradwegen. Da In Zukunft: Ich wiinsche mir, dass es mehr

muss man manchmal auf die StraBe fahren. Baume gibt und weniger StraBen. Und dass

Es ist viel Beton und ganz wenig grin. es extra Fahrradstander gibt. Dass Mullton-
nen einen extra Platz zum Aufstellen haben.
Und dass es mehr Reflektoren gibt, dass
man die Fahrrader gut sieht. Ich winsche
mir, dass es mehr Fahrradwege als Autos
gibt und, dass diese Wege breiter sind.

Herr Résch: Was steht da zwischen den Baumen, sind das Lampen?
Marla: Ja, manchmal fahre ich zum Sport und da sind dunkle Ecken. Da haben die Kinder Angst.

»Luftverschmutzung“ — Cailean
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Heute: Es gibt viel mehr Autos als Fahrrader. In Zukunft: In der Zukunft gibt es viel mehr
Die Autos stoBen viele Abgase aus. Die Elektroautos und keine Abgase mehr.
B&ume sind trocken.

Herr Résch: Gibt es in deiner Umgebung schon Menschen, die Elektroautos haben?

Cailean: Ich weif3 nicht. Die sind sehr teuer.
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Herr Résch: Elekiroautos sind leiser und auch sauberer. In ein paar Jahren wird es wahrschein-
lich so aussehen, wie auf deinem ,Nachher“-Bild.

Jaron: An der Schule steht morgens immer ein groBer Bulli und 10 Minuten lang ist der Motor an.
Da kommt dann so eine schwarze Wolke raus. Das ist genau so, wie Cailean es in seinem Bild
gemalt hat. Da steigen die Abgase auf und das nervt. Es ist doof, wenn die Leute ihre Autos
immer anlassen, besonders vor der Schule. Manchmal sind da auch so richtig laute Autos, wenn
ich zurickfahre.

Frau MeiBner: Vielleicht muss an den Schulen etwas getan werden.

Marla: Ich finde es schdn, dass es schon viele Parkplatze fur Elektroautos gibt. Aber die Elektro-
autos sind noch so teuer. Wenn man zu finft ist, braucht man ein groBes Auto und das kostet viel
Geld.

,Autos“ — Antonia

) - e
- ——r?"j"' - itﬁ:‘ ~ ?_"'..‘:_’*;
- —= ‘-‘ / l:'/ ’ =

==
| LA

Heute: Autos haben einen nicht so schénen In Zukunft: Ich méchte, dass es mehr Elektro-
Auspuff. Der riecht nicht schéon. Der ver- autos sowie Fahrradfahrerinnen und Fahrrad-
schmutzt unsere Lulft. fahrer gibt. Dann sehen auch die Blumen und

die Ba&ume etwas besser aus als mit Abgasen.

Herr Rosch: In allen Bildern wurde gezeigt, dass ihr groBen Wert auf eine griine Stadt legt mit
vielen gesunden Baumen. Habt ihr das Geflihl, dass Emsdetten sehr grin ist, oder habt ihr das
Gefihl, da kann man noch mehr machen?

Cailean: Ich fihle mich im Wald sehr wohl, aber in der Stadt, da sieht man kaum Baume oder
Bische. Das finde ich nicht so gut.

Jaron: Im Vergleich zu vielen anderen Stadten ist Emsdetten eine sehr grine Stadt. In der Stadt
winsche ich mir aber mehr Griin. Da sind nur so ein paar Baume. Schén ware, wenn man auf3en
rum um die B&ume noch ein paar Pflanzen pflanzt und den Kreis um die Bdume etwas grésser
macht, weil die Baume sonst kaum Wurzeln ausschlagen. Da kénnte man auch Blumen reinpflan-
zen, Stauden, Frihjahrsbliher. Sonst ist das oft ein Millplatz, da liegen Zigaretten, Verpackun-
gen. Da misste man Mdlleimer hin machen. Bei uns am Abenteuerspielplatz ist ein kleines Wald-
chen. Da haben Jugendliche eine Bahn gebaut und alle Blsche platt gemacht. Das war nicht so
schoén. Jetzt ist das zum Glick vorbei. Jetzt kann man da wieder spielen und die Natur erholt sich
wieder.
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Am Gymnasium Martinum ist nur Beton. An jeder Schule sollten Baume sein. Wir haben Gluck,
unsere Schule ist direkt am Wald. Wir haben auch einen Schulwald, da kénnen alle Kinder spielen
gehen.

Botschafterinnen und Botschafter der Schule Hollingen

»2Ampel“ — Henri und Emil
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Heute: Autos halten nicht bei Rot. Manchmal In Zukunft: Wir winschen uns, dass Autos

sind Ampeln kaputt. AuBerdem sind die bei Rot halten. Grinphasen sollen langer

Griinphasen zu kurz. sein und Ampeln missen kontrolliert werden.
Das ist wichtig fir die Umgebung um den
Kindergarten Heilig-Geist.

Frau MeiBner: Ist es euch schon mal passiert ist, dass ein Auto bei Rot gefahren ist?
Henri und Emil: Ja. Die Kinder waren zum Gllick noch nicht auf der Strafe.
Frau Birling: Gibt es einen besonderen Ort, wo das Problem besteht?

Henri und Emil: An der Nordwalder StraBe muss ich tber eine groBe Kreuzung und da fahren
die Autos immer viel zu schnell.

Herr Rosch: Was soll kontrolliert werden?

Henri und Emil: Es soll kontrolliert werden, dass die Ampeln nicht kaputt sind.
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»Zebrastreifen“ — Marie

“Zebrastreifen” +Zebrastreifen®
VORHER NACHHER

Heute: Es gibt zu wenig Zebrastreifen und In Zukunft: Es soll mehr Zebrastreifen geben
die Autos halten nicht am Zebrastreifen. und die Autos sollen vor dem Zebrastreifen
halten.

Herr Rosch: Gibt es eine bestimmte Stelle in Emsdetten, flir die du dir mehr Zebrastreifen win-
schen wirdest?

Marie: Nein. Es soll allgemein mehr Zebrastreifen geben.
Frau Birling: Was meinst du, warum die Autos nicht anhalten?

Marie: Vielleicht glauben sie, sie kdnnen noch schnell riiberfahren?
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»FuBgénger“ — Sofia

“FulRgdnger” .Fullgdnger”
VORHER NACHHER
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Heute: Die FuBgéngerinnen und FuBgénger In Zukunft: FuBgangerinnen und FuBganger
sowie Radfahrerinnen und Radfahrer sind sowie Radfahrerinnen und Radfahrer sind
auf einem Weg durcheinander. Das finde ich getrennt.

doof. Die Radfahrerinnen und Radfahrer klin-

geln meistens nicht. Das Klingeln ist auch

nicht so laut.

Frau MeiBner: Erlebst du das oft, dass Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer schnell an dir vor-
beifahren? Ist das Uberall so?

Sofia: Manchmal halten sie Abstand, manchmal auch nicht.

Frau Birling: Was meinst du, ist das Problem?

Sofia: Der Weg ist zu schmal.

Herr Résch: Gibt es einen bestimmten Ort oder besteht das Problem allgemein?

Sofia: Das ist allgemein.
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»Geschwindigkeit” — Frida
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“Geschwindigkeit"” .Geschwindigkeit”
VORHER . NACHHER
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Heute: Autos sind oft zu schnell. Als FuBgan- In Zukunft: Autos fahren langsamer. Es soll

gerin und FuBgéanger kommt man nicht si- mehr Tempo-30-Zonen geben, damit die Au-

cher Uber die StraBe. tos langsamer fahren. Wenn ich morgens am
Dreihuesweg Uber die StraBe gehe, dann
fahren da ganz viele Autos ganz schnell und
bremsen gar nicht.

Frau MeiBner: Gibt es da eine Ampel? Wirde dir eine Ampel helfen?
Frida: Es gibt keine Ampel. Eine Ampel wirde helfen.
Herr Rosch: Kommen da viele Schilerinnen und Schiler vorbei?

Frau MeiBner: Geht ihr zusammen Uber die Stra3e?

Frida: Ich gehe immer mit Erstklasslerinnen und Erstklasslern zur Schule.
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Botschafterinnen und Botschafter der Josefschule

,Fahrradhelm* — Jano
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Heute: Der Fahrradhelm bleibt immer auf In Zukunft: Der Airbag ist um den Hals und
dem Kopf. wenn man vom Fahrrad féllt, springt da so ein
Schutz raus.

Frau MeiBner: Sollen alle Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer einen Airbag tragen?
Jano: Ich fahre mit einem Fahrradhelm. Der Airbag ist nur fir Erwachsene.

Frau MeiBner: Wo gibt es den zu kaufen?

Jano: Im Internet.

Herr Résch: Ich habe einen Freund, der einen Airbag nutzt. Der ist mal losgegangen, als er sich
nach vorne gebeugt hat, um das Fahrradschloss aufzuschlieBen.

Frau MeiBner: Wie ist dein Eindruck, gibt es viele in Emsdetten, die den Fahrradhelm nutzen?
Jano: Viele Erwachsene fahren ohne Fahrradhelm.
Frau MeiBner: Flhlst du dich sicher, wenn du einen Helm trégst?

Jano: Ja!
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Heute: Es ist sehr doof mit der Papierver- In Zukunft: Man kann das Ticket mit dem

schwendung. Man muss ein Ticket kaufen Handy kaufen. Dann spart man Papier. Es

und das kostet ja auch Papier. fahren zwei Zlge. Einer fahrt Gber dem ande-
ren in der Luft. Mit dem Fahrstuhl kann man in
den Zug nach oben steigen. Die Flamme soll
nur zeigen, dass der Zug mega schnell ist.

»Zug“ — Lisa-Marie

< |

Frau MeiBner: Wiinschst du dir, dass ein schneller Zug in Emsdetten halt?

Lisa-Marie: Ja, mit dem ICE ist man viel schneller da. Es gibt diese groBe Autobahn. Es dauert
aber lange bis man zum Beispiel in Hamburg ist.

Herr Résch: Bist du 6fter mit dem Zug unterwegs? Es gibt bereits doppelstdckige Fernverkehrs-
zlge.

Lisa-Marie: Ich fahre gerne mit dem Zug.
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»Naturschutz“ — Luise

Heute 4
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Heute: Es gibt viele Autobahnen. Da sind

B&ume, die sind abgestorben und es gibt viel
Mall.
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In Zukunft: Wir wiinschen uns, dass in der
Zukunft weniger Autobahnen gebaut werden
und dass es mehr Wald gibt. Auf dem Zu-

kunftsbild gibt es Obstbdume und Tiere.

Frau MeiBner: Wie sollen die Leute dann unterwegs sein?

Luise: Ich fande es gut, wenn sie mehr Zug fahren.

Frau MeiBner: Habt ihr eine Idee, wie man die Leute Gberzeugen kann mehr Zug zu fahren?
Luise: Ja, wenn der Zug ein bisschen ginstiger wére.

Herr Résch: Hast du auch in Emsdetten das Geflihl, dass es zu viele StraBen und zu wenig Natur
gibt?

Luise: Ja.
Frau MeiBner: Was kann man tun, damit nicht so viel Mill auf der Autobahn liegt?

Luise: Es musste verboten sein. Vielleicht muss es eine Geldstrafe geben, wenn man Mull auf
die Autobahn wirft.

Herr Résch: Gibt es Bereiche in Emsdetten, an denen du es besonders dreckig findest?

Luise: Mir fallt jetzt gerade gar nichts ein.
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,Bahnhof“ — Finn
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Heute: Das heutige Bild zeigt einen norma- In Zukunft: In der Zukunft schwebt der Zug,
len Zug auf Schienen. Das ist nichts Beson- mit Magneten, die sich absto3en. Darunter
deres. fahren die Autos.

Frau MeiBner: Warum stellst du dir das so vor?

Finn: Wenn die Autos am BahnUbergang warten missen, lassen viele Leute den Motor an und
verpesten die Umwelt. Wenn der Zug oben schwebt, ist das nicht so.

Ich stehe 6fter mit dem Fahrrad vor dem Bahnlibergang, wenn ich zu meiner Oma fahre. Es stort
mich nicht, da zu warten, aber es nervt, wenn Autos einfach den Motor anlassen.

Herr Rosch: Wenn es keine Gleise gébe, dann kénnte man sich mit dem Fahrrad auch nicht
mehr verhaken in den Gleisen. Die Bahnlinie in Emsdetten wird tatsachlich als sehr trennend
wahrgenommen. Man kénnte Schilder aufstellen und die Autofahrerinnen und Autofahrer darauf
aufmerksam machen, dass sie den Motor abstellen sollen. Zum Teil werden auch Unterfiihrungen
gebaut, aber das ist sehr teuer. Das mit dem Magneten ist eine sehr gute Idee und erinnert an
die Magnetschwebebahn, den sogenannten Transrapid. Das gibt es schon in China. Allerdings
hat sich die Technik nicht durchgesetzt.
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Heute: Man sieht auf dem Bild viele Autos, In Zukunft: Hier ist ein Madchen gemalt, das

wo Abgase rausstromen.

Fahrrad fahrt. Und es sind andere unter-

wegs, zum Beispiel mit dem Roller. Das hat
sehr viele Vorteile, man trifft sehr viele Be-
kannte auf dem Weg.

Frau MeiBner: Das hat viele Vorteile mit dem Fahrrad oder mit dem Roller unterwegs zu sein. Es

fordert die Gesundheit und man ist nicht so abgeschirmt wie im Auto.

Herr Résch: Wir wollen genau das férdern, was hier dargestellt ist: Es soll weniger mit dem Auto
gefahren werden und die anderen Verkehrsmittel sollen mehr genutzt werden. In den vergange-

nen Jahren haben wir es leider nicht geschafft, den CO?-Anteil deutlich zu reduzieren. Gibt es
viele bei euch, die mit dem Roller unterwegs sind? Wo kénnt ihr die denn abstellen?

Maja: Ja, wir haben da ganz normale Abstellplatze, wo man auch die Roller abstellen kann. Das

sind ganz normale Roller, nicht mit Elektromotor.

Frau Maschke-Drieling: Elektroroller darf man erst ab 12 Jahren fahren.
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,Licht“ — Samuel (Bild von Luca)

In Zukunft: Das Licht ist nicht mehr so stark
und blendet nicht.

Heute: Die Autos blenden die Fahrradfahre-
rinnen und Fahrradfahrer. Das Licht ist viel
zu hell.

Herr Résch: Das Problem kenne ich auch, besonders in den Abendstunden. Wir werden das
Problem nicht ganz verhindern kénnen. Das Licht muss hell sein, damit die Autofahrenden die
Umgebung und die anderen Verkehrsteilnehmenden, wie z.B. die Radfahrenden, gut sehen kén-
nen.

»Stopp-Schild“ — Rafael (Bild von Sorina)
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Heute: Da kommt eine StraBe an und da fah-
ren die Autos immer zu schnell in die andere
StraBe. Wenn man mit dem Fahrrad auf dem
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In Zukunft: An der Stral3e, die auf den Gre-
vener Damm trifft, soll ein Stopp-Schild ste-
hen, damit die Autos an der Stelle anhalten.

Grevener Damm unterwegs ist, wird man da
fast Uberfahren.

Herr Roésch: Es gibt viele Stellen, an denen sich Menschen, die mit dem Fahrrad unterwegs sind,
Ubersehen flhlen. Das kann daran liegen, dass die Sicht nicht gut ist. Dann miissen wir uns das
einmal anschauen. Manchmal hat es auch damit zu tun, dass Fahrradfahrende nicht als gleich-
berechtigte Verkehrsteilnehmende wahrgenommen werden. Das wollen wir &ndern. Wir missen
auch die Autofahrenden immer wieder dartber aufklaren, wie sie sich verhalten missen. Gerade
zum Schulbeginn macht die Polizei Aktionen und informiert, dass die Schule losgeht.
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Heute: Es fahren viele Autos auf der StraBe In Zukunft: Vor der Schule ist ein Zebrastrei-
vor der Schule. Es ist nicht einfach Uber die fen.

StraBBe zu gehen. Es herrscht sehr viel Ver-
kehr.

Herr Résch: Gibt es in der Nahe auch keine andere Mdglichkeit, die StraBe zu Uberqueren?
Mathea: Nein.

Herr Résch: Das ist ein sehr wichtiger Hinweis, das miissen wir uns genauer anschauen.
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»Auto“ — Julius

Heute: Heute macht ein Auto ganz viele Abgase  |n Zukunft: Man kénnte das mit den Abgasen

in die Umwelt. andern, wenn man mit dem Elektroauto fahrt.
Das merke ich schon, wenn ein Elektroauto
vor mir herfahrt. Das Elektroauto stinkt nicht
so und ist nicht so laut.

Herr Résch: Kennst du in deiner Familie jemanden, der ein Elektroauto fahrt? Bist du da schon
mal mitgefahren?

Julius: Ja.

Herr Résch: Du hast ja auch die Geschwindigkeit in deinem Bild berticksichtigt: Heute sind es
80 Stundenkilometer und zukunftig wahrscheinlich langsamer. Und in Zukunft sitzen auch mehr
Leute im Auto.

Julius: Man muss den Strom ja auch irgendwie herstellen und man kdnnte ja auch Strom sparen,
wenn mehrere Leute mit einem Auto fahren.

Frau Birling: In deinem Bild hast du auch sehr viel Griin gemalt, das scheint auch eine Rolle zu
spielen.

Julius: Ja.
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,CO2“ — Gabriella
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Heute: Die Menschen, die mit den Autos fah- In Zukunft: Es ist besser, wenn mehr Leute
ren, hinterlassen sehr viele Abgase. Das ist zu FuB gehen, mit dem Fahrrad und mit dem
sehr schadlich fir das Klima. Elektrobus fahren.

Frau MeiBner: Du hast gezeigt, dass wir heute sehr viele Autos auf den Stra3en sehen. Und du
stellst dir fUr die Zukunft erhebliche Veranderungen vor: Da ist gar kein Auto mehr auf dem Bild.

Herr Rosch: Das sind viele gute Ideen, die wir auch in unserem Konzept aufgreifen wollen. Sagst
du zu Hause deinen Eltern auch manchmal, dass ihr doch eher das Fahrrad nehmen kénntet?

Gabriella: Meine Eltern fahren nicht so viel mit dem Auto. Meine Mutter ist eher zu Ful3 unter-
wegs, weil sie auch gerne Sport macht. Und wir fahren viel mit dem Zug.

Frau MeiBner: Hast du eine Idee, warum im Moment so viele Autos auf den StraBBen sind?

Gabriella: Die Autos bewegen sich schneller fort als es beim Zu-FuB-Gehen oder mit dem Bus
geht. Der Bus muss immer an den Haltestellen ein oder zwei Minuten lang anhalten. Das dauert
dann langer. Die Autofahrerinnen und Autofahrer denken, dass sie mit dem Auto schneller zur
Arbeit oder zur Schule kommen. Wenn man dafir sorgen wirde, dass die Radfahrerinnen und
Radfahrer und die FuBgangerinnen und FuBBgénger Vorfahrt haben, dann wirde die Fahrt mit
dem Auto langer dauern. Dann wiirden die Menschen nicht mehr so oft mit dem Auto fahren, weil
das andere schneller ist.

Frau MeiBner: Das ist ein ganz toller Ansatz, dass man die Wege fir die FuBganger und Rad-
fahrer fordert.
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»Zebrastreifen“ — Jana

Heute: Es passieren sehr vnele Unfélle am In Zukunft Der-Zebfastrelfen |st‘farb|g mar-

Zebrastreifen. kiert und gut beleuchtet. Besonders nachts
ist er besser zu sehen und die Autos halten
an.

Frau MeiBner: Hast du schon mal eine ungute Situation am Zebrastreifen erlebt?
Jana: Ja, aber es ist nichts Schlimmes passiert.
Frau Biirling: Sollte es deiner Meinung nach mehr Zebrastreifen geben?

Jana: Ich habe schon darliber nachgedacht, dass es an manchen Stellen einen Zebrastreifen
geben sollte. Es gibt manche Stellen gibt, wo man nicht sicher Uber die StraBe kommt, weil es
gefahrlich ist und kein Zebrastreifen da ist.

Frau Biirling: Wo ist das genau?
Jana: Hier an der Schule, an der Kurve.

Herr Résch: Neue Zebrastreifen werden mit kleinen Partikeln versehen, die reflektieren, so dass
sie noch besser zu sehen sind. Eine andere Farbe ist leider nicht zulassig, wenn man den Zeb-
rastreifen heute anders farbt, dann hat er leider keine rechtliche Bindung mehr. Das ist schade,
denn ein bisschen mehr Farbe in der Stadt kann ja nicht schaden.
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»Fahrrad“ — Aaron

Heute: Fahrradfahrerinnen und Fahrradfah- In Zukunft: Ich stelle mir vor, dass sich die
rer sowie FuBgéngerinnen und FuBganger Autofahrerinnen und Autofahrer eine Stral3e
mussen sich einen Weg teilen, wéhrend die teilen mussen. Die Radfahrerinnen und Rad-
Autofahrerinnen und Autofahrer mehr Platz fahrer sowie die FuBgangerinnen und FuB-
haben. ganger haben mehr Platz.

Frau MeiBner: Erlebst du das taglich, wenn du zu Fu3 oder mit dem Fahrrad unterwegs bist?
Gibt es da Probleme mit FuBgéngerinnen und FuBgangern, wenn du mit dem Rad unterwegs
bist?

Aaron: Manchmal, wenn ich auf dem Radweg bin, dann sind da auch FuBgéangerinnen und Ful3-
ganger. Manchmal sind auf den Gehwegen zu viele Menschen, die dann auch auf dem Radweg
gehen mussen. Ja, und sie héren das manchmal nicht, wenn ich klingele.

Herr Résch: Ich finde, das ist eine sehr gute Idee. Viele Menschen fordern mehr Platz fir das
Fahrrad. Es ist nattrlich schwierig, weil man dem Auto Platz wegnehmen muss. Das finden viele
Menschen nicht so gut. Da haben wir leider oft Schwierigkeiten, das durchzusetzen. Umso wich-
tiger ist es, dass es immer wieder gesagt wird.
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Botschafterinnen und Botschafter der Kardinal-von-Galen-Schule

,»CO2“ — Lias

Heute: Auf der StraBBe sind sehr viele Autos, In Zukunft: In der Zukunft fahren mehr

die sehr viel CO2 ausstoBen. So ist alles Busse, auch Elektroautos und vielleicht auch

sehr verschmutzt. Fahrzeuge, die mit Wasserstoff angetrieben
werden. Es sind viel weniger Fahrzeuge un-
terwegs und die Luft auf den StraBen ist nicht
mehr so verschmutzt.

Herr Résch: Du hast dein Bild sehr griin gezeichnet. Wiinschst du dir auch mehr Badume und
Grunflachen?

Lias: Ja, ich mdchte, dass mehr Bdume gepflanzt werden. In dem Bild heute habe ich auch viele
Lkws gemalt. In der Zukunft sind keine Lkws auf der StraBe, weil mehr aus der Region geliefert
wird. Vielleicht gibt es in der Zukunft auch fliegende Autos, die elektrisch betrieben werden.

»Elektroautos* — Leni

Heute: Heute fahren viele Menschen mitden In Zukunft: Es soll mehr Elektroautos und
normalen Autos und es gibt wenig Elektroau- mehr Ladestationen an den Parkplatzen fir
tos. die Elektroautos geben.
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Herr Résch: An dem Thema sind wir schon dran. Es wird in Zukunft mehr Lades&ulen geben.
Ich sehe auf dem Zukunftsbild auch mehr Griin. Ich wiirde das so verstehen, dass du dir vorstellst,
dass es in Zukunft weniger versiegelte Flache gibt.

Leni: Ja, das ware mir sehr wichtig.
Herr Résch: Gibt es bei dir im Umfeld jemanden, der schon Elektroauto fahrt?

Leni: Ja, die Elektroautos sind ein bisschen schneller und nicht so laut. Ich habe wegen der
Umwelt ein besseres Geflhl im Elektroauto, als wenn ich im normalen Auto sitze.

Frau MeiBner: Wie sind eure Erfahrungen, wenn ihr mit dem Rad unterwegs seid? Das Elektro-
auto ist ja sehr leise. Hort ihr es dann, wenn es kommt oder erschreckt ihr euch?

Leni: Das hort sich so ein bisschen so an, als wenn ein Disenjet kommt. Das hére ich schon ein
bisschen.

»Bushaltestelle” — Jayden

Heute: An der Bushaltestelle liegt viel MUll In Zukunft: In Zukunft sollen die Mulleimer
rum. Die Leute werfen den Mill nicht in den ausgeleert werden, wenn man sieht, dass sie
Mulleimer. Die Mulleimer werden nicht oft voll sind. Die Leute sollen auch nicht so viel
genug geleert. daneben werfen.

Frau MeiBner: Féhrst du 6fter mit dem Bus?

Jayden: Manchmal, wenn ich woanders hinfahre.

Frau MeiBner: Wie findest du das, wie es heute an der Haltestelle ist?

Jayden: Ich finde das sehr, sehr bléd.

Herr Résch: Kannst du noch beschreiben, was die blauen und orangen Flachen darstellen?
Jayden: Das soll der Untergrund sein von der Bushaltestelle.

Frau MeiBner: Was ist dir noch wichtig an einer Bushaltestelle?
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Jayden: Manchmal sind die Hauser, wo man sich unterstellen kann, kaputt. Die sind nicht so
stabil. Das sollte anders sein.

»Bepflanzung“ — Charlotte

Heute: Ich finde es traurig, dass man so In Zukunft: Im Jahr 2035 stell ich mir das so vor,
viel mit dem Auto und nicht mit dem Rad dass die Baume bliihen und mehr Elektroautos
fahrt. Auf meinem Bild ist ein kahler unterwegs sind. Es sind viele Radfahrerinnen
Baum, da sind keine Blatter dran, ob- und Radfahrer da.

wohl die Sonne scheint. Da sind viele

Autos und nur ein Radfahrer.

Frau Birling: Was misste man tun, dass mehr Menschen mit dem Fahrrad fahren?

Charlotte: Die Menschen kénnen das Elektrofahrrad nehmen. Es gibt das Stadtradeln, wo ganz
viele Leute mit dem Fahrrad fahren. Das kénnte man mal zwei Monate lang machen, dann haben
sich die Leute ein bisschen dran gewéhnt kénnte. Danach sollte es dann einen Monat geben, wo
man gar nicht mit normalen Autos fahren darf, wenn nur mit Elektroautos.

Frau Birling: Das ist ein ganz neuer und wichtiger Hinweis. Mit solchen Aktionen kann man
wirklich ganz viel bewirken. Wirdest du dir auch wiinschen, dass es breite Radwege gibt?

Charlotte: Wenn es breite Radwege gibt, dann wird es schwieriger, Auto zu fahren. Und dann
probieren es mehr Menschen aus, mit dem Fahrrad zu fahren.

Herr Rosch: Ich finde es ganz toll, wie du hier die Zusammenhange herstellst.
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5. Ausblick

Frau MeiBner fasst zum Abschluss jeweils die behandelten Themen zusammen. Frau MeiBner
und Herr Résch bedanken sich herzlich bei den Botschafterinnen und Botschaftern und den Lehr-
kréften, die die Durchfihrung der digitalen Veranstaltung ermdglicht haben sowie beim Biro Pla-
nersocietat, dass die Hinweise nun in das Konzept einarbeiten wird.

Herr Rdsch erklart das weitere Vorgehen.

Mit den Bildern aus den Grundschulen wird es eine kleine Ausstellung im Rathaus neben
dem Biro des Blrgermeisters geben. Dann sehen alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
was die Kinder gezeichnet haben und welche Winsche sie fur die Mobilitat in Zukunft
haben. Auch Besucherinnen und Besucher des Rathauses kénnen sich die Bilder an-
schauen.

Eine Dokumentation hélt die Anliegen der Kinder schriftlich fest. Diese werden bei der
Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts und in den Diskussionen um die richtigen MaBnah-
men bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Kinder- und Jugendbeteiligung werden im Lenkungskreis vorgestellt.
Im Lenkungskreis kommen Menschen zusammen, die verschiedene Organisationen ver-
treten, zum Beispiel Vertreterinnen und Vertreter der Verkehrsbetriebe, die den Busver-
kehr in Emsdetten organisieren. Oder der Verein Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
(kurz ADFC), der sich fir den Fahrradverkehr einsetzt.

Herr Rosch bedankt sich fir die vielen Ideen der Kinder.

Frau MeiBner spricht eine herzliche Einladung aus, die Ausstellung zu besuchen. Dort kénnen
die eigenen Bilder und die Bilder der anderen Schulerinnen und Schiler betrachtet werden.
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Einige KenngréRen im Uberblick...

3,5 Wege...

... pro Einwohner/-in und Tag

40 % Radanteil...
... am Modal Split

8,9 km lang ...

... ist ein Weg im Durchschnitt

48 % aller Haushalte...
... besitzen mindestens ein Elektrofahrrad

19 Minuten...
... dauert ein Weg durchschnittlich

6 % aller Haushalte...
... haben keinen Pkw

72 Minuten taglich...

... die Einwohner/-innen im Schnitt unterwegs

70 % der Wege ...

... werden innerhalb der Stadt Emsdetten gemacht

66 % aller Wege...

... sind kurzer als 5 km
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Grundauswertungen der Mobilitatsbefragung

Der vorliegenden Datenbericht umfasst die Grundauswertung der Mobilitatsbefragung der Stadt
Emsdetten aus dem Jahr 2022. Mit diesen Auswertungen werden die Ergebnisse der vorherigen
Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2011 aktualisiert und geben einen Uberblick Giber das Mobili-
tatsverhalten und die Verkehrssituation in der Stadt Emsdetten.

Zur Erhebung des Mobilitatsverhaltens wurden zufallig aus dem Einwohnermelderegister ausge-
wahlte Haushalte mit Wohnort in der Stadt Emsdetten zur Teilnahme an der Befragung eingela-
den. Dabei wurden aus allen Personen ab 18 Jahren mit Wohnsitz in Emsdetten insgesamt 3.814
Personen zufdllig gezogen (Bruttostichprobe), die in Vertretung fir den gesamten Haushalt zur
Teilnahme an der Mobilitatsbefragung postalisch kontaktiert worden sind. Die Haushalte wurden
in dem Zuge darum gebeten einen Haushaltsfragebogen zu beantworten sowie jedes Haushalts-
mitglied ab 6 Jahren jeweils einen Personenfragebogen zu beantworten und jeweils in einem
Wegeprotokoll ihre Wege an einem vorgegebenen Berichtstag zu dokumentieren.

Die ausgewahlten Haushalte wurden auf insgesamt neun Berichtstage im Zeitraum zwischen dem
26. April und dem 12. Mai 2022 aufgeteilt. Als Berichtstage waren dabei lediglich vom Wochen-
end-, Feiertags- und Ferienverkehr unbeeinflusste Tage bzw. die Normalwerktage Dienstag, Mitt-
woch und Donnerstag vorgesehen. Anhand der Ergebnisse der Befragung lassen sich somit ledig-
lich RickschlUsse auf das werktagliche Mabilitatsverhalten der Einwohnerinnen und Einwohner
treffen.

Das Wetter an den Berichtstagen war weitgehend bestandig und es waren nahezu keine Nieder-
schlagsmengen zu verzeichnen. Bei Temperaturen zwischen 16°C und 25° C war Uber die gesamte
Erhebungsphase ein jahreszeittypisches Temperaturniveau zu verzeichnen. Damit ist das Wetter
fUr die Jahreszeit Ublich und somit von einem reprasentativen Mobilitatsverhalten ohne witte-
rungsbedingte Verzerrungen, insbesondere im FuR- und Radverkehr, auszugehen.

Tabelle 1: Wetterverhaltnisse an den Berichtstag

Erh;t;lljlrelgs- Berichtstag Wochentag Temperatur | Sonnenstunden Niederschlag
26.04.2022 Dienstag 16 °C 11 Stunden 0mm

1 27.04.2022 Mittwoch 16 °C 13 Stunden 0mm
28.04.2022 Donnerstag 16 °C 13 Stunden 0mm

03.05.2022 Dienstag 17 °C 8 Stunden 0mm

2 04.05.2022 Mittwoch 18 °C 11 Stunden 0mm
05.05.2022 Donnerstag 19 °C 8 Stunden 0mm

10.05.2022 Dienstag 25°C 4 Stunden 0mm

3 11.05.2022 Mittwoch 25°C 12 Stunden 1Tmm
12.05.2022 Donnerstag 20 °C 11 Stunden 0 mm

Quelle: WetterKontor, Wetterstation Minster/QOsnabrick Flughafen

Die Erhebung wurde im Jahr 2022 wahrend der Covid-19-Pandemie durchgefGhrt. Im Erhebungs-
zeitraum zwischen dem 26. April und dem 12. Mai wurde normaler Prasenzunterricht in Schulen
gehalten und auch gastronomische Betriebe sowie der Einzelhandel konnten normal 6ffnen. Laut
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MOBICOR-Studie, in der die Mobilitat in Zeiten von Corona erfasst und ausgewertet werden, hat-
ten sich die extremen Veranderungen im Verkehrsverhalten wahrend des ersten Lockdowns
(2020) bereits im zweiten Pandemie-Jahr (2021) langsam relativiert und es lieRen sich wieder ver-
mehrt alltagliche Muster im Verkehrsverhalten erkennen?.

Tabelle 2: Kenndaten der Erhebung

Kenndaten der Erhebung Stadt Emsdetten
Angeschriebene Haushalte 3.814
- Online-Variante 3.814 (100 %)
verwertbarer Fragebogenrucklauf 584
- Schriftlicher Fragebogenricklauf 30 (5 %)
- Online Beteiligung 541 (93 %)
- Telefonische Interviews 13 (2 %)
Ricklaufquote 15,3 %
- Erreichte Personen 1.466
- davon Personen unter 6 Jahren bzw. nicht

vorliegend/auswertbar 299
- Auswertbare Personenfragebdgen 1.167
- HaushaltsgroRe 2,5
Anteil an der Gesamtbevdlkerung 3,2%

Die Stichprobe ist auf stadtischer Ebene geschichtet, sodass damit auch Grundauswertungen fur
die zusammengefassten Raumabschnitte maglich sind. Alle Haushalte haben ein Anschreiben mit
Aufforderung zur Teilnahme an der Online-Beteiligung bekommen. Ihnen stand es frei, auch Uber
eine schriftliche Teilnahmemaglichkeit oder per Telefoninterview an der Befragung teilzunehmen.
So konnten alle Teilnehmenden den schriftlichen Fragebogen kostenfrei anfordern oder einen Te-
lefontermin vereinbaren. Der Zugangscode zur Online-Teilnahme war auf allen Anschreiben abge-
druckt.

Die erreichte Ricklaufquote betragt 15,3 %. Damit hat der Ricklauf die Erwartungen sowie die an-
visierte Nettostichprobe Ubertroffen. Insgesamt konnten auf diese Weise insgesamt 3,2 % der Ge-
samtbevolkerung des Stadt Emsdetten bzw. tber 1.150 Personen befragt werden, wodurch eine
Reprasentativitat nach AGFS sichergestellt ist.

1 Knie, Andreas; Zehl, Franziska; Schelewsky, Marc: Mobilitatsreport 05, Ergebnisse aus Beobachtungen per reprasentativer
Befragung und erganzendem Mobilitatstracking bis Ende Juni, Ausgabe 16.08.2021, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF.
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Tabelle 3: Fallzahlen in der Stichprobe differenziert nach Untersuchungsraum

Fallzahlen nach ausgewahlte Ricklauf Ne:,t:os;::h-
Untersuchungsraum Haushalte Haushalte Personen Personen
Emsdetten (Kernstadt) 3.048 452 1.125 908
Ahlintel, Austum, Hembergen,

Hollingen, Isendorf, Sinningen, 766 132 341 259
Veltrup, Westum

Emsdetten insgesamt 3.814 584 1.466 1.167

Die eingegangenen Befragungsbogen wurden auf ihre Vollstandigkeit und Plausibilitat geprift?,
codiert und rechnergestitzt erfasst. Durch mehrere iterative Plausibilitats- und Qualitatskontrollen
konnten typische Fehlerquellen (z.B. lickenhafte Angaben im Wegeprotokoll, Codierungs- und
Eingabefehler) ermittelt, korrigiert bzw. gegebenenfalls mit plausiblen Daten vervollstéandigt wer-
den.

Die zufallige Stichprobenziehungen auf Personenebene fihrt erwartungsgemaR zu einer systema-
tischen Verzerrung der Stichprobe. So ist bei der zufalligen Ziehung aus dem Einwohnermeldere-
gister die Wahrscheinlichkeit einen Mehrpersonenhaushalt auszuwahlen, deutlich groRer als die
Wahrscheinlichkeit einen Einpersonenhaushalt zu ziehen, da Mehrpersonenhaushalte proportional
zur Anzahl der Haushaltsmitglieder haufiger als alleinlebende Personen in dem Einwohnermelde-
register vertreten sind. Daher ist in der Stichprobe insbesondere der Anteil von haufig vorhande-
nen Haushaltstypen mit mehreren Haushaltsmitgliedern Gberreprasentiert. Aus diesem Grund wird
eine Gewichtung der Stichprobe nach Haushalts- und Altersstruktur vorgenommen. Weiterhin wird
in dem Zuge die raumliche Verteilung der Wohnorte sowie die Verteilung der Geschlechter bertick-
sichtigt. Insgesamt entspricht die Bevdlkerungsverteilung in den erhobenen Daten nach Gewich-
tung hinsichtlich der Wohnorte, der Alters- und Geschlechterstruktur sowie Haushaltsstruktur
weitgehend den tatsachlichen Verhaltnissen vor Ort, womit fir die Erhebung die Reprasentativitat
konstatiert werden kann.

2 Unplausible Angaben wurden soweit wie mdglich rekonstruiert; unbrauchbare Fragebdgen sind im Vorfeld aussortiert wor-
den.
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Abbildung 1: HaushaltsgréRen in der Stichprobe (ungewichtet / gewichtet) in Prozent
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Abbildung 2: Altersstruktur in der Stichprobe (ungewichtet / gewichtet) in Prozent
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Dokumentation

Die in diesem Datenbericht dargestellten Mobilitatswerte beziehen sich lediglich auf Haushalte
und Einwohnerinnen und Einwohner mit Wohnsitz in Emsdetten. Wege, die z. B. von auswartigen
Ausbildungs- und Berufseinpendelnden, Besuchenden oder Touristinnen und Touristen zuriickge-
legt werden, kdnnen durch die vorliegende Haushaltsbefragung nicht erfasst werden. Soweit nicht
anders ausgewiesen, stammen samtliche Ergebnisse aus der durchgefihrten Mobilitatsbefragung.
Andere Quellenbezige und Vergleichsdaten werden gesondert aufgefihrt. In mehreren Tabellen
werden Vergleichswerte aus der Untersuchung MiD 2017 auf gesamtdeutscher Ebene und auf der
Ebene der RegioStaR 7 herangezogen®. Diese dienen als Vergleichswert fir die dargestellten

3 Mobilitat in Deutschland 2017: infas (2018): Mobilitat in Deutschland — Tabellarische Grundauswertung.
Erlduterungen zu den Regiostar 7 Raumvariablen: infas (2018): Mobilitat in Deutschland — Anhang 5: Dokumentation der
Raumvariablen des BBSR.
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Ergebnisse der Stadt Emsdetten. Als Vergleichswert werden die Werte der Kategorie ,Stadtregion
- Mittelstadt, stadtischer Raum “ aufgefthrt, da die Stadt Emsdetten nach RegioStaR 7 dieser
Raumkategorie zugeordnet ist.

Darlber hinaus werden die Ergebnisse mit den Ergebnissen der vorherigen Mobilitatsbefragung
im Kreis Steinfurt, fir die teilweise auch gemeindebezogene Ergebnisse vorliegen, aus dem Jahr
2011 verglichen. Die Mobilitatsuntersuchung aus dem Jahr 2011 wurde ebenfalls von der Planer-
societat im gleichen Methodendesign durchgefihrt und ausgewertet, wodurch die Vergleichbar-
keit der Ergebnisse sichergestellt ist.

In den Tabellen werden i. d. R. nur Prozentwerte angegeben. Die Angabe der absoluten Zahlen er-
folgt in den Kopfzeilen der Tabellenspalten mit ,(n=Zahl)". Der ausgewiesene Wert dokumentiert
auf welchem Datenumfang die betreffende Auswertung basiert.

Aus Grinden der Vergleichbarkeit wurden die Prozentwerte fir Antworten mit ,weil® nicht” ledig-
lich in gesonderten Tabellenzeilen ausgewiesen. Teilweise wurden Fragen gestellt, bei denen
Mehrfachantworten madglich waren. Bei diesen Fragen beziehen sich die Prozentwerte nicht auf
die Summe der abgegebenen Antworten (in diesem Fall ergibt die Summe immer 100 %), sondern
auf den Anteil der Haushalte bzw. Personen, die sich zu dieser Frage gedul3ert haben.

Auf eine Darstellung der Nachkommastellen wurde verzichtet, da hierdurch optisch eine Prazision
der Daten vermittelt wird, die mit dem Erhebungsdesign einer reprasentativen Stichprobe dieses

Umfangs nicht erreicht werden kann. Bitte beachten Sie bei allen Tabellen und Grafiken: Durch

Auf- und Abrundungsfehler werden nicht immer exakt , 100 %" erreicht.
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Haushaltsfragebogen
Tabelle 4: Pkw-Besitz (dienstlich/privat) im Haushalt
Besitz eines Pkw (dienst- Stadt Kernstadt AuRen- T
lich/ privat) im Haushalt (in | Emsdetten | "*T° 50 | bereich | Emsdetten Stadtre- |
%) (n=57g) b (n=124) 201 .glon o MiD 2017
Mittelstadt
Kein Auto 6 6 6 8 15 22
Ein Auto 48 48 38 67 56 53
Zwei Autos 37 36 41 5 25 21
Drei und mehr Autos 10 10 15 4 3
100 100 100 100 100 100
Pkw-Dichte auf 1.000 Ein-
wohner/-innen (Private und 632 632 672 575 k. A. k. A.
dienstliche Pkw)
Pkw-Dichte auf 1.000 Ein-
wohner/-innen (nur private 544 540 607 k. A. k. A. k. A.
Pkw)
Anteil Hybrid- oder
elektrisch angetriebener
. 7% 7% 9 % k. A. k. A. k. A.
Pkw (an allen privaten und
dienstlichen Pkw)
Anteil mit Gas angetriebe-
ner Pkw (an allen privaten 1% 2% 1% k. A. k. A. k. A.
und dienstlichen Pkw)
Tabelle 5: Motorrader bzw. Motorroller im Haushalt
Besitz eines Motorrads Stadt Kernstadt AuRen- MEROISIE ST
bzw. Motorroller im Emsdetten (n=449) bereich Stadt St:—.'ldtre- .
HaUShalt (|n %) (n=578) - (n=125) Edeetten 'g|0n = M|D 2017
201 Mittelstadt
Kein Motorrad/-roller 90 91 84 A 87 87
Min. ein Motorrad/-roller 10 9 16 o 13 13
100 100 100 100 100 100
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Tabelle 6: "konventionelle" Fahrrader im Haushalt

Besitz eines ,konventio- Stadt Kernstadt AuRen- Vergleichswerte
nellen” Fahrrads im Emsdetten (n=451) bereich Stadt Sta.dtre- .
Haushalt (in %) (n=580) - (n=125) | Emsdetten - MiD 2017
20M Mittelstadt

Kein konventionelles 12 12 18 23 24
Fahrrad
Ein konventionelles 2 2 18 26 26
Fahrrad k. A
Zwei Eonventlonelle 19 18 26 24 24
Fahrrader
Drei und me.hr konventi- 46 46 38 28 25
onelle Fahrrader

100 100 100 100 100 100

Tabelle 7: Besitz eines Pedelecs/E-Bikes (< 25 km/h, ohne Kennzeichnen)

Bl CIEs Pedeletfs/E-B!kes (<25 Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich

km/h; ohne Kennzeichen) im Haushalt

. (n=579) (n=450) (n=125)

(in %)

Kein Pedelec/E-Bike 52 53 39

Ein Pedelec/E-Bike 21 20 29

Zwei und mehr Pedelecs/E-Bikes 27 27 33
100 100 100

Tabelle 8: Besitz eines S-Pedelecs/E-Bikes (> 25 km/h, mit Kennzeichen)

5:]5/'ch :'?: Is(esr;::edig:\zc:)/iﬁlsl‘-:gzzrg:fts(in Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
%) (n=579) (n=450) (n=123)
Kein S-Pedelec/E-Bike 99 99 98
Ein und mehr S-Pedelec/E-Bikes 1 1 2
100 100 100
Tabelle 9: Besitz eines Elektrofahrrads (Pedelec/S-Pedelec/E-Bike)
Besitz eines Elektro- Stadt | | Aumen- Vergleichswerte
fahrrads im Haushalt (in | Emsdetten (n=450) bereich Stadt Sta'dtre- .
%) (n=579) = (n=125) Emsdetten gion - MiD 2017
201 Mittelstadt
Kein Elektrofahrrad 52 53 38 97 91 92
Ein Elektrofahrrad 21 20 28 6 5
- N 3

Zwe|lll.|nd mehr Elektro 78 57 34 3 5
fahrrader

100 100 100 100 100 100
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Tabelle 10: Besitz eines (E-)Lastenfahrrads

Besitz eines (E-)Lastenfahrrads im Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich

Haushalt (in %) (n=579) (n=450) (n=124)

Kein (E-)Lastenfahrrad 98 98 98

Ein und mehr (E-)Lastenfahrrader 2 2 2
100 100 100

Tabelle 11: Fahrrader im Haushalt insgesamt (,konventionelle” Fahrrader, Elektrofahrrader und Lasten-

rader)
Eee:)ltz eines (Fahrberei- Stadt Cormstadt AuRen- Vergleichswerte
. Emsdetten bereich Stadt Stgdtre- .
Fahrrads im Haushalt (n=451) Emsdetten gion - MiD 2017
o (n=580) (n=126) .

(in %) 201 Mittelstadt

Kein Fahrrad 5 5 7 9 21 22

Ein Fahrrad 18 18 17 28 24 25

Zwei Fahrrader 17 17 15 63 25 25

Drei und mehr Fahrrader 60 60 60 31 28
100 100 100 100 100 100

Fahrraddichte

auf 1.000 Einwohner/- 1.428 1.433 1.385 1.130 k. A. ca. 930*

innen

*Pro-Kopf-Ausstattung: 0,93 Fahrrader

Tabelle 12: Haushalte mit Verfiigbarkeit eines eigenen Fahrzeugs (Auto / Motorrad / Fahrrad)

Vergleichswerte

Besitz eines eigenen Stadt Kernstadt AulRen-
Fahrzeugs Emsdetten (n=451) bereich Sl Sta_)dtre- . .
im Haushalt (in %) (n=580) = (n=125) | Emsdetten | gion- | MiD 2017
201 Mittelstadt

Kein Fahrzeug 7 1 4 5 7
vorhanden
Min. ein Fahrzeu kA

‘ 9 98 99 96 95 93
vorhanden

100 100 100 100 100 100

*Haushalte ohne Auto, Fahrrad und Carsharing-Mitgliedschaft

Tabelle 13: Geschatzte Entfernung der Wohnung zur nachstgelegenen Bushaltestelle

Entfernung zur nachsten Stadt Emsdetten Kernstadt AuRRenbereich
Bushaltestelle (in %) (n=569) (n=443) (n=122)
Unter 100 Metern 14 14 15
100 bis unter 200 Meter 17 17 16
200 bis unter 400 Meter 31 32 18
400 bis unter 1.000 Meter 32 32 31
1.000 Meter und mehr 6 5 20
100 100 100
([::’S;st‘:)’"tt 360 347 507
I‘?{f‘:;ae't‘er) 300 300 400
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Tabelle 14: Geschatzte Entfernung der Wohnung zur nachstgelegenen Bahnhaltestelle

Entfernung zur nachsten Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
Bahnhaltestelle (in %) (n=566) (n=443) (n=117)
Unter 500 Metern IA 4 0
500 bis unter 1.000 Meter 12 13 0
1.000 bis unter 2.000 Meter 35 37 8
2.000 bis unter 3.000 Meter 35 35 24
3.000 bis unter 5.000 Meter 1 9 38
5.000 Meter und mehr 3 1 31
100 100 100
I s 1.923 1.764 3.865
(in Meter)
Median
{in Meter) 1.821 1.700 3.500
Tabelle 15: Haushaltstypen
Vergleichswerte
Stadt AuRen- Kreis
:-::t:;r)laltstyp Emsdetten K(irfzgl;t bereich Steinfurt Sta_)dtre- .
‘ (n=573) | "~ (h=127) | “gom | GO0 | MD20T7
(n=1.810) | reste
Ein-Personen-Haushalt 30 30 31 34 37 40
Zwm-Pgrsonen—HaushaIt 32 32 31 35 34 32
ohne Kinder
Mehr-Erwachsenen-
Haushalt ohne Kinder 1 14 16 2 / /
Alleinerziehend 0 0 1 1 2 2
Paar mit einem Kind 6 5 8
Paar mit mehreren Kin- 1 1 10 10
dern 19 18
Mehr-Erwachsenen-
Haushalt mit mehreren 4 4 7 3
Kindern
100 100 100 100 100 100
Haushalte mit Kindern 2 % 25 9 23 9% 2% 21 % 20 %
(unter 18 Jahren)
Tabelle 16: Erwerbsstatus/Lebenssituation nach Haushalten
Erwerbsstatus/Lebenssituation Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
nach Haushalten (in %) (n=580) (n=452) (n=124)
Erwerbshaushalt 79 80 65
Rentnerhaushalt 19 19 29
Erwerbslosenhaushalt 1 1 5
Ausbildungshaushalt 1 1 1
Sonstiger Haushalt 0 0 0
100 100 100
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Tabelle 17: Erwerbsstatus/Lebenssituation nach einzelnen Personen im Haushalt

Erwerbsstatus/Lebens-

Vergleichswerte

. . . Stadt AuRen-
situation nach einzelnen Kernstadt . Stadt Stadtre-
. Emsdetten bereich - .
Personen im Haushalt (n=1.402) (n=1.088) (n=308) Emsdetten gion - MiD 2017
(in %) ’ 201 Mittelstadt
Erwerbstatigkeit 56 56 46 45 45
Vollzeit erwerbstatig 39 40 30 32 33
Teilzeit erwerbstatig 15 15 15 12 12
VorUber_gehend 5 2 1 1 1
freigestellt
Ausbildung 3 3 5
Studium 3 3 3 2 2
Schiler/-in 13 13 12 k. A. 13 12
Kind 8 8 5 7 6
Haushaltsfihrende Per- 1 1 3 5 5
son
Rentner/-in, 15 15 23 21 2
Pensionar/-in
ZUFZEIE qhne berufliche 1 1 3 5 5
Beschaftigung
Sonstiges 0 0 0 2 2
100 100 100 100 100 100
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Personenfragebogen

Tabelle 18: Fihrerscheinbesitz

Besitz eines Pkw-Fiih-

Vergleichswerte

; Sl Gemrmme AR Stadt Stadtre-
rerscheins (alle Perso- Emsdetten (n=786) bereich gion - . .
nen ab 18 Jahren) (in %) | (n=1.037) = (n=218) | Emsdetten | G, | MiD2077
20M
stadt*
Fihrerscheinbesitz 96 96 95 94 89 87
Ohne Fihrerschein 4 A 5 6 N 13
100 100 100 100 100 100
*Personen ab 16 Jahren
Tabelle 19: Pkw-Verfigbarkeit
Vergleichswerte
Verflugbarkeit eines Pkw Stadt Kernstadt AuBgn- Stadt Sta'dtre-
(alle Personen ab 18 Emsdetten (n=791) bereich gion - . .
Jahren) (in %) (n=1.044) - (n=221) Ern;c(i]z;,:ten Mittelstagt | M0 2017
*
Immer/ taglich 74 73 84 56 80 77
Zeitweise/
nach Absprache 20 21 10 35 13 14
Nie 6 6 5 9 7 9
100 100 100 100 100 100
*Personen ab 14 Jahren; inkl. Carsharing
Tabelle 20: Fahrradbesitz
Besitz eines fahrberei- Stadt AuRen- e [eIcUSWETe
ten Fahrrads oder Elekt- Kernstadt . Stadt St:—.‘ldtre-
Emsdetten bereich gion - .
rofahrrads (alle Perso- (n=1.204) (n=909) (n=258) Emsdetten | . . MiD 2017*
nen ab 6 Jahren) (in %) - = 2011 Mlttelstadt
Fahrrad vorhanden 94 9% 91 79 77
Fahrradtypen
[alle Personen ab
6 Jahren in %]
.Konventionelles 83 84 83 k. A. 75 73
Fahrrad
Elektrofahrrad 37 36 46 7 6
(Elektro-)Lastenfahrrad 1 1 2 k. A. k. A.
Ohne Fahrrad 6 6 9 21 23
100 100 100 100 100 100

*Personen ab 14 Jahren
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Tabelle 21: OV-Zeitkartenbesitz

Besitz einer Zeitkarte

Vergleichswerte

fir Bus- und Bahn AL Kernstadt AuBgn- Stadt Sta.dtre-
Emsdetten bereich gion - .
(alle Personen ab 6 Jah- (n=1.179) (n=894) (n=247) Emsdetten Mittelstadt MiD 2017*
ren) (in %) : 2011 i e*s a
Besitz OV-Zeitkarte 13 13 1% 12 19 22
Davon:
[alle Personen ab 6 Jah-
renin %]
30 TageTicket 0 0 0
Abo (auch 9 Uhr) 1 1 0
SchilerMonatsTicket/ 3 2 7
SchilerAbo plus
AzubiMonatsTicket/ 1 1 1
AzubiAbo
FlashTicket 0 0 1 KA KA KA
FunTicket/FunAbo 1 1 0
JobTicket IA A 2
MobiTicket 0 0 0
60plusAbo 0 0 0
Semesterticket 2 2 2
Freifahrtberechtigung 1 1 1
Keine Zeitkarte fir den
6V vorhanden 87 87 86 88 81 77
100 100 100 100 100 100
*Personen ab 14 Jahren
Tabelle 22: Mobilitatsvoraussetzungen
Vergleichswerte
Mobilitatsvoraussetzun- Stadt AuRen- Stadt Stadtre-
Kernstadt . -
gen (alle Personen ab Emsdetten (n=760) bereich Emsdetten gion - . .
18 Jahren) (in %) (n=1.002) - (n=211) 2011 | Mittelstagt | M0 2017
(n=257) *
Besitz von Fihrerschein
und OV-Zeitkarte i 12 6 10 3 16
Nur Fihrerscheinbesitz 85 84 89 85 75 71
Nur OV-Zeitkartenbesitz 2 2 2 2 4 6
Weder Fihrerschein-
noch OV-Zeitkartenbesitz 2 2 3 4 / 8
100 100 100 100 100 100

*Personen ab 16 Jahren
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Tabelle 23: Mobilitatseinschrankung durch gesundheitliche Probleme

Mobilitateinschrankun-
gen (alle Personen ab 6
Jahren) (Mehrfachant-

worten moglich) (in %)

Stadt
Emsdetten
(n=1.180)

Kernstadt
(n=895)

AuRen-
bereich
(n=245)

Vergleichswerte

Kreis
Steinfurt
201

(n=4.071)

Stadtre-
gion -
Mittelstadt

MiD 2017

Keine Einschrankungen

93

93

90 8

9 87 86

Gehbehinderung

A

4

6

6

Sehbehinderung

1

Andere Einschran-
kung/en

A

Tabelle 24: Entfernung zum Arbeits- /Ausbildungsplatzes bzw. Schulstandort

. Stadt Emsdetten 2022 Stadt Emsdetten 2011
Entfernung zum Arbeits- -
/Ausbildungsplatzes bzw. Arbe|t§-/
Schulstandort (alle Perso- Rl FE01E S Arbeitsplatz Schule
nen ab 6 Jahren) (in %) (n=821) dungsplatz (n=124)
(n=668)
Unter 1 km 7 4 22 4
T km bis unter 2 km 1 24 29
2 km bis unter 5 km 23 22 28 31 32
5 km bis unter 10 km 8 8 6 15 14
10 km bis unter 20 km 19 20 15 12 14
20 km bis unter 50 km 28 31 5 25 6
50 km und mehr 5 6 1 6 -
100 100 100 100 100
Durch‘schnlttllche Entfer- 20 21 10 17 5
nung in km
Tabelle 25: Entfernung zum Arbeits- /Ausbildungsplatzes
Entfernung von der Wohnung zum Ar-
beits- /Ausbildungsplatzes (alle Er- Stadt Emsdetten Kernstadt AuRRenbereich
werbstatigen und Auszubildenden ab 6 (n=668) (n=510) (n=129)
Jahren) (in %)
Unter 1 km 4 4 5
1km bis unter 2 km 9 9 1
2 km bis unter 5 km 22 23 15
5 km bis unter 10 km 8 7 22
10 km bis unter 20 km 20 20 16
20 km bis unter 50 km 31 31 36
50 km und mehr 6 6 5
100 100 100
Entfernung zum Arbeitsplatz
(Durchschnitt in km) 2 = =

Planersocietat



Datenbericht

Seite 21 von 43

Tabelle 26: Raumliche Lage des Arbeits- /Ausbildungsplatzes

Lage des Arbeits- /Ausbildungsplatzes

(alle Erwerbstitigen und Auszubilden- Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
den ab 6 Jahren) (in %) (n=673) (n=635) (n=159)
Innerhalb der Stadt Emsdetten 41 41 37
Am eigenen Wohnstandort 5 5 3
AuRerhalb der Stadt Emsdetten 59 59 63
Munster 19
Greven 9
Rheine 6 * *
Steinfurt 5
Ibbenbiren 2
100 100 100
Tabelle 27: Raumliche Lage des Arbeits- /Ausbildungsplatzes bzw. Schulstandortes
Lage des Arbeits- /Ausbildungsplatzes Stadt Emsdetten
bzw. Schulstandortes (alle Personen ab gesamt Arbeitsplatz Schule
6 Jahren) (in %) (n=827) (n=675) (n=122)
Innerhalb der Stadt Emsdetten 45 41 75
Am eigenen Wohnstandort A 5 -
AuRerhalb der Stadt Emsdetten 55 59 25
100 100 100
Tabelle 28: RegelmaRigkeit der Homeofficearbeit
E:igt?::zglr?\tzlftfs:zr(2ﬁ:uEbrl\jvnegrl;jsletréiﬁ;.en Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
und Auszubildenden ab 6 Jahren) (in %) (n=677) (n=518) (n=128)
Immer im Homeoffice 2 2 5
Teilweise im Homeoffice 32 31 33
Nicht im Homeoffice 66 67 63
100 100 100
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Tabelle 29: Nutzungshaufigkeit des Pkws/Kraftrads

Nutzungshaufigkeit des Stadt AuRen- Vergleichswerte
Pkw/Kraftrad (alle Per- Kernstadt . Stadt Stadtre-
. Emsdetten bereich - .
sonen ab 6 Jahren) (in (n=1.136) (n=863) (n=232) | Emsdetten | gion- | MiD 2017*
() - - .
%) 201 Mittelstadt
(Fast) taglich 36 35 46 40 56 50
An 1-3 Tagen pro Woche 40 40 36 38** 28 26
An 1-3 Tagen pro Monat n n 5 6 7
Seltener als monatlich 1 1 1 6
Nie 12 12 12 n 13
100 100 100 100 100 100
*Personen ab 16 Jahren
**abweichende Skala von 1-4 Tagen pro Woche
Tabelle 30: Nutzungshaufigkeit von Bussen
Nutzungshaufigkeit von Bussen Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
(alle Personen ab 6 Jahren) (in %) (n=1.063) (n=812) (n=205)
(Fast) taglich 3 7
An 1-3 Tagen pro Woche 3 1
An 1-3 Tagen pro Monat 1 1 1
Seltener als monatlich 18 18 17
Nie 75 75 74
100 100 100
Tabelle 31: Nutzungshéufigkeit von Bahnen (RE/RB/S-Bahn)
Nutzungshaufigkeit von Bahnen Stadt Emsdetten Kernstadt AulRenbereich
(alle Personen ab 6 Jahren) (in %) (n=1.071) (n=819) (n=208)
(Fast) taglich 6 6
An 1-3 Tagen pro Woche 5 5
An 1-3 Tagen pro Monat 7 7
Seltener als monatlich 45 45 43
Nie 37 36 b4
100 100 100
Tabelle 32: Nutzungshaufigkeit des OPNV insgesamt
woe Vergleichswerte
Nutzungshaufigkeit des _
OPNV (Bus und Bahn sliznls Kernstadt AUBPZ“ Stadt Sta'dtre-
. Emsdetten bereich gion - .
insg.) (alle Personen ab (n=1.083) (n=826) (n=212) Emsdetten Mittel MiD 2017*
6 Jahren) (in %) : 20M e
stadt*
(Fast) taglich 8 8 7 n 13
An 1-3 Tagen pro Woche 6 4 6** 8 10
An 1-3 Tagen pro Monat 7 A 13 13
Seltener als monatlich Lt 45 42 35 26 22
Nie 35 35 39 48 41 4
100 100 100 100 100 100

*Personen ab 14 Jahren

**abweichende Skala von 1-4 Tagen pro Woche
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Tabelle 33: RegelmaRige Nutzung bestimmter Bus- und Bahn-Linien (Mehrmals pro Monat)

RegelmaRig genutzte Bus- und Bahn-Linien Stadt Emsdetten
(alle Personen ab 6 Jahre) (in %) (n=1.141)
Keine regelmaRige Nutzung 83
RegelmaRige Nutzung 17
100
Mehrmals pro Monat genutzte Linien
(Mehrfachantworten maglich; keine abschlieRende Liste) (n=176)
(in % alle Nutzer/-innen ab 6 Jahre)
RE 15 73
RE 65 63
RE 7 59
Regiobus 75 4
Durchschnittliche Anzahl aufgefihrter Linien 21

Tabelle 34: Nutzungshaufigkeit von ,konventionellen” Fahrradern

I’itr"s,z:;g:rhaiusﬂ(gﬁiltpgfsso’;]k;nn\;in:?:ﬂ- Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
ren) (in %) (n=1.105) (n=843) (n=222)
(Fast) taglich 39 4 23
An 1-3 Tagen pro Woche 24 23 30
An 1-3 Tagen pro Monat 8 18
Seltener als monatlich 9 N
Nie 19 19 19
100 100 100
Tabelle 35: Nutzungshaufigkeit von Elektrofahrradern
Nutzungshaufigkeit von Elektrofahrra- Stadt Emsdetten Kernstadt AulRRenbereich
dern (alle Personen ab 6 Jahren) (in %) (n=1.078) (n=821) (n=217)
(Fast) taglich 18 19 17
An 1-3 Tagen pro Woche 15 14 25
An 1-3 Tagen pro Monat 3 4
Seltener als monatlich 2
Nie 61 62 51
100 100 100
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Tabelle 36: Nutzungshaufigkeit von Lastenfahrradern

Nutzungshaufigkeit von Lastenfahrra- Stadt Emsdetten Kernstadt AulRenbereich
dern (alle Personen ab 6 Jahren) (in %) (n=967) (n=739) (n=187)
(Fast) taglich 1 1 1
An 1-3 Tagen pro Woche 1 1 1
An 1-3 Tagen pro Monat 1 1 0
Seltener als monatlich 0 0 2
Nie 97 97 96
100 100 100

Tabelle 37: Nutzungshaufigkeit von Fahrradern insgesamt (,konventionelle” Fahrrader, Elektrofahrrader

und Lastenrader)

Vergleichswerte

Nutzungshaufigkeit des Stadt AuRen- Stadtre-
Fahrrads (alle Personen | Emsdetten ﬁiT;;?)It bereich Stadt gion - . "
ab 6 Jahren) (in %) (n=1151) | "7 (n=238) E’“;‘é‘;’ﬁte“ MiEte St 2007
(Fast) taglich 52 54 34 54 17 18
An 1-3 Tagen pro Woche 29 28 41 28** 19 17
An 1-3 Tagen pro Monat 8 13 6 15 14
Seltener als monatlich 7 8 15 14
Nie 7 5 5 34 36
100 100 100 100 100 100
*Personen ab 14 Jahren
**abweichende Skala von 1-4 Tagen pro Woche
Tabelle 38: Nutzungshaufigkeit des ZufuRgehens
Vergleichswerte
Haufigkeit von Wegen Stadt AuRen- Stadtre-
nur zu FuR (alle Perso- | Emsdetten K(er:f;z?t bereich Stadt gion - . "
nen ab 6 Jahren) (in %) | (n=1.099) = (n=209) E’“;‘(‘]‘::ten Mittelstagt | M0 2017
(Fast) taglich 45 45 38 39 41
An 1-3 Tagen pro Woche 29 30 24 28 27
An 1-3 Tagen pro Monat 12 12 8 k. A. 12 N
Seltener als monatlich 5 4 N 7 7
Nie 9 9 18 14 4
100 100 100 100 100

*Personen ab 14 Jahren
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Tabelle 39: Typen der Verkehrsmittelnutzung*

Stadt Vergleichswerte
Bl TeT Emsdetten | Kernstadt AuBgn- Stadt Sta.dtre-
(alle Personen ab 6 Jah- bereich | Emsdetten gion - .
S 2022 (n=791) . MiD 2017*
ren) (in %) - (n=198) 20M Mittelstadt
(n=1.033)
(n=286) *
Monomodale Personen 30 30 32 63 57 58
Pkw-Monomodal 16 15 23 27 49 45
Fahrrad-Monomodal 14 14 36 4
0V-Monomodal 0 0 1 4
Multimodale Personen 66 66 65 31 38 36
Pkw/Rad-Multimodal 53 53 53 23 23 20
Pkw /OV-Multimodal 0 1 1
Rad/0V-Multimodal 5 5 6
Pkw/Rad/0V-
Multimodal 8 8 6 1 5 4
Keine regelmaRige Nut-
zung von Pkw, OV oder 4 4 4 6 5 6
Fahrrad
100 100 100 100 100 100
*Personen ab 14 Jahren
Tabelle 40: Wichtige Aspekte fir die Verkehrsmittelwahl
Wichtige Aspekte fir die Verkehrsmit-
telwahl (alle Personen ab 6 Jahren) Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
(bis zu fiinf Antworten mdglich) (n=1.149) (n=872) (n=238)
(in %)
Erreichbarkeit von Orten und Zielen 75 74 78
Fahrtdauer (Gesamtweq) 70 70 72
Flexibilitat der Nutzung 48 48 43
Zuverldssigkeit/Punktlichkeit 47 47 50
Kosten 45 45 43
Umweltfreundlichkeit 40 41 38
Korperliche Betatigung/Bewegung 35 36 32
Bequemlichkeit 31 31 29
Parkplatzangebot am Zielort 17 18 15
Sicherheit 14 14 15
Privatsphare 8 8 5

Die Einteilung der Mobilitatstypen erfolgt nach der allgemeinen Verkehrsmittelnutzung von Fahrrad, Pkw und Bussen und

Bahnen. Als ,wenig Mobiler” wurde jemand eingestuft, der bei allen benannten Verkehrsmitteln eine Nutzungshaufigkeit von
maximal 1 bis 3 Tage pro Monat angegeben hat. Wenn eine befragte Person beispielsweise (fast) taglich mit dem Auto un-
terwegs ist und an 1 bis 3 Tagen pro Woche das Fahrrad verwendet, dann gilt diese Person in dieser Systematik als ,Pkw/

Fahrradfahrende”.
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Tabelle 41: Veranderung der Verkehrsmittelnutzung durch die Covid-19-Pandemie

Veranderung der Verkehrsmittelnut-

zung durch die Covid-19-Pandemie Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
(alle Personen ab 6 Jahren) (in %)

Pkw/ Kraftrad (n=1.114) (n=846) (n=230)
Haufiger als zuvor 8 8 7
Keine Veranderung Tk 7h 77
Weniger als zuvor 18 18 16
Bus (n=1.045) (n=797) (n=206)
Haufiger als zuvor 0 0 0
Keine Veranderung 88 88 88
Weniger als zuvor N 12 N
Bahn (n=1.059) (n=809) (n=206)
Haufiger als zuvor 1 1 0
Keine Veranderung 80 80 87
Weniger als zuvor 18 19 13
Fahrrad (n=1.085) (n=827) (n=215)
Haufiger als zuvor 17 16 20
Keine Veranderung 79 79 76
Weniger als zuvor 5 5 A
Elektrofahrrad (n=1.059) (n=806) (n=212)
Haufiger als zuvor 15 15 17
Keine Veranderung 83 83 83
Weniger als zuvor 2 2 1
(Elektro-)Lastenfahrrad (n=933) (n=711) (n=187)
Haufiger als zuvor 1 0 1
Keine Veranderung 95 95 97
Weniger als zuvor 4 A 3
Wege als FuRganger/-in (n=1.073) (n=818) (n=213)
Haufiger als zuvor 24 24 23
Keine Veranderung 73 73 73
Weniger als zuvor 3 3 4
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Tabelle 42: Bewertung der Verkehrssysteme (exkl. ,weiR nicht”)

Bewertung der Ver-

Vergleichswerte

kehrssysteme Stadt AuRen- Stadt Sta.dtre-

(alle Personen ab 6 Jah- | Emsdetten | <o "°t2% | bereich | gmsdetten | .91°" " | Mip 2017+
ren) (in %) 20M Mlttelstadt

Pkw/ Motorrad/ -roller (n=949) (n=723) (n=189)

Sehr gut/gut 70 71 66 65 70 67
Mangelhaft/ungentgend 1 1 4 3 4 4
@ Durchschnittsnote 2,2 2,2 2.k 2.4 2,2 2,3
Bus (n=559) (n=420) (n=130)

Sehr gut/ gut 16 16 15
Mangelhaft/ungentgend 39 38 45 k. A. k. A k. A.
@ Durchschnittsnote 39 3,9 4,0
Bahn (n=847) (n=648) (n=163)

Sehr gut/gut 58 58 54
Mangelhaft/ungentgend 6 6 6 k. A k. A. k. A.
@ Durchschnittsnote 2,6 2,6 2,6
Bus, Bahns (n=862) (n=656) (n=174)

@ Durchschnittsnote 3,0 3,0 3,1 3,0 2,9 2,9
Fahrrad (n=974) (n=742) (n=196)

Sehr gut/gut 66 66 67 78 59 56
Mangelhaft/ungentgend 5 5 4 2 7 9
@ Durchschnittsnote 2,3 2,3 2,2 21 2,5 2,6
Elektrofahrrad (n=603) (n=454) (n=138)

Sehr gut/gut 63 63 66
Mangelhaft/ungentgend 5 5 6 k. A k. A. k. A.
@ Durchschnittsnote 2,3 2,3 2.3
(Elektro-)Lastenfahrrad (n=246) (n=189) (n=47)

Sehr gut/gut 49 48 57
Mangelhaft/ungentgend 12 12 N k. A. k. A k. A.
@ Durchschnittsnote 2,7 2,7 2,4
FEE'_")'L':S"t'ei'fakj?fah"ad' (n=1.046) | (n=795) | (n=217)

@ Durchschnittsnote 2.3 2.3 2.3 k. A. k. A. k. A.
Wege als FuRganger/-in | (n=1.014) (n=776) (n=192)

Sehr gut/gut 79 78 79 82 82 81
Mangelhaft/ungentgend 1 1 1 3 3 3
@ Durchschnittsnote 2,0 2,0 2,1 2,1 2,0 2,0

* Personen ab 14 Jahren

5 Mittelwert aus der Bewertung der Situation des Busverkehrs und der Situation des Bahnverkehrs

6 Mittelwert aus den Bewertungen der Verkehrssituation fir die Nutzung des Fahrrads, Elektrofahrrads und der (Elektro-) Las-

tenfahrrader
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Tabelle 43: Bewertung des Bus- und Bahnverkehrs (exkl. weil nicht)

Bewertung der Situation im

Bus- und Bahnverkehr Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich

(alle Personen ab 6 Jahre) (in %)

Fahrtenhaufigkeit/Takt (n=719) (n=552) (n=129)

- Sehr gut/qut 54 54 48

- Mangelhaft/ungenigend N N 17
@ Durchschnittsnote 2,7 2,7 3,0

Umstiege/Anschlisse (n=625) (n=483) (n=108)

- Sehr gut/gut 49 49 47

- Mangelhaft/ungenigend 10 10 13

@ Durchschnittsnote 2,8 2,8 2.9

Pinktlichkeit (n=674) (n=524) (n=102)

- sehr gut/qut 18 18 23

- mangelhaft/ungentgend 19 19 N

@ Durchschnittsnote 3.4 3.4 3,2

Tarif-/Preisstruktur (n=669) (n=519) (n=102)

- Sehr gut/qut 16 15 19

- Mangelhaft/ungenigend 31 31 26

@ Durchschnittsnote 3,8 3,8 3,7

Barrierefreiheit (n=506) (n=391) (n=85)

- Sehr gut/gut 47 48 38

- Mangelhaft/ungentgend 10 9 16

@ Durchschnittsnote 2,8 2,8 31

Ausstattung der Haltestellen (n=670) (n=514) (n=121)

- Sehr gut/gut 38 38 36

- Mangelhaft/ungentgend 8 8 6

@ Durchschnittsnote 29 29 3,0

Sicherheit an Haltestellen (n=616) (n=474) (n=112)

- Sehr gut/gqut Lk 45 33

- Mangelhaft/ungentgend 8 7 13

@ Durchschnittsnote 29 2,8 3,1

Radabstellanlagen an Stationen (n=716) (n=551) (n=128)

- Sehr gut/qut 56 57 4t

- Mangelhaft/ungentgend 10 9 19

@ Durchschnittsnote 2,7 2,6 3,0
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Tabelle 44: Bewertung der Situation des ZufuRgehens (exkl. weif nicht)

Bewertung der Situation des ZufuRge-

e (B P ey 60 G e i 24 Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
Qualitat der Gehwege (n=1.078) (n=824) (n=207)

- Sehr gut/qut 61 60 69
- Mangelhaft/ungenigend 4 4 2
@ Durchschnittsnote 2,4 2,4 23
Barrierefreiheit der Gehwege (n=880) (n=678) (n=150)

- sehr gut/ gut 42 41 55
- mangelhaft/ ungenigend 10 N 7
@ Durchschnittsnote 2,9 2.9 2,6
el I e

- Sehr gut/gut 46 45 59
- Mangelhaft/ungentgend 5 6 1
@ Durchschnittsnote 2,7 2,8 2,5
Ampelschaltung fiir FuRganger/-innen (n=1.049) (n=804) (n=192)

- Sehr gut/qut 53 52 64
- Mangelhaft/ungentgend 5 5 3
@ Durchschnittsnote 2,6 2,6 2.4
Trennung von Rad- und Gehwegen (n=1.056) (n=807) (n=202)

- Sehr gut/gut 25 25 27
- Mangelhaft/ungentgend 17 17 17
@ Durchschnittsnote 33 33 33
Sicherheit (n=1.015) (n=775) (n=190)

- Sehr gut/gut 48 49 37
- Mangelhaft/ungentgend 4 3 6
@ Durchschnittsnote 2,7 2,7 2,9
Sitzgelegenheiten fiir Pausen (n=864) (n=661) (n=166)

- Sehr gut/qut 29 29 33
- Mangelhaft/ungentgend 19 19 18
@ Durchschnittsnote 33 33 3,2
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Tabelle 45: Bewertung der Situation des Radfahrens (exkl. weil nicht)

Bewertung der Situation

des Radfahrens Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
(alle Personen ab 6 Jahren) (in %)

S?addvst/egverblndungen innerhalb der (n=1.054) (n=801) (n=215)

- Sehr gut/qut 64 64 63
- Mangelhaft/ungenigend 5 5 5
@ Durchschnittsnote 2.k 2,k 2,k
SRtaéit'(ljvtv(-:‘egverbindungen in die Nachbar- (n=908) (n=687) (n=195)

- Sehr gut/qut 41 41 48
- Mangelhaft/ungenigend 13 13 14
@ Durchschnittsnote 3,0 3,0 2,9
Qualitat der Radwege (n=1.035) (n=785) (n=214)

- Sehr gut/qut 31 31 31
- Mangelhaft/ungenigend 13 13 12
@ Durchschnittsnote 3.1 31 31
e I e s

- Sehr gut/gut 27 27 31
- Mangelhaft/ungentgend 13 13 13
@ Durchschnittsnote 3,2 32 3,
Ampelschaltung fiir Radfahrer/-innen (n=1.020) (n=778) (n=200)

- Sehr gut/qut 40 40 Lb
- Mangelhaft/ungenigend 9 9 12
@ Durchschnittsnote 29 29 29
Radwegebeschilderung (n=949) (n=722) (n=190)

- Sehr gut/qut 38 38 43
- Mangelhaft/ungentgend 9 9 7
@ Durchschnittsnote 29 3,0 2,8
Radabstellanlagen (n=923) (n=704) (n=176)

- Sehr gut/qut 45 45 41
- Mangelhaft/ungentgend 7 7 6
@ Durchschnittsnote 2,8 2,8 2,8
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Tabelle 46: Bekanntheitsgrad von Mobilitdtsangebaoten (exkl. weifd nicht)

Bekanntheitsgrad von

Mobilitstsangeboten Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
(alle Personen ab 6 Jahren)

(in %)

Offentlich zugéngliche E-Ladeséulen _ _ _

fiir Pkw (n=967) (n=737) (n=192)
Haufige Nutzung 0 0 1
Gelegentliche Nutzung 2 1 2
Nutzung kinftig vorstellbar 32 32 28
Kommt nicht in Frage 54 54 50
Angebot kenne ich nicht 12 12 20
Carsharing WUDDI (n=946) (n=721) (n=188)
Haufige Nutzung

Gelegentliche Nutzung

Nutzung kinftig vorstellbar

Kommt nicht in Frage 51 52 52
Angebot kenne ich nicht 40 40 40
Offentliche zugéngliche E-Ladesiulen _ _ _

fiir Elektrofahrrider (n=954) (n=728) (n=192)
Haufige Nutzung 0 0

Gelegentliche Nutzung 1 1

Nutzung kinftig vorstellbar 31 31 33
Kommt nicht in Frage 47 47 43
Angebot kenne ich nicht 21 20 23
Fahrradparkhaus am Bahnhof (n=985) (n=750) (n=196)
Haufige Nutzung 10 N A
Gelegentliche Nutzung 40 40 38
Nutzung kinftig vorstellbar 13 13 14
Kommt nicht in Frage 32 32 37
Angebot kenne ich nicht 5 5 7
Online- Fahrplan- und Tarifauskunft a a _

fiir Bus und Bahn (n=976) (n=748) (n=180)
Haufige Nutzung 13 13 8
Gelegentliche Nutzung 38 39 31
Nutzung kinftig vorstellbar n n 16
Kommt nicht in Frage 24 24 29
Angebot kenne ich nicht 14 13 16
Birgerbus (n=879) (n=668) (n=182)
Haufige Nutzung 0 0 1
Gelegentliche Nutzung 5 5 12
Nutzung kinftig vorstellbar 26 26 26
Kommt nicht in Frage 57 58 49
Angebot kenne ich nicht N N 12
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Wegeprotokoll

Tabelle 47: Am Stichtag auRer Haus gewesen

Verlassen der Wohnung Stadt Kernstadt AuRen- Vergleichswerte
am Stichtag (alle Perso- | Emsdetten (n=851) bereich Stadt Sta.dtre- .
nen ab 6 Jahren) (in %) | (n=1.131) = (n=247) | Emsdetten | ~gion- | MiD 2017
201 Mittelstadt
Ja 89 89 87 A 85 85
Nein 1 1 13 o 15 15
100 100 100 100 100 100
Tabelle 48: Griinde fir Immobilitat
Grinde fir Immobilitat
(alle Immobilen am Stichtag ab StadEnE_r:;g;etten Kernstadt AuRenbereich
6 Jahren) (in %) B
Krankheit 25
Homeoffice 19
Urlaub 21
Kein Anlass das Haus zu verlassen 23
Wetter 1 ) *
Pflege einer Person 4
Altersbedingte 5
Mobilitatseinschrankungen
Sonstiges 1
100

* Fallzahl zu gering
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Tabelle 49: Zahl der zurickgelegten Wege

Vergleichswerte

Anzahl der zuriickgeleg- Stadt Kernstadt AuRen- Stadt
ten Wege (alle Personen | Emsdetten (n=853) bereich Emsdetten Sta.dtre- .
ab 6 Jahren) (in %) (n=1.131) = (n=246) 201 gion- | MiD 2077
Mittelstadt
(n=294)
Keinen Weg (immobil) M 1 13 7 15 15
Einen bis zwei Wege 30 30 32 39 37 36
Drei bis vier Wege 35 36 32 28 29 30
FUnf bis sechs Wege 15 14 16
Sieben bis acht Wege 5 5 5 27 20 20
Neun Wege und mehr 3 3 2
100 100 100 100 100 100
Durchschnittliche
Wegeanzahl pro Tag pro 3,5 3,5 3,3 3,6 3,1 31
Person
Durchschnittliche
Wegeanzahl pro Tag pro 3,9 3,9 3,9 3.9 3,6 3,7
mobile Person*
*Personen die am Stichtag mindestens einen Weg zuriickgelegt haben
Tabelle 50: Zweck des Weges
Vergleichswerte
Wegezweck Stadt AuBen- Stadt
(alle Wege von Perso- Emsdetten T::gs;?g)t bereich | Emsdetten Sta.dtre- .
nen ab 6 Jahren) (in %) | (n=3.869) - (n=818) 2011 Ll MiD 2017
Mittelstadt
(n=1.046)
Arbeitsweg 24 24 20 23 15 14
Dienstliche Erledigung L b L b 10 n
Ausbildungsweg
(Schule/Uni) J 10 10 ) ) 6
Private Erledigung 13 12 14 14 14 14
Einkaufsweg
(taglicher Bedarf) 14 14 3 R
- 17 17
Einkaufsweg 7 2 1 5
(langfristiger Bedarf)
Freizeitweg 30 29 30 24 29 29
Begleitweg
(Holen/Bringen) > > / 6 8 8
100 100 100 100 100 100
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Tabelle 51: Verkehrsmittelwahl nach Wegeaufkommen (Hauptverkehrsmittel)

Verkehrsmittelwahl

Stadt

AuRen-

Vergleichswerte

(alle Wege von Perso- Emsdetten ;(e;rzlsgtgz; bereich Stadt Sta.dtrt_e- .
nen ab 6 Jahren) (in %) | (n=3.873) | "= *" (n=816) | Emsdetten | gion b1 220
20M Mittelstadt

zu FulR 4 14 9 1l 20 22

Fahrrad 26 27 20

Elektrofahrrad 13 13 13 37 n M

(Elektro-)Lastenfahrrad 1 1 1

Mofa/Moped/Motorrad 0 0 1 38 1 1

Pkw als Fahrer/-in 34 33 Ll 45 42

Pkw als Mitfahrer/-in 7 7 7 9 15 14

Bus 1 1 3

StraRenbahn/

Stadtbahn/U-Bahn 0 0 0 A / ?

S-Bahn/Nahverkehrszug 4 A 2

Fernverkehrszug 0 0 0 0 1

Sonstiges 0 0 0 1 0 0
100 100 100 100 100 100

Tabelle 52: Modal Split nach Wegeaufkommen (zusammengefasste Hauptverkehrsmittel)

Vergleichswerte

Modal Split Stadt Kernstadt AuRen-

(alle Wege von Perso- Emsdetten (n=2.924) bereich Stadt Sta'dtre- .

nen ab 6 Jahren) (in %) | (n=3.873) | "% (n=816) | Emsdetten | gion- | MiD 2017

20M Mittelstadt

Zu Fuly 14 14 9 N 20 22

Fahrrad 40 40 34 37 N n

MIV als Fahrer/-in 34 33 45 38 46 43

MIV als Mitfahrer/-in 7 7 15 14

ov 5 5 8 9

Sonstiges 0 0 1
100 100 100 100 100 100
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Tabelle 53: Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsleistung unter Bericksichtigung der Etappen

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsleis-

tung (alle zurickgelegten Personenkilo- Stadt Emsdetten Kernstadt AuBenbereich
meter von Personen ab 6 Jahren) (in %) ey 2As) =22 GIET (=G,
zu FuB 3 3 1
Fahrrad 8 8 10
Elektrofahrrad 8 8 12
(Elektro-) Lastenfahrrad 1 0 1
Mofa/Moped/Motorrad 0 0 1
Pkw als Fahrer/-in 58 57 63
Pkw als Mitfahrer/-in 7 7 5
Bus 2 2 2
StraRenbahn/Stadtbahn/U-Bahn 0
S-Bahn/Nahverkehrszug 12 13 L
Fernverkehrszug 1 1 0
Sonstiges 0 0 0
100 100 100

Tabelle 54: Zusammengefasste Hauptverkehrsmittel nach Verkehrsleistung unter BerGcksichtigung der

Etappen

Modal Split nach Verkehrsleistung

(alle zuriickgelegten Personenkilometer Stadt Emsdetten Kernstadt AuRenbereich
von Personen ab 6 Jahren) (in %) (n=34.266) (n=25.600) (n=7.960)
Zu FulR 3 3 1
Fahrrad 16 16 23
MIV als Fahrer/-in 58 58 64
MIV als Mitfahrer/-in 7 7
ov 15 16
Sonstiges 0 0

100 100 100

Planersocietat



Seite 36 von 43

Datenbericht

Tabelle 55: Wegelangen

Vergleichswerte

Wegeldngen Stadt AuRen-

(allg Wegge von Perso- Emsdetten Ke:nstadt bereich Emsszaedttten .Stadtre.- .

nen ab 6 Jahren) (in %) | (n=3.864) | "2 | (ncg15) B e I

(n=1.004) telstadt
Bis unter 0,5 km 3 15 9 10
0,5 km bis unter 1 km 4 M 1
1km bis unter 2 km 22 23 9 15 14 14
2 km bis unter 5 km 33 32 34 35 23 23
5 km bis unter 10 km 9 8 24 15 16 16
10 km bis unter 20 km 12 12 M 14 13
20 km bis unter 50 km 12 N 13 10 9
50 km und mehr 2 2 1 A 4
100 100 100 100 100 100
&TEWZZZ% - 8,9 8,8 9,9 8.2 12,9 12,5
E:;;:‘i;%“;:;ga('l'f '\(lr:)ge 7.8 7,7 9,0 6.8 k. A. k. A.
Eﬁg';&‘ege) - 27 25 48 3,0 KA. k. A.
Tabelle 56: Wegedauer
Vergleichswerte

Wegedauer Stadt AuRen-

(allg Wege von Perso- Emsdetten ;(e:z'ségg; bereich Emssijaedttten St?dt“_e' .

nen ab 6 Jahren) (in %) | (n=3.469) | "-*" (n=718) 201 e b1 22

(n=934) Mittelstadt

Bis unter 5 Minuten 5 5 3 7 3 3
5 bis unter 10 Minuten 22 23 14 22 17 17
10 bis unter 20 Minuten 37 37 46 40 37 36
20 bis unter 30 Minuten 12 n 16 N 14 14
30 bis unter 60 Minuten 18 19 14 15 19 20
1 bis unter 2 Stunden 5 5 6 A

2 Stunden und mehr 1 1 1 1 10 10

100 100 100 100 100 100

TRy o s 2 m w =
Unterwegszeit pro Tag

(mobile Personen) (in 72 72 79 77 97 100

Min.)
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Tabelle 57: Durchschnittliche Wegelangen und Wegedauer nach Wegezwecken

Entfernung und Wege- Vergleichswerte
dauer nach Wegezweck Slezls (sl Stadtregion - )
(DUI‘ChSChnitt aller 2022 Mittelstadt MiD 2017
Wege von Personen ab
6 Jahren) Entfernung | Dauer | Entfernung | Dauer |Entfernung | Dauer
(in km bzw. in Min.) [km] [min] [km] [min] [km] [min]
Arbeitsweg 14,7 22 17,4 31 16,7 29
Dienstlich/geschaftlich 28,4 32 21,7 29 19,0 27
Ausbildung/Schule/Uni 8,8 20 7,6 23 7.3 23
Private Erledigung 5.2 15 101 23 10,3 25
Einkauf
(tlggl?cuher Bedarf) 3.5 3
- 53 17 53 17
Einkauf 91 20
(langfristiger Bedarf) '
Freizeit 6,1 19 16,1 35 15,3 36
Begleitung (Holen/Brin- 3.2 10 8.0 17 85 19
gen)
Durchschnitt 8,9 19 12,9 27 12,5 27
Tabelle 58: Begleitung auf dem Weg
Vergleichswerte
Begleitung auf dem Weg Stadt Kernstadt AuBe:n- Stadt Stadtre-
(alle Wege von Perso- Emsdetten (n=2.934) bereich Emsdetten - .
nen ab 6 Jahren) (in %) | (n=3.888) | \"=% (n=822) 2011 gion- | MiD 2017
Mittelstadt
(n=1.075)
Ohne Begleitung 70 70 7 73 53 54
Mit einer Person 20 20 21 17 28 28
Mit zwei Personen 5 5 5 7 n 10
Drei und mehr Personen 3 3 3 4 8 9
100 100 100 100 100 100
Durchschnitt 15 15 1,5 15 18 18
(in Personen)
Tabelle 59: Raumliche Verkehrsbeziehungen
zalll:emvillgh: \\fs:mksz:::s::'\egznngahren) Stadt Emsdetten Kernstadt AulRRenbereich
. g (n=3.839) (n=2.897) (n=812)
(in %)
Binnenverkehr — Wege in der Stadt 70 7 64
Wege Uber die Stadtgrenze hinaus 27 26 31
Wege ohne Bezug zur Stadt 3 3 4
100 100 100
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Tabelle 60: Verkehrsverflechtungen der Stadt Emsdetten

Stadt Emsdetten
Relevante Zielorte Anteil am Ge~ |\ 4oy 21 allen Wegeanzahl
aulerhalb der Stadt Emsdetten sar:l(::/nergzzuf- stadtibergreifen- | [auf 100 Wege
den Wegen [%] gerundet]
(n=3.788) [%]
Mdinster 6 23 7.800
Kreis Steinfurt 18 66 22.100
Davon:
[in % aller Wege, in % stadtibergreifender
Wege, Wegeanzahl auf 100 Wege gerundet]
Greven 4 16 5.400
Rheine 4 14 4700
Steinfurt 3 10 3.300
Ibbenbiren 1 5 1.700
Saerbeck 1 5 1.600
Nordwalde 1 3 1.100
Horstel 1 3 1.000
Neuenkirchen 1 3 1.000
Niedersachsen 1 4 1.500
Ubrige Kommunen in NRW 1 4 1.400
Sonstige Relationen 0 1 400
B e 2
Wege ohne Bezug zur Stadt Emsdetten 3 - 3.900
Binnenverkehr 70 - 88.400
Insgesamt 100 125.900
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Grafiken zur Erhebung

Abbildung 3: Allgemeine Verkehrsmittelnutzung

Zu FuR
-

ﬂ Stadt Emsdetten 2022
Stadtregion - Mittelstadt
MiD 2017

(Elektro-)Fahrrad

§:E Stadt Emsdetten 2022

Stadt Emsdetten 2011*
Stadtregion - Mittelstadt
MiD 2017

Bus und Bahn

,Q, Stadt Emsdetten 2022
Stadt Emsdetten 2011*

Stadtregion - Mittelstadt

MiD 2017
Pkw/Motorrad
E Stadt Emsdetten 2022
[ ] [ ]

Stadt Emsdetten 2011*
Stadtregion - Mittelstadt

MiD 2017
W (fast) taglich man 1-3 Tagen pro Woche ~ ®an 1-3 Tagen pro Monat
W seltener als monatlich Hnie

alle Angaben in %

* abweichende Skala bei ,an 1-3 Tagen pro Woche": ,an 1-4 Tagen pro Woche”
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Abbildung &4: Modal Split nach Wegeaufkommen

.Q.
m zu FulR
m Fahrrad
m M|V als Fahrer/-in

= M|V als Mitfahrer/-in
= OV

Sonstige

alle Angaben in %

Abbildung 5: Modal Split nach Verkehrsleistung bzw. Personenkilometer

A
/\

i

m zu FulR
fo m Fahrrad
°r m M|V als Fahrer/-in
m M|V als Mitfahrer/-in
= OV
Sonstige
ﬁ alle Angaben in %
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Abbildung 6: Modal Split (nach Wegeaufkommen) nach Entfernungsklassen

bis unter 0,5 km

0,5 km bis unter Tkm
1km bis unter 2 km

2 km bis unter 5 km

5 km bis unter 10 km
10 km bis unter 20 km
20 km bis unter 50 km

50 km und mehr

mzu FuR M (Elektro-)Fahrrad ®MIV als Fahrer/-in ®MIV als Mitfahrer/-in mQV Sonstige
alle Angabenin %

Abbildung 7: Modal Split (nach Wegeaufkommen) nach Verkehrsbeziehung

Innerhalb der Stadt
Emsdetten (Binnenverkehr,
n=2.690)

Wege Uber Stadtgrenze
(n=1.016)

Alle Wege (n=3.826)

m zu FuR W (Elektro-)Fahrrad mMIV als Fahrer/-in ®MIV als Mitfahrer/-in m 0OV Sonstige

alle Angabenin %
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Abbildung 8: Modal Split (nach Wegeaufkommen) nach Wegezweck

Arbeitsweg

Dienstliche Erledigung
Ausbildungsweg

Private Erledigung

Einkauf (taglicher Bedarf)
Einkauf (langfristiger Bedarf)
Freizeitweg

Begleitweg (Bringen/Holen)

m zu FuR M (Elektro-)Fahrrad ®MIV als Fahrer/-in ®MIV als Mitfahrer/-in m 0V Sonstige

alle Angabenin %

Abbildung 9: Modal Split (nach Wegeaufkommen) nach Alter

°
A D G G

6 bis unter 18 Jahre
18 bis unter 30 Jahre
30 bis unter 40 Jahre
40 bis unter 50 Jahre
50 bis unter 60 Jahre
60 bis unter 65 Jahre
65 bis unter 75 Jahre

75 Jahre und alter

mzu FuR ® (Elektro-)Fahrrad ®MIV als Fahrer/-in ®mMIV als Mitfahrer/-in mQV Sonstige
alle Angabenin %
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Abbildung 10: Modal Split (nach Wegeaufkommen) nach Alter und Geschlecht

100%

80%

60%

40%

20%

0%

6 bis unter| 18 bis 30 bis 40 bis 50 bis 60 bis 65 bis | 75 Jahre
18 Jahre | unter 30 | unter 40 | unter 50 | unter 60 | unter 65 | unter 75 | und alter
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

m zu FuR ® (Elektro-)Fahrrad ®MIV als Fahrer/-in ®m MIV als Mitfahrer/-in mQV Sonstige

alle Angaben in %
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Stadt A4

Emsdetten wanw

Der Burgermeister
FD 61

Integriertes Mobilitatskonzept der Stadt Emsdetten

Wirtschaftsbefragung

Ergebnisse der Befragung der Unternehmen und der
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter




Stadt PP »”
Emsdetten w

Durchfiihrung der Befragung Der Biirgermeister

e Die Befragung der Wirtschaftsunternehmen erfolgte im Mai und Juni 2022

wahrend der Erarbeitung des Integrierten Mobilitatskonzeptes.

e Die Befragung richtete sich sowohl an die Unternehmen selber als auch an

die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.

e Es haben 41 Unternehmen sowie 466 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

teilgenommen.

e Ziel der Befragung war es, Daten uber das Mobilitatsverhalten der
Beschaftigten in Emsdetten zu gewinnen, da Emsdetten viele Ein- und

Auspendler/-innen aufweist.
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Der Biirgermeister

Ergebnisse der Befragung der Unternehmen
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Stadt A4

Emsdetten n’w

Der Biirgermeister

Ergebnisse der Befragung der Unternehmen

Wie viele Beschaftige hat Ihr Unternehmen in Emsdetten?

n: 41

Unter 5 | 22
5bis9 [ 72
10 bis 49 || G 2
50 bis 99 | 122
100 bis 249 [N 20%

250 und mehr [ 7%
0 20 40 60 80 100

In welchem Industrie-/Gewerbegebiet oder sonstigen Bereich sind Sie
ansassig?

Sid-West - 15%
socost NN 2¢%

West-Nord . 5%
west-Sud [ 5%
Nord ] 3%
Innenstadtbereich _ 33%
Sonstige - 13%

0 20 40 60 80 100

n: 39




Stadt PPV

OeP
Emsdetten
Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister
Schichtsystem
Vorhanden bei (Anzahl [Haufigste Nennung (Anzahl
Unternehmen) Unternehmen)
Tagesschicht 32 100% (17)
2-Schichten-System 11 15 % (3)
3-Schichten-System 3 4% -100 % (1)
Flexible Schichtarbeit 1 80% (1)
Gleitzeit 19 100 % (5)
Teilzeitschichten 4 2%-87% (1)
Wochenendarbeit 9 5% -20% (2)
Telearbeit 6 10% - 40 % (2)
Andere 4 2%-21% (1)

Zur Erlauterung: Die Haufigste Nennung gibt an, welche Prozentzahl von
den Unternehmen am haufigsten genannt wurde. In Klammern dahinter die
Anzahl der Unternehmen, die den jeweiligen Wert angegeben haben. So
haben 100 % Tagesschicht 17 der Unternehmen angegeben.
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

Geschatzter Pendleranteil der Mitarbeitenden

(Pendler sind Personen, deren Arbeitsplatz in einer anderen Kommune als der
Wohnkommune liegt)

4

<25% 25-50% 50-75% >75%




Ergebnisse der Befragung der Unternehmen

Wie wichtig ist fiir lnr Unternehmen Nachhaltigkeit im
Kontext der betrieblichen Mobilitat?

Umwelt und Klima durch betriebliche Mobilitit entlasten
Forderung  alternativer  Antriebsformen;  Reduktion  von
Emissionen; Verstérkte Nutzung von OPNV-Angeboten

Mitarbeiterzufriedenheit durch betriebliche Mobilitdt steigern
Sicherung wvon bestehenden und Schaffung von neuen
Arbeitspldtzen im Mobilititsbereich; Gesundheitsvorsorge am
Arbeitsplatz; Zuschisse zu alternativen Mobilitatsformen

Verkehrsmittelnutzung  durch  betriebliche  Mobilitat
effizienter gestalten

geringerer Ressourcenverbrauch; Realisierung von
Kosteneinsparpotentialen; Férderung neuer Mobilitdiskonzepte
wie CarSharing; Verkettung wvon Mobilitdtsangeboten zu
multimodalen Reiseketten

Kommunale Verdnderungen durch betriebliche Mobilitat
anstolen

Aus-  und Umbau der kommunalen Infrastruktur;
Verkehrsentlastung; Steigerung der Lebensqualitédt fir Blrger/-
innen; Innovationen in der Stadtentwicklung

Sehr wichtig-

Sehr wichtig-—

Sehr wichtig

Sehr wichtig

Stadt
Emsdetten

Der Biirgermeister

444
L
==t

Unwichtig

Unwichtig

Unwichtig

Unwichtig
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

Sind Sie bereit, das Thema umweltfreundliche Mobilitdt anzustofRen und daran
mitzuarbeiten?

n: 38
Ja | -7
Nein . 5%
|

eine Angave | 7

0 20 40 60 80 100

Es gibt eine verbindliche Mobilitdtsagenda zur Umsetzung von
Malinahmen der betrieblichen Mobilitédt ihres Unternehmens.

I IE% n: 41
Nein |, -
Keine Angabe |GG 320

0 20 40 60 80 100
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

MaBnahmen zur Forderung nachhaltiger und
umweltfreundlicher Mobilitat
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m gibt es in lhrem Unternehmen m sind fur lhr Unternehmen von Interesse

Emsdetten ;2
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

» Bereits vorhanden sind vor allem:
|. E-Mobility
1.  Elektroladeinfrastruktur
2.  Fahrzeugflotte mit alternativen Antrieben

ll. Fahrrad
1.  Dienstfahrrader
2.  Jobradleasing
3.  Duschen fur Radfahrende
4.  Gesicherte Fahrradabstellmoglichkeiten
5.  Auflademoglichkeiten fur Pedelecs
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

« Gewiinscht werden vor allem:
. OPNV

1. Bessere Bus-/Zuganbindung

ll. E-Mobility
1.  Elektroladeinfrastruktur
2. Fahrzeugflotte mit alternativen Antrieben

lIl. Fahrrad

1. Dienstfahrrader
2.  Jobradleasing
3. Auflademoglichkeiten fur Pedelecs

V. Digitales
1. Pendlerportal fur Mitarbeitende

V. Sonstiges

1. Finanzielle Anreize
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

Beschaftigte setzen sich proaktiv dafir ein, das Mobilitdtsangebot in
Ihrem Unternehmen zu optimieren.

' n: 40
s | 0%

e | 0°:
Keine Angabe - 20%

0 20 40 60 80 100

Es gibt einen zentralen Mobilitdtsverantwortlichen, der die Aufgaben
der betrieblichen Mobilitét in Ihrem Unternehmen koordiniert.

n: 40

Ja - 8%
nein | :o-.
Keine Angabe - 13%
0 20 40 60 80 100
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen

Der Biirgermeister

Gibt es in Ihrem Unternehmen gentgend Stellplatze?

Nein
Ja, fur Fahrrader [ 12%

Ja, fur PKW 7%
Ja, fur Fahrrader und PKW B0%

0 20 40 60 80 100

n: 41
0%

Gibt es in Ihrem Unternehmen ,Dienstgang-Richtlinien® oder

.Dienstreise-Richtlinien®, in welchen die Wahl der Verkehrsmittel
verbindlich vorgeschrieben wird?

sa [ 2% o
vein | -

Keine Angabe - 8%

0 20 40 60 80 100

Emsdetten .::
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

Haufig genutzte Verkehrsmittel auf Dienstreisen
90%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

privater Pkw Dienstwagen Pkw mit alternativem Bus/Bahn Fahrrad
Antrieb

m Haufig innerhalb Emsdettens m Haufig im Kreis Steinfurt = Haufig bundesweit/weltweit
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Emsdetten
Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

Bitte priorisieren Sie die folgenden betrieblichen MobilititsmaBRnahmen
gemal der Wichtigkeit fur Ihr eigenes Unternehmen.

n: 39

Forderung der Nutzung von

nachhaltigen Mobilitatsangeboten (z _ 39

B. E-Bike)

Erhthung des

Elektromobilitatsanteils des _ 364

Fuhrparks

Erhohung der Kommunikations- und
Informationsmittel fir Beschaftigte

(z.B. durch Mobilitatsberatungen _ 1,85

einen regelmafiigen Aktionstag)

Forderung der Pendler durch den
Einsatz geeignetes
Bussystem/Werksbusse (ggf. im _ 1.74
Zusammenschluss mit benachbarten
Unternehmen)

Optimierung der Fuhrparkfiotte

durch Kooperationen mit umliegenden
Unternehmen und/oder CarSharing- _ 1,69
Anbietern

444
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen

Weitere Hinweise

Sichere Fahrradwege

Umsetzung der Westumgehung
OPNV mit kleinen Bussen

Gunstige Monatstickets
Haltestelklenausbau
Mehr Busse und Bahnen

Mehr FahrradstraBen
Zuverlassiges Angebit in Bus und Bahn

Mehr Sicherheit fur Radfahrende

Bessere Radwegebschilderung

Beratungsstelle fur E-Bike und E-Pkw Mobilitat zusammen
bringen und innovative Konzepte entwickeln

Anbindung Miinster mit OPNV optimieren

dd4
Stadt A

Emsdetten

Der Biirgermeister
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Ergebnisse der Befragung der Unternehmen Der Biirgermeister

Kernaussagen

Der Pendleranteil liegt bei den Unternehmen Uberwiegend im Bereich uber 50 %.

Die Unternehmen sind gewillt, mehr in eine umweltfreundliche Anfahrt zu investieren.

Bisher werden vor allem Angebote im Bereich Radverkehr als auch Elektromobilitat
geschaffen. Die Unternehmen haben jedoch Interesse an weiteren Angeboten fur die

Mitarbeitenden, u.a. auch durch das Schaffen finanzieller Anreize.

Dienstwagen, auch mit alternativen Antrieben, spielen bei Dienstreisen die groBte
Rolle. Hier gibt es groBes Potential, Fahrten auf den Umweltverbund zu verlagern, vor

allem auf kurzen Wegen innerhalb Emsdettens.
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Der Biirgermeister

Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister
Sie sind ...
- weibiich | < | | e
manniich | o1
... divers -o%

0 20 40 60 80 100
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

Alter der Mitarbeitenden
m< 30Jahre ®30-49 Jahre =50-59 Jahre =m> 60 Jahre
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Neunkirchen

Greven

Emsdetten w.:
Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister
Wohnort
Sonstige NG
Wettringen 1l
Steinfurt NN
Saerbeck N
Rheine I
Ochtrup N
Munster INIEEGS
1
1
]

Emsdetten

o

50 100 150 200 250




Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden

In welchem Arbeitsmodell arbeiten Sie?
(Mehrfachnennung méglich)

Tagesschicht |
2-Schichten-System
3-Schichten-System

Flexible Schichtarbeit
Gleitzeit 62%
Teilzeitschichten
Wochenendarbeit

Telearbeit

Andere

444
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Emsdetten

Der Biirgermeister

n: 466

100
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister
Start des Arbeitsweges der Mitarbeitenden
80 "
Betriebsbeginn OPNV
70+ C1=8:13 Uhr
« (C2=28:43 Uhr 6:30 Uhr - 7:45 Uhr
60|+ BB1=8:43 Uhr
« BB2 =9:30 Uhr
501+ R62 = 6:40 Uhr
o Fazgu ) cs
. =7: r
17 1 BB2
30| (nur 2 Kurse bis 11 Uhr) R75 6$ C1 BB
20
10 v
0
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermesister
Verkehrsmittelwahl zur Arbeit Gesamt
250
Nutzen Sie im Winter andere Verkehrsmittel?
200 3o | 1 1 0%" T T T T n: 450
Nein . 90%
0 20 40 60 80 100
150
100
50
0

® An 1-3 Tagen pro Monat  ®mAn 1-3 Tagen pro Woche  ® Fast taglich




Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden
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Emsdetten :'2

Der Biirgermeister

Verkehrsmittelwahl zur Arbeit aus
Emsdetten

100

75

Pkw Fahrrad Zu FuB Bahn Bus

E-
Fahrrad/Lastenrad

® An 1-3 Tagen pro Monat ® An 1-3 Tagen pro Woche
= Fast taglich

Verkehrsmittelwahl zur Arbeit aus
Munster

20
15

10

Pkw Fahrrad

E- Zu FuB Bahn Bus
Fahrrad/Lastenrad

® An 1-3 Tagen pro Monat ® An 1-3 Tagen pro Woche
= Fast taglich

-‘_-_

40

30

20

10

12
10

O N N O

Verkehrsmittelwahl zur Arbeit aus
Rheine

Pkw Fahrrad Zu FuB Bahn Bus

E-
Fahrrad/Lastenrad

® An 1-3 Tagen pro Monat ® An 1-3 Tagen pro Woche
= Fast taglich

Verkehrsmittelwahl zur Arbeit aus
Greven

Pkw Fahrrad

E- Zu FuB Bahn Bus
Fahrrad/Lastenrad

® An 1-3 Tagen pro Monat ® An 1-3 Tagen pro Woche
= Fast taglich
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Emsdetten
Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

* Innerhalb Emsdettens wird zwar haufig das Fahrrad, aber
vergleichsweise haufig der Pkw genutzt.

« Pendler/-innen aus Munster nutzen ofter den OPNV als Pendler/-
innen aus Rheine. Dennoch ist die Nutzungshaufigkeit, obwohl das
Angebot auf der Schiene gut ist, ausgesprochen gering.

« Aus Greven kommend wird der OPNV nicht genutzt.

* Aus Greven kommend spielt das Fahrrad eine groBere Rolle.
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

Zum Vergleich Ergebnisse aus der Mobilitatsbefragung (nur Wohnort Emsdetten)

Modal Split des Arbeitsweges der Emsdettenerinnen und Emsdettener

R A = -
Arbeitsweg

Modal Split auf bestimmten Wegeziehungen mit Emsdetten
(Hin- und Riickwege)

Miinster (n=227) Rheine (n=139) Greven (n=158)

LA

]
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Emsdetten
Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

Gewunschte Verkehrsmittel Gesamt

B |m Winter ®Im Sommer

Fahrrad

E-Fahrrad / (E-)Lastenrad

E-Auto / Hybrid

Bus

Keine Anderung

gewunscht:
Sommer 227 /
aeo [ Winter 259
0 10 20 30 40 50 60 70
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Gewlinschte Verkehrsmittel aus Emsdetten Gewunschte Verkehrsmittel aus Rheine
®Im Winter ®Im Sommer mIm Winter ®mIm Sommer
Keine Anderung
Auto  — gewinscht:
. L . Bahn Sommer 18 /
Car-Sharing W™ Keine Anderung gewiinscht: £ Auto / Hbrid Winter 25
i - —
Bahn W™ Sommer 151 / Winter 135 uto yor
Bus P Bus —
E-A / Hybrid I
uto ybr]d E-Fahrrad / (E-)Lastenrad h
Fahrrad I
E-Fahrrad/(E-)Lastenrad EEE— Fahrrad 1
0 5 10 15 20 25 30 0 2 4 6 8 10 12
Gewiunschte Verkehrsmittel aus Munster Gewilunschte Verkehrsmittel aus Greven
mIm Winter = Im Sommer mIm Winter ®Im Sommer
E-Auto / Hybrld r Keine Anderung Fahrrad —
gewinscht:
Auto ™ Sommer 6 / Winter 9 E-Fahrrad / (E-)Lastenrad [
Bus [em E-Auto / Hybrid [
Fahrrad Bus - Keine Anderung
gewlinscht:
Bahn Bahn [ sommer 9 /
Winter 13

o
—_
N
w

0 5 10 15 20 4 5 6
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Emsdetten
Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

* Innerhalb Emsdettens wurden die Teilnehmenden v.a. im Winter
gerne den Bus nutzen sowie insgesamt ofter das Fahrrad / E -
Fahrrad / (E) - Lastenrad.

* Fur Personen aus Emsdetten, Rheine und Greven kommt zudem
Elektromobilitat in Frage, weniger aus Munster.

 Personen aus Rheine und v.a. aus Munster wurden ofter die Bahn
nutzen, aus Rheine auch den Bus. Aus Greven kommend sind weder
Bus noch Bahn von Interesse.

 Aus Greven und Rheine kommend ist eine Anfahrt mit dem Fahrrad
fur viele von groBem Interesse.
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

Was hindert Sie an der Nutzung des gewunschten

Verkehrsmittels im Sommer?
30

25
20
15
10

mEmsdetten ®mRheine = Miunster ®m Greven
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

Was hindert Sie an der Nutzung des gewunschten
Verkehrsmittels im Winter?
35
30
25
20
15
10

B Emsdetten ®mRheine = Minster ®Greven
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

* Im Sommer spielen vor allem die Kosten, die Fahrtdauer sowie das
Angebot eine Rolle.

* Auch Erreichbarkeit, Flexibilitat, Bequemlichkeit und
Kombinierbarkeit spielen eine Rolle.

» Im Winter ist die Fahrtdauer weniger relevant. Dafur vor allem
Kosten und Angebot.

« Im Winter spielt der OPNV eine groRere Rolle als bspw. der
Radverkehr und daher auch Kosten und Angebot. Beim Radverkehr
ist die Fahrtdauer dagegen wichtiger und somit der Aspekt auch im
Sommer von groBerer Bedeutung.
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

Wenn Sie mit Bus oder Bahn fahren, wo steigen Sie zurzeit aus?
(Einfachnennung)

n: 422

Ich nutze weder Bus noch Bahn _ 86%

Bahnhof Emsdetten . 10%

Bahnhof Reckenfeld | 29

Eine Bushaltestelle in
unmittelbarer Ndhe zum Arbeitsort

0 50 100
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

Wenn Sie mit Bus oder Bahn fahren wurden, wo wurden Sie gerne
aussteigen?

B Emsdetten ® Minster ®mRheine mGreven

Unabhangig vom Angebot wiirde ich Bus oder Bahn nicht
nutzen

Eine Bushaltestelle in unmittelbarer Nahe zum Arbeitsort

Bahnhof Reckenfeld mit anschlieBender Busverbindung zu
einer Haltestelle in der Nahe meines Arbeitsortes

Bahnhof Reckenfeld

Bahnhof Emsdetten mit anschliefender Busverbindung zu
einer Haltestelle in der Nahe meines Arbeitsortes

Bahnhof Emsdetten

'I"'T]"
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Emsdetten
Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

* Potentiale ergeben sich daher vor allem durch:

1. Interkommunale Radschnellwegeverbindungen

2. Bessere Verknupfung der Bahnhaltestellen Emsdetten und
Reckenfeld mit den Gewerbegebieten durch
. Verknupfung mit dem Busnetz
. Sharing - Angeboten vor Ort
. Ausbau von Mobilstationen
. Zusatzlicher Bahnhalt im Industriegebiet Sud

3. Ausbau der Elektroladeinfrastruktur




Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden

Was bedeutet der Umweltschutz filr Sie generell?

Was bedeutet fiir Sie die - umweltgerechte - Erreichbarkeit?

Zeitaufwand fiir den Weg zur Arbeit

Kosten flr Verkehrsmittel flr den Weg zur Arbeit

Umweltschonender Einsatz von Verkehrsmittel

Der Arbeitgeber achtet auf den Umweltschutz

Sehr wichtig

Stadt ".':
Emsdetten

Der Biirgermeister

Sehr wichtig—

1

Sehr wichtig- |

Sehr wichtig- |

Sehr wichtig |

Sehr wichlig

Unwichtig

4

Unwichtig

Unwichtig

Unwichtig

Unwichtig

Unwichtig




Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden
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Der Biirgermeister

Weitere Hinweise
Fahrradwege ausbauen
Nachbarorte besser anbinden
Bahnubergange als Barriere
Westumgehung
Keine Verbindung Industriegebiet Sud - Bahnhof Emsdetten
Carsharing fehlt
Fehlende Busverbindung ins Industriegebiet Sud
Mehr E-Bike-Leasing durch Unternehmen
Radweg zwischen Greven und Emsdetten ausbauen
StraBen mussen Fahrradfreundlicher werden
E-Scooter zur Nutzung im Stadtgebiet
Kostengiinsstigere Monats- und Jahreskarten fur die Bahn
Mehr Fahrradbugel in der Innenstadt
E-Bike-Sharing einrichten
Busanbindung zur HollefeldstraBe schaffen
Mehr Ladesaulen fur E-Fahrzeuge beim Arbeutgeber

Schlechte Busverbindung nach Nordwalde

Mehr Querungshilfen fur FuBganger/-innen

Bessere Anschlussmoglichkeiten am Bahnhof in die
Gewerbe- und Industriegebiete schaffen

Ausbau der Radwege vorantreiben

OPNV muss deutlich ausgebaut werden

Mehr FahrradstraBen

Freiraumen der Rad- und Gehwege in Herbst und Winter
Mehr Radwege in die Nachbarstadte

Umstellung der Fahrzeugflotte auf alternative Antriebe
Shuttle Service vom Bahnhof in die Gewerbe- und
Industriegebiete

Witterungsgeschutzte Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader
Mehr Elektroschnellladesaulen

Vorhandenes StraBennetz instand setzen

Duschen am Arbeitsplatz

Thema Elektroleichtfahrzeuge mehr beachten

Mehr Raum fur den Radverkehr
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Ergebnisse der Befragung der Mitarbeitenden Der Biirgermeister

Kernaussagen

Der Pkw ist das meistgenutzte Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit, auch aus gut mit dem
Schienennetz erschlossenen Stadten. Potential fur eine Verlagerung auf den Umweltverbund ist

vorhanden.

Das Busangebot deckt sich nicht mit den Uhrzeiten, zu denen sich die Mitarbeitenden auf den

Weg zur Arbeit machen.

Eine bessere Verknupfung von und Anbindung durch Bus und Bahn wird von vielen gewunscht.

Die Mitarbeitenden wiinschen sich zudem eine bessere Infrastruktur fur E-Autos und (Lasten)-

Fahrrader.

Bei der Verkehrsmittelwahl ist vor allem das Angebot, die Kosten sowie die Fahrtdauer

entscheidend.
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Bestandserhebung und -analyse
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Inhaltsverzeichnis

1 Bevdlkerungsentwicklung, Sozial- und Einkommensstruktur................... S.5
2 Mobilitatsverhalten.............ccoooii S.8
2.1 Modal Split
2.2 Verkehrsmittelverfigbarkeit
2.3 Pendlerbewegungen
3 FURVEIKER. ... S.16
3.1 Stadtstruktur und Erreichbarkeiten
3.2 Querungen
3.3 Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat
3.4 Sensible StraRenabschnitte
3.5 Fazit und Handlungsbedarfe
b RAAVEIKER. ... S.25
4.1 Anforderungen
4.2 Exkurs Elektromobilitat
4.3 Radrouten im Zielnetz
4.4 Fihrungsformen und Verkehrssicherheit
4.5 Abstellanlagen
4.6 Offentlichkeitsarbeit
4.7 ADFC-Fahrradklimatest
4.8 Fazit und Handlungsbedarfe
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8.1 Umsteigepunkte und Mobilstationen
8.2 Sharing
8.3 E-Mobilitat
8.4 Fazit und Handlungsbedarfe




Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

1. Bevolkerungsentwicklung,
Sozial- und
Einkommensstruktur




Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

E Bestandserhebung und -analyse

Bevdlkerungsentwicklung

Nach einem Bevdlkerungsanstieg bis zum Jahr 2015 und einer gesunkenen Bevdlkerungszahl zum
Jahr 2017 (36.380 EW), ist die Bevdlkerungsanzahl seit 2018 wieder leicht steigend. Die
einschlagigen Prognosen gehen von einer konstant bleibenden Bevdlkerungsentwicklung bis zum
Jahr 2030 aus. Fur den kommenden Zeitraum bis 2035 wird dann von einem minimalen Rickgang
der Bevolkerung ausgegangen, sodass bis zum Jahr 2035 ein Rickgang um ca. 100 Einwohnenden
erwartet wird. Im Vergleich zu heute wird die Bevdlkerung um rund 0,1 Prozent gesunken sein.

Die derzeitig positive Bilanz in der Bevdlkerungsstatistik 1asst  sich  durch die
Wanderungsbewegungen erklaren. Wahrend das natirliche Bevélkerungssaldo in Emsdetten leicht
negativ ist (2020: -87), wird dieses durch das positive Saldo aus Zu- und Fortziigen (2020: +138)
nicht nur kompensiert, sondern auch insgesamt die Einwohnerzahl geringfiigig angehoben.

Abbildung 1 Bevdlkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035
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Tabelle 1 Bevdlkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035

1. Bevolkerungsentwicklung, Sozial- und Einkommensstruktur

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Bevdlkerungsentwicklung nach Alter

Abbildung 3 zeigt die Entwicklung der Altersstruktur fir die Stadt Emsdetten bis zum Jahr 2035. Aus
dieser Iasst sich ableiten, dass trotz der derzeitig konstanten Bevdlkerungsentwicklung Emsdetten
dennoch von den Auswirkungen des demographischen Wandels betroffen ist und sich dieser
Herausforderung stellen muss. Insbesondere die Altersgruppe der Uber 65-J3hrigen wird in Relation zur
Gesamtbevdlkerung deutlich zunehmen - bis 2035 um ganze 33 Prozent - wahrend der Anteil der
Einwohnenden zwischen 18 und 30 Jahren deutlich sinkt. Zudem ist mit einem leichten Zuwachs der
Bevolkerungsgruppe der Kinder und Jugendlichen zwischen 6 und 15 Jahren zu rechnen. Beide Gruppen
stellen besondere Anspriche an die verkehrliche Infrastruktur im 6ffentlichen Raum und weisen ein
spezifisches Mobilitatsverhalten auf. So gilt es die zu erwartende Zunahme der Ausbildungs- und
Freizeitwege sowie die Bedirfnisse hinsichtlich der Barrierefreiheit zu bericksichtigen.

Sozial- und Einkommensstruktur

In Emsdetten leben 15.056 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (Stand: 2020). Diese Zahl hat sich
verglichen mit 2019 vor der Corona-Pandemie kaum verandert (2019: 15.076). Die Arbeitslosenquote
der Stadt Emsdetten lag 2020 bei 4,1 Prozent und damit unter den Arbeitslosenquoten des Kreises
Steinfurt mit 4,3 Prozent und des Bundeslandes NRW mit 7,5 Prozent (Bundesagentur fir Arbeit 2020).

Das den Burgerinnen und Burgern der Stadt Emsdetten durchschnittlich zur Verfigung stehende
Einkommen betragt 24.227 Euro im Jahr. Damit zahlt Emsdetten zu den wohlhabenderen Stadten und
Gemeinden im Kreis Steinfurt. In diesem liegt das durchschnittlich verfiigbare Einkommen bei 22.402
Euro jahrlich. Auch im NRW-weiten Vergleich liegt Emsdetten im oberen Drittel (Rangplatz 101 von 396,
IT.NRW).

Insgesamt gehen 3.204 Schilerinnen und Schiler auf die Emsdettener Schulen. Davon sind 1259
Grundschulkinder, die sich auf die insgesamt 6 Grundschulen in Emsdetten verteilen.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2025 2030 2035
35.580 35.736 35808  36.053 36.690 36.661 36.365 36.410 36.435  36.481 36.438 36.566 36.563 36.464
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Abbildung 2 Bevdlkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035 nach Altersklassen
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Tabelle 2 Differenz in der Bevdlkerungsentwicklung nach Altersklassen

Differenz
zwischen 2020
und 2035

Differenz
zwischen 2020
und 2030

Differenz
zwischen 2020
und 2025

Altersgruppe
(in Jahren)

unter 3

3bisb

6 bis 15

15 bis 18

18 bis 25

25 bis 30

30 bis 40

40 bis 50

50 bis 65

65 bis 75

75 und mehr

Gesamt
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FYRl Gestandserhebung und -analyse 2. Mobilitatsverhalten — Einfuhrung

Modal Split als Kennzahl zur Verkehrsmittelwahl

Die Verkehrsinfrastruktur allein lasst keine Schlisse daruber zu, wie sich der Verkehr auf
verschiedene Verkehrstrager verteilt. Das Mobilitatsverhalten der Stadt Emsdetten Idsst sich am
sogenannten Modal Split ablesen. Dieser stellt die Verteilung des Transportaufkommens auf
verschiedene Verkehrsmittel innerhalb einer Stadt dar und liefert somit indirekt Aussagen zur
Qualitat einzelner Verkehrsangebote. Dabei bestimmen die Wegezwecke und die Wegeldnge die
Wahl des Verkehrsmittels. Die Verkehrsmittelwahl spiegelt sich auch in der Verfligbarkeit und im
Besitz in Verkehrsmitteln wider.

Das Mobilitatsverhalten wird sich in den kommenden Jahrzehnten zugunsten flexibler,
leistungsfahiger und umweltfreundlicher Verkehrstrager, multimodaler Verkehrswege und
intermodaler Schnittstellen weiterentwickeln. Fir Stadte wie Emsdetten (z.B. Berufspendelnde)
entstehen hierdurch Chancen und Herausforderungen gleichermalRen. An multimodalen
Schnittstellen wie Mobilstationen sollten sich kinftig Verkehrstrager Gberlagern. Beispiele fur
zeitgemalle Mobilstationen sind Bahnstationen mit Bus- und/oder TaxiBus-Anschluss, Car-
Sharing und Leihfahrradern sowie flankierenden Dienstleistungsangeboten wie bewachten
Abstellanlagen, Kiosk und freiem WLAN. Die folgenden Angaben zum Modal Split und der
Verkehrsmittelwahl beziehen sich auf die Kommunalauswertung Emsdettens zur
Mobilitatserhebung im Kreis Steinfurt aus dem Jahr 2011 und werden im Rahmen des weiteren
Prozesses durch eine Haushaltsbefragung aktualisiert.

Pendlerbewegungen

Bei den Pendlerbewegungen wird zwischen Ein- und Auspendelnden sowie zwischen
Binnenpendelnden unterschieden. Im Gegensatz zu dem Pendeln Uber die Stadtgrenze hinaus,
findet bei Binnenpendelnden die Pendlerbewegung innerhalb der eigenen Stadt statt. Ein
negative Pendlerbilanz bedeutet dabei, dass es mehr Aus- als Einpendelnde in der Beziehung zu
einer Nachbarstadt oder -region gibt. Bei einer positiven Pendlerbilanz verhalt es sich
andersherum. Es gibt mehr Ein- als Auspendelnde in der Beziehung zu einer Nachbarstadt oder
-region.
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Modal Split in der Gesamtstadt und im Vergleich

Fast die Halfte der werktaglichen Wege in Emsdetten wird entweder zu FuR (11%) und vor allem mit dem Fahrrad (37%) zuriickgelegt. Mit dem hohen Radverkehrsanteil wird auch der im
Vergleich zu anderen Mittelstadte verhaltnismaRig geringe FuRverkehrsanteil begrindet. Der Radverkehrsanteil ist deutlich héher als im Kreis Steinfurt und in anderen Mittelstadten in
landlichen Regionen. Damit wird bereits ein groRer Anteil der Wege mit dem Umweltverbund (52%) zuriickgelegt. Allerdings spielt der OPNV mit 4 Prozent der Wege bisher nur eine
untergeordnete Rolle. Mit 47 Prozent wird auch in Emsdetten der grofite Anteil der Wege mit dem MIV zurlckgelegt. Jedoch ist dieser deutlich geringer als in vergleichbaren Mittelstadten und
im Kreis Steinfurt, sodass Emsdetten hier bereits eine Vorreiterrolle einnimmt. Mit derzeit drei Prozent nehmen multi- und intermodale Wegeketten mit der Nutzung von ,Park and Ride” (P+R)
oder ,Bike and Ride” (B+R) nur eine kleine Rolle ein.

Abbildung 3 Modal Split im Vergleich
Vergleich MiD 2017 (in %) von Mittelstadten,

stadtischer Raum in landlichen Regionen
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Verkehrswegeldnge

Die durchschnittliche Wegeldnge, die Emsdettenerinnen und Emsdettener zurtcklegen,
betragt 8,2 Kilometer und liegt damit unter dem bundesdeutschen Schnitt (MiD 2017: 12,5
km). Dabei sind drei von zehn Wegen kirzer als 2 Kilometer und 65 Prozent der Wege sind
unter 5 Kilometer lang. Auf den kurzen Wegen stehen der Ful3- und Radverkehr im
Vordergrund. Auf Wegen von 1 bis 2 Kilometern wird in 75 Prozent der Falle auf das Fahrrad
zurickgegriffen oder die Strecke zu FulR bewaltigt. In der Entfernung bis 1 Kilometer ist der
FuRverkehr fast so bedeutsam wie der Radverkehr. Doch auch bei diesen kurzen
Entfernungen werden bereits ein Viertel der Wege mit dem MIV zurickgelegt. Mit steigender
Wegelange steigt auch die Nutzung des MIV als dominantes Verkehrsmittel. Ganze 72
Prozent der Wege die zwischen 5 und 10 Kilometer lang sind, werden mit dem MIV bestritten.
Erst ab einer Entfernung von 10 Kilometern nimmt die Bedeutung des MIV wieder ab, da der
OPNV mit 15 Prozent eine stirkere Rolle einnimmt. Auf Strecken unter 5 Kilometer spielt der
Bus und die Bahn so gut wie keine Rolle bei der Verkehrsmittelwahl. Im Schnitt dauert ein
Weg in Emsdetten ca. 20 Minuten.

2.1 Mobilitatsverhalten — Modal-Split

[ Planersocietat
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Abbildung 4 Verkehrswegelange
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Verkehrsmittelzweck

Der Hauptverkehrsmittelzweck ist fir die Emsdettenerinnen und Emsdettener der Weg zur Arbeit (23%), Freizeitaktivitaten (24%) oder der Einkauf (22%). DarGber hinaus werden noch
Wege fir private Erledigungen (wie z.B. Arztbesuch etc. 7%), zur Ausbildung/Schule/Studium (7%), Begleitwege (6%) und Wege zu dienstlichen bzw. geschaftlichen Zwecken (4%)
durchgefthrt. Da 56 Prozent der Erwerbstatigen in Emsdetten arbeiten und auch fast neun von zehn zur Schule Gehende ihren Ausbildungsort in Emsdetten besitzen, bildet dies eine
gute Grundlage fir das Mobilitatsverhalten und die Verkehrsmittelwahl. Hinzu kommt, dass 4 von 10 Arbeitsorte sowie zwei von drei Schulwege bis zu 5 Kilometer entfernt liegen und
damit gut mit dem Fahrrad zu erreichen sind. Bereits heute werden Arbeits- und Ausbildungswege innerhalb von Emsdetten zu 60 Prozent zu FuR oder mit dem Rad erledigt. Jedoch
zeigt sich, dass dienstliche/geschaftliche Wege und der Arbeitsweg haufig Grinde sind den MIV zu nutzen. Bei den Schul- und Ausbildungswegen sowie im Freizeitverkehr wird
vermehrt das Fahrrad genutzt oder zu FuR gegangen. Der OPNV spielt lediglich im Schul- und Ausbildungsverkehr eine gréRere Rolle.

Abbildung 5 Verkehrsmittelzweck Abbildung 6 Verkehrsmittelzweck nach Verkehrstrager
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Verkehrsmittelverfligbarkeit in Emsdetten

Obwohl ein Grofiteil der Wege in Emsdetten bereits mit dem Fahrrad zurlckgelegt wird, ist mit
92 Prozent die Anzahl der Haushalte, die mindestens einen Pkw besitzen vergleichsweise hoch.
Im Vergleich zur bundesweiten Mobilitat in Deutschland ist die Anzahl der motorisierten
Haushalte in Emsdetten zwar héher, allerdings besitzen weniger Haushalte 2 oder mehr Pkw.
Jedoch nutzen nur 40 Prozent ihren Pkw (fast) taglich und es besitzen deutlich weniger
Haushalte in Emsdetten kein Auto als im bundesweiten Vergleich (Emsdetten: 8%, MiD 2017: 15
%). Insgesamt verfiigen 56 Prozent Gber einen unbegrenzten Pkw-Zugang. Ca. 9 Prozent steht
kein Pkw zur Verfiigung. Der GroRteil der MIV-Nutzenden sind Erwerbstatige.

Auch die Verfugbarkeit von Fahrradern ist in Emsdetten hoch. 91 Prozent der Haushalte besitzen
mindestens ein Fahrrad. Damit liegt Emsdetten deutlich Uber dem bundesweiten Durchschnitt
(MiD 2017: 74%). In Uber 60 Prozent der Falle sind es sogar zwei Fahrrdder und mehr. In
Deutschland haben 26 Prozent kein eigenes Fahrrad, wohingegen es in Emsdetten nur 9 Prozent
sind. Uber die Halfte der Emsdettener Birgerinnen und Birger benutzen ihr Fahrrad (fast)
taglich.

Verglichen dazu spielt der OPNV auch bei der Verkehrsmittelverfiigharkeit nur eine
untergeordnete Rolle. Obwohl der Grofiteil der Bevdlkerung eine Bushaltestelle in weniger als
400 Metern Entfernung erreichen kann (66%), besitzen nur 12 Prozent eine Zeitkarte des OPNV
und 48 Prozent benutzen das OPNV-Angebot nie. Davon sind die meisten personengebundenen
OPNV-Fahrausweise auf zur Schule Gehende und Studierende ausgestellt. Fiir die Nutzung des
OPNV spielen vor allem der Takt, die Preisgestaltung, der Wegezweck und/oder die personliche
Bequemlichkeit hier eine Rolle. Besonders schlecht wird der OPNV von Personen bewertet, dessen
Arbeitsort in Emsdetten liegt.

2.2 Mobilitatsverhalten — Verkehrsmittelverfigbarkeit

Abbildung 7 Verkehrsmittelverfigbarkeit
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Pendlerbewegungen und Pendleraufkommen*

Mit  9.435 Berufseinpendelnden und 10.547 Berufsauspendelnden
pendeln insgesamt mehr Menschen aus als nach Emsdetten. Dabei ist
von einem Viertel der Berufsauspendelenden Munster der Zielort.
Hingegen kommen nur 8% der Einpendelnden aus Mdinster zum
Arbeiten nach Emsdetten. Der GroRteil der Pendelnden mit Arbeitsort in
Emsdetten kommt aus Rheine (19%), Greven (14%) und Steinfurt (8%).

Insgesamt kommen die Berufseinpendelnden aus 170 Gemeinden und
Stadten zzgl. Pendelnde aus den Niederlanden (0,1 %) und sonstigen
Gemeinden, wohingegen die Auspendelnden in rund 150 Stadten und
Gemeinden ihren Arbeitsort haben**.

Dabei sind die pendelnden Emsdettenerinnen und Emsdettener im
Durchschnitt bereit Iangerer Wege (61 km) als die Einpendelnden (54
km) zu bestreiten**. Auch bei den Auspendelnden sind vor allem Greven
(18%), Rheine (10%) und Steinfurt (10%) von Bedeutung. Neben
Minster (25 km) sind damit die Hauptziel- und Quellorte ca. 11
Kilometer von Emsdetten entfernt.

Neben der Pendlerstromen Uber die Stadtgrenze hinweg, gibt es auch
9.893 Birgerinnen und Burger, die innerhalb von ihren Arbeitsort
aufsuchen (Binnenverkehr).

*Berlcksichtigt werden alle Erwerbstatigen, die eine auf Erwerb ausgerichtete Tatigkeit ausiben,
unabhangig vom Umfang dieser Tatigkeit. Hierzu gehdren die sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten, die geringfligig Beschaftigten, die Beamten und die Selbststandigen. (IT.NRW)

** IT.NRW 2019, Gbrige Daten IT.NRW 2020 Pendleratlas

2.3 Mobilitatsverhalten — Pendlerbewegungen
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Abbildung 8 Hauptpendlerbewegungen nach und aus Emsdetten
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Pendlerbewegungen und Pendleraufkommen

Innerhalb der Stadt Emsdetten wird fir die Pendlerbewegungen Uberwiegend das Fahrrad
oder der MIV genutzt. Sechs von zehn Binnenwege werden zu Ful® oder mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Im Binnenverkehr spielt der OPNV so gut wie keine Rolle bei der
Verkehrsmittelwahl.

Bei Wegen Uber die Stadt- oder Kreisgrenze hinaus dominiert der MIV. Insbesondere bei
den Pendlerstromen in den Kreis Steinfurt und bei den Einpendelnden nach Emsdetten sind
75 Prozent der Falle mit dem MIV unterwegs. Das bedeutet, dass Ungefahr acht von zehn
Wegen jeweils mit dem MIV zurickgelegt werden. Bus und Bahn spielen insgesamt eine
etwas untergeordnete Rolle und nehmen mit 26 Prozent erst bei den
kreisgrenzenuberschreitenden Wegen einen grofieren Anteil ein. Hauptnutzergruppen des
OPNV sind Auszubildende, zur Schule Gehende und Studierende.

Fazit

Die sozio-demographischen Eigenschaften und das Mobilitatsverhalten der Emsdettener
Birgerinnen und Birger sind Grundalge fir die Analyse der unterschiedlichen
Handlungsfelder sowie weiterfihrend fir die Erarbeitung geeigneter Szenarien.
Zusammengefasst lassen sich bereits folgende Kernerkenntnisse fir die Bearbeitung
ableiten.

In Emsdetten gibt es einen hohen Anteil an kurzen Wegen, sodass es hier bereits grofie
Potenziale fir Emsdetten als Stadt der kurzen Wege gibt. Ein GroRteil dieser Wege,
insbesondere im Binnenverkehr wird bereits im Umweltverbund zuriickgelegt. Dabei sticht
insbesondere das Uberdurchschnittliches Vorhandensein an Fahrradern hervor. Jedoch
zeigt sich auch, dass bei langeren Wegestrecken und bei Pendelnden das Auto haufig
dominiert und der OPNV in dieser Hinsicht so gut wie keine Rolle spielt. Hinzu kommt der
hohe Anteil der motorisierten Haushalte. Fir die Alltagsbewaltigung bestehen grofe
Potenziale zur Verlagerung vom eigenen Auto auf andere Verkehrsmittel insbesondere auf
das zu Fuk Gehen und dem OPNV. Das zeigt sich unter anderem in der relativ hohen Anzahl
an Personen, die ihr Auto gar nicht taglich nutzen (ca. 60 %).

2.3 Mobilitatsverhalten — Pendlerbewegungen

Abbildung 9 Verkehrsmittelwahl bei Pendelnden
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Zu FuR Gehen als Verkehrsart

Das Zu FulR Gehen ist die naturlichste und haufigste Fortbewegungsart, nahezu
auf jedem Weg wird mindestens eine Teilstrecke zu Fuld zurickgelegt. Es
fordert nicht nur die eigene Gesundheit, sondern findet insbesondere ohne
schadliche  Umweltbelastungen  statt. Im  Gegensatz zu anderen
Fortbewegungsformen ist das zu FuR Gehen kostenfrei und daher fir alle
Bevdlkerungsschichten  unabhangig vom  Einkommen elementar. Die
FuRgangerfreundlichkeit bemisst sich nicht nur anhand der daflr vorgesehenen PR,
Flachen, sondern auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit, G ‘\
Verkehrssicherheit sowie der sozialen Kontrolle. Nicht zuletzt spiegelt eine hohe AIbert-HaveFMp-We% '
FulRgangeranzahl im offentlichen Raum auch die Vielfalt und Urbanitat sowie
Lebensqualitat einer Stadt wider und sorgt fur Laufkundschaft und Belebung.
Besonders in Emsdetten konnen sich die kurzen Wege zwischen den
innenstadtnahen Wohngebieten und dem Zentrum positiv auf die Belebung der
Gemeinde und Lebensqualitat auswirken.

WilhelmstraRe

Anforderungen an den FulRverkehr

Von sicheren und barrierefreien Wegen profitieren letztlich nicht nur die
klassischen Zielgruppen wie Mobilitatseingeschrankte oder altere Menschen, fur
die eine entsprechende Gestaltung des offentlichen Raumes die
Grundvoraussetzung fir eine aktive und eigenstandige Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben ist. Ebenso sind ausreichend dimensionierte
FuRverkehrsflachen und leicht zu querende StraRen  fir alle
Bevolkerungsgruppen von Vorteil. Attraktive Freizeitwege und Ausflugsziele
tragen zusatzlich zu einer funktionierenden Nahmobilitat bei.

-

~—

In.dg

Neuenkirchener, StraRe
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Erreichbarkeiten fur den FuRverkehr

Emsdetten gliedert sich in die acht Ortsteile Ahlintel, Austum, Hembergen,
Hollingen, Isendorf, Sinningen, Veltrup und Westum. Die Ortsteile sind
ringférmig um das Stadtzentrum und die zentrumsnahen Wohngebiete
angeordnet. Die schienengebundene Infrastruktur trennt Emsdetten in einen
ostlichen sowie einen westlichen Gemeindeteil und mindert damit die
Durchlassigkeit fir den FuRverkehr. Die Ortsteile Austum, Hembergen, Isendorf,
Sinningen und Veltrup befinden sich 6stlich des Bahnkdrpers wohingegen die
Ubrigen Ortsteile und die Innenstadt westlich des Bahnkdrpers angesiedelt sind.
Insgesamt gibt es acht Maglichkeiten — davon zwei Unterfiihrungen und sechs
hohengleiche Bahnlibergange — die Bahntrasse zu queren. Diese konzentrieren
sich Uberwiegend auf Hohe des Zentrums und des sldlichen Stadtgebiets,
wohingegen es im nordlichen Bereich des Gleiskdrpers lediglich eine
Querungsmaoglichkeit an der Isendorfer Strafle/Rheiner Strafle gibt. Zudem
kommt es bei den hohengleichen Bahnibergangen zu langen Wartezeiten fir

Abbildung 10 Zasuren im Emsdettener Stadtgebiet

Integriertes Mobilitdtskonzept
Emsdetten
Bestandsanalyse

FuBverkehr
o Bahnunterfihrung
- StraBenunterfihrung
X Hohengleicher Bahnibergang

BundesstraBe

Landesstrae

KreisstraBe

kommunale HauptverkehrsstraRen

den Ful3- und Radverkehr.

®  Bahnhof
Insbesondere durch die kompakte Innenstadtstruktur weist Emsdetten bereits
groRe Potenziale als Stadt der kurzen Wege auf. Die gute Anbindung des
Bahnhofs an die Innenstadt ist besonders hervorzuheben. Veranstaltungen wie
der Wochenmarkt fungieren als zusatzlicher Frequenzbringer fur die Innenstadt.
Dennoch ergeben sich durch die zum Teil kleinteilige Stadtstruktur (aufgrund der
auRerhalb gelegenen Ortsteile) und den damit verbundenen ,langen Wegen” fir
den FuRverkehr, weitere Barrieren aufgrund der Infrastruktur. Neben den
Bahnschienen erschweren viel befahrene Stralienzige wie die B481 oder die
Borghorster StraRe die Erreichbarkeiten fir den Fullverkehr. Beispielsweise
braucht ein durchschnittlich zu FuR Gehender ca. 30 Minuten, um von Sinningen
zum Bahnhof Emsdetten zu gelangen. Die Emsdettener Ortsteile sind demnach
nicht fuklaufig (10 Minuten) an die Innenstadt angebunden. Zudem orientieren
sich die FuRverkehrsachsen von den Ortsteilen in das Stadtzentrum v. a. entlang
der Hauptverkehrsstralien, wie z. B. von Ahlintel entlang der Borhorster Stral3e.

.
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Dennoch bietet Emsdetten den zu FuR Gehenden durch eigenstandig  Abbildung 11 Nahversorgungstandorte und ihr fuRldufiges Einzugsgebiet
geflihrte Wege auch abseits des MIVs ein attraktives FuR- und
Freizeitwegenetz. So z.B. die FuRgangerzone in der Innenstadt. Zudem Integriertes Mobilititskonzept
stellen die barrierefrei gestaltete Emsaue, der West- und Griinring sowie ..

der Albert-Haverkamp-Weg z. T. ansprechende Verbindungen nach aufRen

dar.

Erreichbarkeit Nahversorgung

Neben der Innenstadt gib es in den Ortsteilen keine eigenstdndigen

Stadtteil- bzw. Nahversorgungszentren, sondern vielmehr sind einzelne @ Nohversorger
Nahversorgungsstandorte vorhanden. Die im Einzelhandelskonzept Veltrup @ (Lebensmitteldiscounter in Planung
A fuBlaufige Erreichbarkeit (10 Minuten)
ausgewiesenen Nahversorgungszentren an der Nordwalder Strafle und Nahversorger im Bestand
. . . ) I dorf fuRlaufige Erreichbarkeit (10 Minuten)
Amtmann-Schipper-StraBe wurden im Rahmen des Einzelhandels- Nk Lebensmitteidiscounter in Planung
entwicklungs- und  Zentrenkonzeptes lediglich als  solitare ' . s“‘“;""f" —
. . lnnmgen ungesstralse
Nahversorgungsstandorte bewertet, da sie nicht mehr den Merkmalen Westum Landesstrage
eines zentralen Versorgungsbereichs entsprachen. In der Emsdettener ey
. kommunale Hauptverkehrsstralen
Innenstadt und den umliegenden Wohngebieten gibt es ein dichtes Netz an ‘ @ 8ahnhof
fuRlaufig erreichbaren Lebensmittelvollsortimentern, um Einkaufe des ,: =++= Schienenpersonennahverkehr

kurzfristigen Bedarfs abzudecken. Zudem ist die Neuerdffnung des Aldis im
Bereich der StraRe Im Hagenkamp/Ecke Nordring geplant. Neben dem
Aldi sollen an diesem Standort zusatzlich Wohnungen und eine Tiefgarage
entstehen. Durch die Neuerdffnung des Aldi-Marktes k6nnen insbesondere
ostlich der Bahngleise gelegene Gebiete in Zukunft wieder besser ful3laufig
einkaufen. Die Emsdettener Ortsteile hingegen liegen nicht im fuRlaufigen
Einzugsbereich eines Nahversorgers und sind demnach auf den Pkw oder
das Fahrrad angewiesen. Hinzu kommt, dass die dstlich des Bahnkdrpers
ansassigen Lebensmittelvollsortimenter sich an der Bundesstralie Grevener
Damm befinden, wodurch insbesondere eine komfortable Erreichbarkeit mit
dem Pkw und weniger fur den FuRverkehr gegeben ist.

Austum

Ahlintel
Hembergen

Hollingen

0 1 2km
Grundlage: OSM

iok3 BN ) Stand: Januar
f# Planersocietat A Stand: lanuar 2022
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Querungsanlagen fir den FuRverkehr Abbildung 12 Querungsanlagen im Emsdettener Stadtgebiet

Das Queren von Fahrbahnen stellt fir zu Full Gehende im Alltag -
haufig das groRte Hindernis dar. lhnen kommt eine groRe Integriertes Mobilititskonzept
Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten FuRwegen die o ::““::’;?:zse

Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Neben dem E

Bedarf des Querens auf freier Strecke, ist ein Bedarf der

Uberquerung an Knotenpunkten nahezu immer vorhanden. So 9

erleichtern Ful’gangeriberwege, Querungshilfen und Lichtsignal- [} &
anlagen (LSA) das Passieren der StraRen. 5

Querungsanlagen fir den FuBBverkehr

o Lichtsignalaniage
e Y o Mittelinse!
.. v‘

Emsdetten zeichnet sich durch eine Vielzahl von Querungsanlagen O ik

an den HauptverkehrsstralRen im innerstadtischen Bereich aus.
Diese werden an hochfrequentieren Zielpunkten wie u.a. an den
Eingangen der Innenstadt eingesetzt. Auch entlang des Silberwegs
— Taubenstralle — Lerchenfeld ist eine ausreichende Anzahl an
Querungsmaglichkeiten vorhanden. Dennoch werden auch Licken
deutlich. So zum Beispiel an der stark befahrenen Borghorster
StraRe, an der Kreuzung zwischen RabenstraRe und Kupfergraben.
Dieser Bereich wird haufig auf dem Schulweg in Richtung
Josefschule passiert, sodass sich an dieser Stelle ein besonderer
Handlungsbedarf ergibt. Zudem fehlen im Bereich von
Bushaltestellen wie an der Nordwalder StraRe Querungs-
madglichkeiten.

StraBennetz

BundesstraRe

Landesstralle

Kreisstrale

kommunale Hauptverkehrsstralen

Bahnhof

Schienenpersonennahverkehr

| —— Stand: Januar 2022
0 1 2m
Grundlage: OSM

@ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog
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Barrierefreiheit Fir alle

Die barrierefreie Gestaltung des offentlichen Raums nimmt im Sinne der Inklusion
eine zunehmende Bedeutung in der Verkehrsplanung ein. Nicht nur Personen mit
korperlichen  Beeintrachtigungen sind auf hindernisfreie  StralRenrdume
angewiesen, barrierefreie bzw. -arme Bedingungen sind in der Regel ein Zugewinn
fur alle Personen, die den offentlichen Raum nutzen.

Langsverkehr

Das Themenfeld Barrierefreiheit besitzt unterschiedliche Schnittstellen zu den
vorangestellten Inhalten. Im Langsverkehr sind besonders die Wegebreiten und die
Oberflachenqualitat der Wege von Bedeutung. Personen mit einer Gehhilfe oder
einem Rollstuhl bendtigen in der Regel mehr Platz im Seitenraum sowie bei
Drehungen fir einen Richtungswechsel. So sollte eine freie Gehwegbreite von
mindestens 2,0 Metern in der Regel nicht unterschritten werden. Dies ist an vielen
Stellen in Emsdetten wie in der Innenstadt oder an den Hauptverkehrsstral3en wie
der ElbersstralRe bereits der Fall bzw. wird im Rahmen laufender Planungen
angepasst. So zum Beispiel an der Hohe Stral3e und Hollefeldstral3e in denen 2020
erstmalig Gehwege hergestellt wurden. Jedoch gibt es auch Bereiche in denen die
Gehwegbreiten nicht ausreichend sind wie an Abschnitten der Amtmann-Schipper-
Stral3e oder Nordwalder und es vereinzelt zu Konfliktsituationen kommen kann.

Die meisten strallenbegleitenden Gehwege fir den FuRverkehr sind gepflastert
oder mit Gehwegplatten ausgestattet, wohingegen Wege gemeinsamer Nutzung
mit dem Radverkehr wie der Grinring teilweise asphaltiert sind. Die
Oberflachengestaltung der Flachen fir den FuRverkehr ist in Emsdetten nicht
einheitlich. Vereinzelt weisen Stellen wie z. B. entlang der KirchstraRe
Oberflachenschaden auf Grund von schadhaften Pflasterungen auf. Im Jahr 2022 Amtmann-Schipper-Strake MiihlenstraRe
soll der Bereich der KirchstralRe im Design der Innenstadt barrierefrei umgestaltet o
werden. In der Innenstadt rund um die Pfarrkirche gibt es bereits ebenes
Kopfsteinpflaster.
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Querverkehr

Barrierefreie- oder arme Elemente finden in Emsdetten bereits an einigen  Abbildung 13 Naherholungsgebiete in Emsdetten
Querungsstellen Anwendung. So gibt es an Bedarfsampeln fir den FulRverkehr und

Querungshilfen z.T. kontrastreiche und taktile Leitelemente als auch differenzierte Integriertes Mobilititskonzept
Bordhdhen. Andere Querungshilfen oder FuRgangeriberwege sind lediglich mit einer e
Bordabsenkung oder kompletten Nullabsenkung (z. B. Borghorster StraRe/Grinring)

ausgestattet. Die neueren Querungsanlagen sind barrierefrei mit einer differenzierten Noharhiniong

Bordhohe sowie einer Nullabsenkung wie z.B. an der Rheiner Stral3e ausgestaltet, bei

Bestandsanalyse

dlteren  Anlagen  ist ~ mindestens  der  Bordstein  abgesenkt,  um -1
mobilitatseingeschrankten Personen das Queren der Fahrbahn zu erleichtern. Fir W—
eine sichere und barrierefreie Querung sollte der Einsatz taktiler Leitelemente fur \q o
samtliche Querungsanlagen angestrebt werden. B i

Barrierefreie Ausstattung und Aufenthaltsqualitat

Zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des 6ffentlichen Raumes gehdren viele X .
weitere Aspekte wie z.B. besondere Anforderungen sehbehinderter Personen an
Platzsituationen, Kontrastierungen von Treppenkanten oder entsprechende
Stadtmablierung und  Sitzgelegenheiten. Der Hof Deitmar wurde bereits
abschnittsweise barrierefrei umgestaltet. Seit 2020 gibt es einen neuen
barrierefreien Weg der direkt von Hof Deitmar, Uber den Rathausplatz in die
Emsdettener Innenstadt fiihrt. Auch der Ausbau barrierefreier OPNV-Haltestellen
stellt einen wesentlichen Teil bei der barrierefreien Fortbewegung dar (vgl. OPNV).

Innerstadtische Platze wie z.B. der Platz am Markt weisen z.T. ungenutzte Potenzial
auf und sind nur geringfigig bespielt. Zudem kommt es zu Konflikten aufgrund des

™

flieRenden Radverkehrs in der FulRigangerzone. Dennoch gibt es auch zahlreiche @ Planersocietst A e
Naherholungsbereiche in Emsdetten wie der Erlebnisspielplatz in der Parkanlage von Mobilitat. Stad. Diakog ' &

Hof Deitmar, das Naturschutzgebiet Emsdettener Venn oder der Stadtpark. Im

Rahmen des BlGhflachenforderprogramms des Kreises Steinfurt wurden zudem neue

innerstadtische Wiesen angelegt.

1
srundlage: OSM
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Sensible StraRenabschnitte Besonders relevant ist dies bei sensiblen Einrichtungen, die entlang einer Verkehrsachse mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung von Tempo 50 und hoher liegen. Von den insgesamt 48 sensiblen Einrichtungen
im Emsdettener Stadtgebiet liegt der Uberwiegende Teil entlang von Strecken, auf denen eine
Hoéchstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h zulassig ist. Sieben sensible Einrichtungen liegen jedoch an
StraRen auf denen 50 km/h und schneller gefahren werden darf (vgl. Abbildung 17) und somit ein besondere
Handlungsbedarf besteht. Zu diesen zahlen:

Sowohl fir die subjektive als auch die objektive Sicherheit zu FuR Gehender spielt
die Geschwindigkeit des flielfenden motorisierten Individualverkehrs eine wichtige
Rolle. Im Falle eines (unvorhergesehenen) Betretens der Fahrbahn durch eine zu
FulR gehende Person ist die Geschwindigkeit des herannahenden Fahrzeugs von
entscheidender Bedeutung: Im Falle einer Geschwindigkeit von 30 km/h betragt

der Anhaltweg, der sich aus Reaktions- und Bremsweg zusammensetzt, 13,3 Abbildung 14 Lage sensibler Einrichtung an StraRen mit Tempo 50
Meter. Bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h verdoppelt sich der Anhalteweg auf = Kindertageseinrichtung St. Ludia, ey
. .. . . « Kindergarten St. Martin, Integriertes Mobilitatskonzept

27,7 Mgter. S?mlt ist das RI.SIKO.EIHES Zusf'ammenpralls im Falle Yon Tempo 50 © AWO Kingertogesstatte im Lerchenfeld Bvadetini
wesentlich héher. Zudem st im Vergleich zu Tempo 30 die Wucht des + Kinderland Habichtshghe, Bestandsanalyse

. .. . .. . «  Haus Simeon (Seniorenzentrum und betreutes Wohnen), s Verkehe
Zusammenpralls fast dreimal héher. Dementsprechend steigt auch das Risiko fur « Sonnenhof Altenwohnheim, Gt i
die ZU FUB gehende PEFSOH SiCh SChWEF OdEf tOdlICh 7U verletzen »  Grotthoff-Dahlmann-Stift (Wohnhaus fir Menschen mit einer geistigen Tempo-Zonen

Behinderung und mehrfachbehinderte hérgeschadigte Menschen).
Bereits heute ist in einem GroRteil der bestehenden Wohngebiete in Emsdetten
flachendeckend Tempo 30 oder Tempo 20 ausgewiesen. Neben der
Verkehrssicherheit ist auch die Larmminderung ein vorrangiges Ziel bei der
Ausweisung von Tempo 30 oder verkehrsberuhigten Zonen. So ist zum Beispiel
das Wohngebiet zwischen Ems und HansastraRRe als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen. In der Innenstadt gibt es eine FuRgangerzone, die komplett von dem
privaten Autoverkehr freigehalten ist. Trotz der bereits erreichten Fortschritte und
Bemuhungen zur Anordnung von Tempo 30 und verkehrsberuhigten Bereichen ist
es wichtig, weitere Bedarfe fir etwaige Reduzierung von Hochstgeschwindigkeiten
zu ermitteln. Vor diesem Hintergrund wird eine Betrachtung jener Orte
vorgenommen, an denen mit einem erhdhten FuRverkehrsaufkommen zu rechnen
ist. Hierzu gehoren insbesondere sogenannte sensible Einrichtungen (STVO § 45),
zu denen neben Kitas und Schulen auch Krankenhduser und Pflegeheime zahlen.

Hinzu kommt, dass die Zielgruppen dieser Einrichtungen, also Kinder, altere
Menschen oder Menschen mit korperlicher Beeintrachtigung, aufgrund
verschiedener Faktoren besonders schutzbedirftig sind: So kdnnen Kinder oft noch
nicht richtig die Geschwindigkeit herannahender Fahrzeuge einschatzen.

+ . p— ] Stand: Januar 2022
@ Planersocietat Q , ‘ S
» Grundilage: OSM
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Starken

Verkehrsberuhigte Innenstadt

Attraktive Wegebeziehung Bahnhof <-> Innenstadt

Wochenmarkt als Frequenzbringer in der Innenstadt

Kurze Wege zwischen Wohngebieten und Innenstadt

Barrierefreiheit v.a. in der Innenstadt weitestgehend vorhanden

Ausreichend breite Gehwege entlang von HauptverkehrsstraRen groRtenteils gegeben
Wege entlang Grinztugen/Muhlenbach und Westring losgeldst vom MIV

Kurze Wege zwischen Wohngebieten und Innenstadt

Fazit

Kurze Wege im Emsdettener Stadtgebiet bieten groRes Potenzial zur Alltagsbewaltigung
zu Fuld und fur die Stadt der kurzen Wege. Zasuren im Stadtgebiet mindern jedoch ein
schnelles und komfortables zu Fufd gehen. Im Bereich der fuRldufigen, dezentralen
Nahversorgung und der Aufenthaltsqualitat von Platzen gibt es noch Licken, die es zu
schlieBen gilt. Eine barrierefreie Gestaltung von StraRenraumen ist an vielen Stellen
bereits umgesetzt, aber noch nicht flachendeckend realisiert worden.

+ 4+ + + + + + +

Zentrale Handlungserfordernisse Schwachen

z.T. mangelnde Aufenthaltsqualitat innerstadtischer Platze (Am Markt)
- Konflikte mit dem fliefenden Radverkehr in der Innenstadt
- Gemeinsame Fihrung Rad- und FuRverkehr (bspw. Grinring) als Konfliktstellen
» Aufenthaltsqualitat stadtischer Platze starken und ausbauen - Oftmals Konflikte aufgrund schmaler Radwege neben schmalen Gehwegen
- Bahntrasse als Zasur: UnterfGhrungen mangelhaft gestaltet, ebenerdige Bahnibergange mit
] o langen Wartezeiten
Potenzial als Nahmobilitatsachse) - Querungshilfen entlang von HauptverkehrsstraBen nicht immer gegeben FuRl&ufige

» Forderung kleinteiliger Strukturen wie Nahversorgung und soziale Infrastruktur in Nahversorgung der duleren Ortsteile

Hinblick auf die ,Stadt der kurzen Wege' (auch auRerhalb der Innenstadt) B Lage sensibler Einri;htungen an HauptverkehrsstrafSen
- Keine Fullwegbeschilderung vorhanden

* Sichere StraRenraume in unmittelbarer Umgebung von sensiblen Einrichtungen - Zu FuRk gehen in die Innenstadt oftmals nicht attraktiv, da Wege entlang von HauptstralRen
schaffen - Gehwege oftmals zu schmal und nicht barrierefrei aufgrund fehlender taktiler Leitelemente
und mangelnder Bordsteinabsenkung

* Besseres Zusammenwirken zwischen Fufl3- und Radverkehr, insbesondere in der
Innenstadt

« Nahmobilitatsachsen abseits der HauptverkehrsstraRen starken (z.B. Westring

+ Flachendeckende barrierefreie StralRenraumgestaltung

Onlinebeteiligung

 Bedarf an zusatzlichen Querungshilfen (z.B. Borghorster Str., Wilhelmstr., MGhlenbach)

» Wartezeiten an Bahniibergdngen (z.B. Neubriickenstr.)

» Missachtung von FuRgangerampeln (z.B. Reckenfelder Str., Grevener Damm)

« Stellenweise unzureichende Breite von Gehwegen (z.B. Dannenkamp, Kreisverkehr In d. Lauge)
» Konflikte mit dem Radverkehr in Fuligangerzone und auf Gehwegen mit ,Radverkehr frei”

» Wunsch nach Begrtinung an der K53
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4. Radverkehr
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Abbildung 15 Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem Fahrrad
Fortbewegung mit dem Fahrrad ) s

\Mesum
Das Radfahren bietet unterschiedliche verkehrliche Vorteile gegeniber dem motorisierten
Verkehr. Zum einen fordert das Radfahren die aktive Bewegung und leistet somit einen
positiven Beitrag zur Gesundheit. Zum anderen benétigt der Radverkehr im Vergleich zum
motorisierten Verkehr deutlich weniger Flache und verursacht keine Larm- und
Luftbelastung. Daruber hinaus bestehen kaum organisatorische Zugangsbarrieren in Form
von Fuhrerscheinprifungen oder Nutzungshemmnisse wie dem Wissen Uber Tarife und
Fahrplane. Die 6konomischen Zugangsbarrieren beim Kauf eines Fahrrads sind dartber
hinaus einmalig und vergleichsweise marginal. Gegeniber dem FuRverkehr ist die um rund
ein Vierfaches erhohte Durchschnittsgeschwindigkeit hervorzuheben, die den Aktionsradius
bei gleichem Zeitaufwand deutlich vergréRert.

Radverkehr in Emsdetten

Die Stadt Emsdetten bietet aufgrund seiner kompakten und ebenen Beschaffenheit gute
Grundvoraussetzungen fur die Radverkehrsférderung. Das Zentrum ist aus alles Ortsteilen
mit dem Rad in unter 15 Minuten zu erreichen. Die einzige Ausnahme bildet der im Osten
gelegene Ortsteil Hembergen. Speziell Wege mit einer Lange von unter finf Kilometern
sind dafur geeignet, mit dem Fahrrad zurickgelegt zu werden. Mit dem Pedelec sind auch

groRere Distanzen im Alltagsverkehr kein Hindernis. ] 20 min = 76.03 km* & Einwohner: 41989
Eine weitere gute Voraussetzung fir die Radverkehrsforderung in Emsdetten ist der im 115 min = 45.54 km* & Einwohner: 35434
bundesweiten Vergleich bereits hohe Radverkehrsanteil am Modal Split (vgl. 2.1). [] 10 min = 20.19 km* & Einwohner: 28044

D S min = 4.74 km* & Emmwohner: 12274
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4.1 Radverkehr — Anforderungen

Der Zweck des Radfahrens ist grundsatzlich in zielgerichteten, zigige Alltagsverkehre sowie Freizeitverkehre zu unterteilen.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Im Alltagsverkehr ist es wichtig, dass Radfahrende schnell, direkt, komfortabel und sicher an ihr Ziel gelangen. Die Netzanforderungen im Alltagsverkehr orientieren sich daher an
Quell- und Zielpunkten, zu denen u.a. Wohnorte, Arbeitsorte, Versorgungseinrichtungen, Freizeiteinrichtungen und OV-Haltestellen z3hlen. In jedem Fall ist es erforderlich, die
Nutzungsanspriche von unterschiedlichen Personengruppen zu bertcksichtigen. Dazu zahlen Kinder, Jugendliche und Erwachsene sowie Seniorinnen und Senioren.

Im Freizeitverkehr und zu touristischen Zwecken wird das Fahrrad von Personen in einem breiten Spektrum eingesetzt. Auf den Fahrten zu Freizeitzielen steht neben dem touristisch
wertvollen Ziel auch der Weg im Vordergrund. Die Bewegung kann dabei sogar ohne festes Ziel als reiner Selbstzweck dienen. Nutzerinnen und Nutzer sind dabei unempfindlicher

gegenuber StreckenfUhrungen, die nicht den direktesten Weg nehmen. Relevanter fur diese Personengruppe ist hingegen die Wegweisung.

Breiten

Komfortable Breiten fur den Radverkehr sind
erforderlich, um sichere Uberholvorgdnge zu
ermoglichen und ausreichende Ausweichrdume
bei plétzlich auftretenden Hindernissen zu
ermoglichen.  Entsprechend  dimensionierte
Radverkehrsanlagen tragen so zum Ziel einer
fehlerverzeihenden Infrastruktur bei, bei der
individuelle Verhaltensfehler nicht zu Unfallen
fGhren mussen. Auflerdem ermdglichen breite
Radverkehrsanlagen ein kommunikatives
Nebeneinanderfahren, was das Radfahren
deutlich attraktiver macht. Innerorts orientieren
sich die Breitenempfehlungen an den Vorgaben
der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
als Stand der Technik. Dabei sind unter anderem
ausreichende Abstdande zum ruhenden (= 0,75
m) und flieRenden Kfz-Verkehr (= 0,5 m) zu
beachten.

Oberflachen

Ebene, griffige und widerstandsarme
Oberflachen machen das Radfahren attraktiv und
sicher. Asphaltdecken erflllen die genannten
Anforderungen am besten, aber auch fasenloses
Betonsteinpflaster erflllt die Anforderungen
relativ gut und kann alternativ in stadtebaulich
sensibleren  Bereichen  genutzt  werden.
Wassergebundene Decken sind im
Alltagsradverkehr ungeeignet (Staub, Schlamm),
sind wartungsintensiv. und  kdnnen nicht
maschinell gereinigt und gewartet werden
(Reinigung und Winterdienst). Wegen der
massiven Auswaschungen durch Erosion und die
daraus entstehenden Gefahrenstellen, verbieten
sich  wassergebundene Decken oder gar
Kiesschittungen in allen Gefallebereichen.

Markierung und Beleuchtung

Markierungen sind eine Grundvoraussetzung fur
die Sicherheit im Radverkehr. Sie gewahrleisten
eine eindeutige Abgrenzung und Abhebung vom
Kfz- und FulRverkehr. Sowohl in
Kreuzungsbereichen als auch entlang der
Radinfrastruktur wird durch eine geeignete
Markierung das Konfliktpotenzial gesenkt.

Eine Beleuchtung ist notwendig, um auch bei
frihen oder spaten Fahrten zur Arbeit oder zur
Schule jederzeit sicher zum Ziel zu kommen.
Ergdnzend und dort, wo keine Beleuchtung zum
Einsatz kommt, wird auflerorts auf Radwegen
eine reflektierende Randmarkierung empfohlen,
um den Wegverlauf bei Dunkelheit sicher zu
erkennen.

Winterdienst und Pflege

Fir die angestrebte ganzjdhrige sichere
Nutzbarkeit sind Radwege verstarkt zu pflegen
und zu reinigen. Uberwuchs im Friihjahr und
Sommer, Laub im Herbst und Schnee im Winter
sind prioritar zu entfernen, da Radwege im
Gegensatz zu Kfz-StraBen deutlich weniger
durch die Fahrrader freigefahren werden. Auch
saisonale Effekte wie Verschmutzungen durch
die Land- oder Forstwirtschaft mUssen fir ein
sicheres Radwegenetz kurzfristig  beseitigt
werden. Die Priorisierung des Winterdienstes
und der Pflege sollte sich an der
Netzhierarchisierung orientieren.
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Der Fahrradmarkt erlebt in Deutschland zurzeit einen regelrechten Aufschwung durch den ,Verkaufsboom” von
Pedelecs. Im Jahr 2020 wurden deutschlandweit ca. 1.950.000 Pedelecs und E-Bikes verkauft, wodurch sich
der Wachstumstrend seit 2007 dauerhaft fortsetzt. Jedes dritte verkaufte Zweirad im Jahr 2020 war mit einem
Elektromotor ausgestattet. Das Wachstum ist u. a. darauf zurlckzufihren, dass die zunehmende Abbildung 16 Bundesweiter Verkauf von Pedelecs und E-Bikes
Angebotsvielfalt im Fahrradmarkt auch im Pedelec-Bereich zu finden ist. Neben bekannten Cityradern finden
Elektromotoren ihren Einsatz auch bei Mountainbikes, Trekkingradern oder Lastenradern, wodurch eine immer 2.200.000
breitere und auch jungere Zielgruppe angesprochen wird.

2.000.000 %
Neben der zunehmenden Modellvielfalt erweitert ein Pedelec die Nutzungsmadglichkeiten eines Fahrrads G aiGbo
generell hinsichtlich folgender Aspekte: o .
1.600.000 8
] Zurlcklegen groRerer Distanzen bei geringerem Kraftaufwand (5 bis 20 km), 2
1.400.000 s
= Transport grofierer Lasten sowie
x 1.200.000 8
= leichteres Uberwinden von (natirlichen) Hohenunterschieden oder Gegenwind. S
1.000.000 Ed
Hierdurch ergeben sich Mdglichkeiten fur unterschiedliche Einsatzzwecke, die bisher haufig mit dem privaten g g
Pkw erfillt wurden, z. B. Weg zur Arbeit, (GroR-)Einkauf, Kindertransport. Aber auch im gewerblichen Bereich W : § E S
kénnen insbesondere elektrifizierte Lastenrader v. a. bei KEP-Diensten bisherige Kfz-Fahrten ersetzen und 600.000 3 8 § g .-
somit die CO2-Emissionen senken. e o 8 & g = y
: S =] b=
Gleichwohl muss hierbei berucksichtigt werden, dass bestimmte Grundvoraussetzungen hinsichtlich der 200000 8 % E g
Radverkehrsinfrastruktur bzw. -konzeption erfillt sein sollten. Anforderungen aus dem elektrounterstitzen ﬁ i l l
0

Radverkehr ergeben sich insbesondere in der Dimensionierung der Radverkehrsanlagen, die hohe
Fahrgeschwindigkeiten (25 km/h) ermdglichen sollten. Pedelec-Fahrende fahren im Durchschnitt 3 km/h
schneller als normale Radfahrende der gleichen Altersgruppe. So erhdhen sich  die
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen unterschiedlichen Typen an Radfahrenden, aber auch zwischen dem
Rad- und dem FuRverkehr. Es ist also mit haufigeren Uberholvorgdngen zu rechnen. Insbesondere bei
zunehmenden Pedelec-Verkehren sollten von planerischer Seite daher Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
groRtmaglich bertcksichtigt werden, um die Sicherheit im Stralienverkehr zu gewahrleisten.

2007 2008 20098 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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Bestandserhebung und -analyse

Abbildung 17 Radrouten im Zielnetz

4.3 Radverkehr — Radrouten im Zielnetz

, Integriertes Mobilitatskonzept
) Emsdetten

/ Bestandsanalyse

/ Radrouten im Zielnetz

!,/ Hauptalitagsrouten, innerorts

\.‘ kurzfristige Alltagsroute auBerorts
\ FahrradstraBe innerorts
( —— 3.und 4. Ring

~— Grines Band (2. Ring)

—— |nnenstadtring (1. Ring)

~—— Max-Clemens-Kanal

——— Alltagsrouten auBerorts

X Hindernis

@ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog

1 2km

Q M) Stand: September 2021
0

Grundlage: OSM

Mobilitat. Stadt. Dialog.

[ Planersocietat

Identifizierte Hindernisse bzw. Netzliicken
(von Norden nach Siiden)

Beschilderung, die das Ende des gemeinsamen
Geh- und Radweg kennzeichnet. Kein Schild fir
den Beginn eines Radweges vorhanden.

Keine Streckenverbindung vorhanden
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

(_'% Bestandserhebung und -analyse 4.4 Radverkehr — FGhrungsformen und Verkehrssicherheit

FGhrungsformen und Verkehrssicherheit Abbildung 18 Belastungsbereiche fir die Radverkehrsinfrastruktur

i t
Neben der Wegeldnge ist bei der Verkehrsmittelwahl auch die Fahrradfreundlichkeit der Infrastruktur mnerors.“l zweistreifige Straen

entscheidend. Die Mehrheit der Bevdlkerung ist zwar interessiert am Radfahren, I3sst sich durch fehlende oder
ungenigende Radverkehrsinfrastrukturen sowie stressige Verkehrssituationen jedoch davon abhalten.

MalRgeblich fir die empfohlene FUhrungsform des Radverkehrs ist die Kfz-Belastung und die zul3dssige
Hochstgeschwindigkeit. Neben diesen beiden Faktoren nimmt zudem die Flachenverfigbarkeit zwangsweise 00
eine Rolle bei der Planung von Radverkehrsanlagen ein. Ist aufgrund von unzureichender Flachenverfigbarkeit -
keine Neuaufteilung des Strallenraums madglich, gilt es, den Radverkehr bestmaglich in bestehende Systeme zu
integrieren. Entscheidend dabei ist, dass die Qualitat der Radinfrastruktur trotz dessen hoch ist und der
Radverkehr ausreichend sichtbar gemacht wird. Dies gilt nicht nur fur Kreuzungsbereiche, sondern auch an 600
EinmUndungen, Zufahrten und ggf. auf der Fahrbahn.

In Verbindung mit dem Thema Fuhrungsformen ist der Aspekt der Verkehrssicherheit zu erwahnen. Das Fahrrad

ist ein Fahrzeug und soll daher in der Regel die Fahrbahn nutzen, soweit es die verkehrlichen Umstande o
erlauben. Das Unfallaufkommen auf der Fahrbahn ist statistisch betrachtet geringer als beim Radfahren im K Rt
Seitenraum. Der entscheidende Grund hierfir ist die bessere Sichtbarkeit der Radfahrenden fir den
motorisierten Verkehr, insbesondere beim Abbiegevorgang in Kreuzungsbereichen und Einmindungen. Im
Radverkehr stimmt allerdings haufig das subjektive nicht mit dem objektiven SicherheitsgefGhl Uberein, denn

vor allem unsichere und altere Radfahrende bevorzugen die getrennte Fihrung vom Rad- und Kfz-Verkehr.

| hizchverkehrauf derFahirbahn;
benutzungspflichtige Radwege sind nicht zul&ssig

I Schutzstreifen; ,Radfahrerfrei”auf Gehweg

1] Trennung zwischen Rad- und motaoriziertem
verkehrempfohlen (Radweg, Radfahrstreifen)

v Trennung zwischen Rad- und motarisiertem
verkehrunerldsslich (Radweg, Radfahrsteifen)
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten 4.4.1 Radverkehr — Fﬂhrungsformen Rrsbigilosel

C% Bestandserhebung und -analyse

Abbildung 19 Fihrungsformen des Radverkehrs

Integriertes Mobilitdtskonzept
Emsdetten

Bestandsanalyse

Fihrungsformen des Radverkehrs

Mehrzweckstreifen
= Mischverkehr
= Gehweg "Radfahrer frei" ERV
—— Gehweg "Radfahrer frei" ZRV

s Schutzstreifen

—— Gemeinsamer Geh- und Radweg ERV
—— Gemeinsamer Geh- und Radweg ZRV
= Getrennter Geh- und Radweg ERV
- Getrennter Geh- und Radweg ZRV
—— Sonstige Radwege

Ortsschild

o & & [ — Stand: September 2021
3 Planersocietat : = 2
— = Grundlage: OSM
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _Ern : Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.2 Radverkehr — Fuhrungsform Mischverkehr 3

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Mischverkehr (innerorts) Abbildung 20 Musterquerschnitt Mischverkehr innerorts

Die Radverkehrsfihrung im Mischverkehr ist besonders dort sinnvoll einsetzbar, wo geringe Kfz-
Verkehrsstrome und niedrige Geschwindigkeiten vorherrschen:

» Bei Tempo 50: bis 5.000 Kfz/Tag
» Bei Tempo 30: bis 10.000 KFfz/Tag

Dies kann auch auf klassifizierten StraRen der Fall sein, die wenig befahren sind. Zu vermeiden ist
eine Fahrbahnbreite zwischen 6,0 m und 7,0 m, die bei Gegenverkehr zu einem zu engen 225m 26,0m 225m

Uberholen durch Kfz verleitet.
Gehweg Fahrbahn Gehweg
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _Ern : Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.2 Radverkehr — Fuhrungsform Mischverkehr 3

Mischverkehr in Emsdetten (innerorts)

z.B. Am Strietbach, Blumenstr., Rheiner Str., Brookweg

« Besonderheit in Emsdetten: Mehrzweckstreifen (tlw. mit Gehweg ,Radverkehr frei”)

z.B. Borghorster Str., Neuenkirchener Str., Taubenstr.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten B : m Planersocietat
Cﬂ) Bestandserhebung und -analyse 4.4.2 Radverkehr Fuhrungsform Mischverkehr Mobilitat. Stadt. Dialog.

Mischverkehr in Emsdetten (innerorts)
» Entlang vieler Strafden sind Radwege ohne Benutzungspflicht vorzufinden
z.B. NeubrUckenstraRe, Munsterstrale, Hemberger Damm, Brookweg

» Beobachtung: Radfahrende bevorzugen oft das Fahren auf den Radwegen gegenidber dem Fahren auf der Fahrbahn
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _Ern E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.3 Radverkehr Fuhrungsform Fahrradstral3e Mobilitat. Stadt. Dialog.

FahrradstraRe

Fahrradstralien eignen sich gut im Nebennetz nicht-klassifizierter Stralien zur bevorrechtigten Fihrung des
Radverkehrs. Besonders dort, wo aus verkehrsrechtlichen Grinden keine Radwege oder Markierungslésungen
zul3ssig bzw. sinnvoll sind oder schmale StraRenquerschnitte vorhanden sind, kénnen FahrradstralRen wichtige
Radverkehrsachsen verdeutlichen und durch eine Bevorrechtigung den Radverkehr beschleunigen. Durch die
aktuelle Novelle der VwV-StVO durch den Bundesrat 2021 wurde die Einrichtung von Fahrradstralen maligeblich
vereinfacht. Diese dirfen nun dort angeordnet werden, wo aufgrund der Netzbedeutung fir den Radverkehr eine
gute Radverkehrsinfrastruktur erforderlich ist. Im Jahr 2021 erarbeitete die Stadt Emsdetten die Grundzige fur
die Gestaltung von Emsdettener Fahrradstralien:

« Tempo 30; Parken durch Kfz erlaubt (Sicherheitsabstande einhalten!)

* In der Regel Mitbenutzung durch Kfz (z. B. Anlieger oder Kraftomnibus)

 >4,00 m Fahrbahnbreite

* 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

* 2,50 m Langsparken

* Flachiges Einfarben der Anfangs- und Endbereiche (in einer Ldnge von 15 m)

» Flachiges Einfarben der Kreuzungsbereiche mit untergeordneten StralRen

* Piktogramme (VZ 244.1) vor den rot eingefarbten Anfangs- und Endbereichen sowie den Kreuzungsbereichen
» RegelmaRige Wiederholung des Piktogramms (VZ 244.1) alle 75 bis 100 m

» Markierung der Fahrbahnbegrenzung mit einer roten Leitlinie als Breitstrich

» Standardmaliiger Ausbau mit Asphaltdecke

FahrradstraRen in Emsdetten
* Bisher keine vorhanden

» Geplante Einrichtung einer FahrradstralRe in der Blumenstralie und im Goldbergweg

Abbildung 21 Musterquerschnitt Fahrradstrale

s @
@ Fahrraduiraie

z225m >24,0m 22,5m
Gehweg Fahrgasse Gehweg
(Standardfall;
35-60

abweichend moglich)

Abbildung 22 Musterquerschnitt Fahrradstralle mit einseitiger

Pg .
PRy @
@ Fanrrasirale

z25m 25m 0,75 m = 4,0 z25m
Gehweg  Parken Sicherheits- FraT}lrgasse Gehweg
trennstreifen (Standardfall;
395-60

abweichend mbglich)

)y AN
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _Ern : m Planersocietat
Q% Bestandserhebung und -analyse &4.4.4 Radverkehr Fuhrungsform Schutzstreifen Mobilitat. Stadt. Dialog.

) _ Abbildung 24 Musterquerschnitt einseitiger Schutzstreifen
Schutzstreifen (innerorts) Abbildung 23 Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen und Piktogrammkette

Mindestens 1,25 m breite Schutzstreifen kommen dort zum Einsatz, wo
bauliche Radwege oder Radfahrstreifen raumlich nicht umsetzbar sind. lhr
Einsatz ist an Maximalmengen des Kfz-Verkehrs gebunden. Ab 7,0 m
Fahrbahnbreite sind beidseitige Schutzstreifen maglich, darunter kdnnen
bis zu einer minimalen Fahrbahnbreite von ca. 6,0 m einseitige

Schutzstreifen (z. B. bergauf) mit Piktogrammketten (bergab) kombiniert

Werden. |n Einzelféllen Werden Schutzstreifen als NOtlﬁSUﬂg Gehweg Schutzstreifen Kermfahrbahn Schutzstreifen Gehweg Gehweg Ptktzgert[aemm- Kemfahrbahn Schutzstreifen Gehweg

QP &b

QP o)

225m z215m 245m 21.5m 225m z225m z245m z1.5m 225m

vorgeschlagen, wenn die Verkehrsbelastung eigentlich einen Radweg oder
Radfahrstreifen erfordern, dieser aber raumlich nicht unterzubringen ist.
Diese Falle sind im Einzelfall zu prifen.

» Breite Schutzstreifen (inkl. 0,172 m Schmalstrich):

i\ AR

o imed]

* RegelmaR: 1,25 m

» Besser: = 1,75 m fur bessere Uberholmdglichkeiten des Radverkehrs Abbildung 25 Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen mit

» Verbleibende Kernfahrbahnbreite: 4,5 m einseitiger Parkmaglichkeit

* > 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
« StandardméRiger Ausbau mit Asphaltdecke (Fahrbahnniveau) 0 o)
» Rotfarbung bei Einfahrten und in Kreuzungen prifen

» Einseitige Schutzstreifen oder Kombinationen mit Piktogrammketten N 3 -
> = > -] 2 =
bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,0 m und 7,5 m CRN AT SR ol N

Gehweg Parken Sicherheits- Schutzstreifen  Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg
trennstreifen
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _Ern : E Planersocietat
Q% Bestandserhebung und -analyse 4.4l Radverkehr Fuhrungsform Schutzstreifen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Schutzstreifen in Emsdetten (innerorts)

* Fehlender Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

z.B. Silberweg
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% Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

4.4.5 Radverkehr — FUhrungsform Radfahrstreifen

Abbildung 26 Musterquerschnitt beidseitiger Radfahrstreifen

* Breite Radfahrstreifen (inkl. 0,25 m Breitstrich, VZ 295): >25m 2185m >6.0m >185m 225m

Radfahrstreifen (innerorts)

Radfahrstreifen sind innerorts eine qualitativ hochwertige Alternative zu baulichen Radwegen.
Sie kénnen bei ausreichenden Fahrbahnbreiten (= 9,7 m) mit relativ geringem Aufwand markiert
werden. Radfahrstreifen dirfen vom Kfz-Verkehr nicht mitbenutzt werden.

® RegelmaB: 1,85 m Gehweg Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen  Gehweg
e Besser: = 2,25 m fir bessere Uberholméglichkeiten des Radverkehrs
¢ Verbleibende Mindestfahrbahnbreite: 6 m

* = 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

+ StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke (Fahrbahnniveau)

* Rotfarbung bei Einfahrten und in Kreuzungen priifen

Abbildung 27 Musterquerschnitt beidseitiger Radfahrstreifen mit einseitiger Parkmdglichkeit

" HEIMEG

225m 220m 2075m 22,00m 260m 2200m =225m
. . Gehweg Parken Sicherheits- Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen  Gehweg
Radfahrstreifen in Emsdetten trennstreifen

¢ Keine vorhanden




Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _En _ Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.5 Radverkehr — FUhrungsform Getrennte Geh- und Radwege @ MobiEiE Stack, Diskog

Abbildung 28 Musterquerschnitt beidseitiger getrennter Geh- und
Radweg optische & taktile Trennung (0,1 m)

Getrennte Geh- und Radwege (innerorts)

Bauliche Radwege stellen fur viele Menschen die bevorzugte Radverkehrsinfrastruktur dar. Durch =
die bauliche Trennung vom Kfz-Verkehr und Fuldverkehr vermitteln sie ein hohes subjektives

Sicherheitsgefuhl. Fir eine auch objektiv hohe Sicherheit ist dazu allerdings auch die

entsprechende Gestaltung von Knotenpunkten, Einmindungen und Einfahrten erforderlich.

Wegen des massiven Flachenbedarfs bei regelgerechter Ausformung, sind getrennte Geh- und

H >
Radwege innerorts nur selten umsetzbar. 225m 220m 205m 260m 205m220m 225m
. . . X L. . Gehweg Radweg Sicherhaits- Fahrbahn Sicherheits- Radweg Gehweg
 StralRenbegleitende beidseitige Radwege im Einrichtungsverkehr innerorts trennstreifen trennstreifen
* Breite Radweq:
& ' I
+ Haupt- und Nebennetz 1,6 m : o — -\ f_ﬂ\i Q)

(&) H- P f {
+ Besser 2,0 m fiir bessere Uberholméglichkeiten des Radverkehrs L & ] r"m': ] “ o

+ Optische und taktile Trennung zwischen Gehweg und Radweg z.B. weilker Noppenstein (0,1

m)
o ) ) ) ) . Abbildung 29 Musterquerschnitt beidseitiger getrennter Geh- und Radweg
« StandardmaBig 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg (optisch mit einseitiger Parkmaglichkeit
abgegrenzt), ggf. sogar 0,75 m optische & taktile Trennung (0,1 m)
+ Mindestens 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz . O il T e
+ Keine Absenkung an Grundstickseinfahrten, sondern Rampensteine fir den Kfz-Verkehr
* Maglichst fahrdynamische Absenkung an Kreuzungen und Einmindungen mit 0-Absenkung @ @
225mz16mz075mz20m 26,0m 2050m=216m =25m
Gehweg Radweg Sicherheits- Parken Fahrbahn Sicherheils- Radweg  Gehweg
trennstreifen trennstreifien

x'ﬂ\|
¥
.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _En _ Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.5 Radverkehr — FUhrungsform Getrennte Geh- und Radwege @ MobiEiE Stack, Diskog

Getrennte Geh- und Radwege in Emsdetten (innerorts)

* Unterbrechung und Absenkung der Wege an Grundstickseinfahrten - Unzureichende Breite oder Belagsschaden

z.B. Mhlenstr., Grevener Damm z.B. Wilhelmstr., Grevener Damm

» Fehlender Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn/parkenden Kfz und Radweg

» Fehlende optische und taktile Trennung zwischen Geh- und Radweg z.B. weil3er Noppenstein

Weitere Mangel:

2.B. Lerchenfeld, In d. Lauge * Unzureichende optische Erkennbarkeit, z. B. durch Roteinfarbung

* Fehlende fahrdynamische Absenkung an Kreuzungen und Einmindungen
mit 0-Absenkung
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Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten B - _ .
Bestandserhebung und -analyse 4.4.6 Radverkehr — FUhrungsform Gemeinsame Geh- und Radwege (innerorts)

Gemeinsame Geh- und Radwege (innerorts)

In beengten Ortslagen mit hohem Kfz-Verkehrsaufkommen kénnen gemeinsame Geh- und
Radwege genutzt werden. Ab einem mittleren FuRverkehrsaufkommen und Sondernutzungen
(z. B. Einzelhandel) ist von dieser Fihrungsform allerdings abzusehen, da eine Vielzahl an
Konflikten zwischen dem FuRR- und Radverkehr zu beftrchten ist und die angestrebte Qualitat
fUr den Radverkehr nicht mehr erreicht werden kann.

+ Breiten
* 3,00 m bei =70 zu Ful® Gehenden und Radfahrenden pro Stunde
* 3,00 m - 4,00 m bei =100 zu FuR Gehenden und Radfahrenden pro Stunde
* > 4,00 m bei =150 zu FuR Gehenden und Radfahrenden pro Stunde
» Standardmafiger Ausbau mit Betonsteinpflaster ohne Fase
» > 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Weg (optisch abgegrenzt),
* = 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

» Keine Absenkung an Grundstickseinfahrten, sondern Rampensteine fir den Kfz-Verkehr

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 30 Musterquerschnitt gemeinsame Geh- und Radwege im

Einrichtungsverkehr

230m =205m 26,0m z205m =230m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits-  Geh- und
Radweg trennstreifen trennstreifen Radweg

@ @

Abbildung 31 Musterquerschnitt gemeinsame Geh- und Radwege im

Einrichtungsverkehr mit einseitiger Parkmdglichkeit

o HIHI -

230m 2075m=20m 26,0m 205m =230m
Geh-und  Sicherheits- Parken Fahrbahn Sicherheits- Geh- und
Radweg trennstreifen trennstreifen Radweg
(=]
& 0
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _En : _ i m Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.6 Radverkehr — FUhrungsform Gemeinsame Geh- und Radwege (innerorts) MobiEiE Stack, Diskog

Gemeinsame Geh- und Radwege in Emsdetten (innerorts)

z.B. Borghorster StralRe, HansestraRe, Sudring

Stellenweise Mangel:
» Belagsschaden
» Absenkung an Grundstickseinfahrten anstatt Rampensteinen fur den Kfz-Verkehr

+ Mangelnde Markierung an Furten
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _En : _
Bestandserhebung und -analyse 4.4.7 Radverkehr — Fihrungsform Gemeinsame Geh- und Radwege (auRerorts)

Gemeinsame Geh- und Radwege (auRerorts) Abbildung 32 Musterquerschnitt straBenbegleitender
Geh- und Radweg auRerorts im Zweirichtungsverkehr

Aulierorts werden wegen des geringeren FulRverkehrsaufkommens in der Regel einseitige gemeinsame

Geh- und Radwege vorgeschlagen, auf denen der Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen fahren kann. Schmalstrich

(reflektierend)

225m 21,75m

* Breiten:
* >2,5m (Hauptnetz und Nebennetz)
¢ >2,0mim Bestand tolerierbar
* GroRere Breiten (= 3,0 m) bei Bedarf sinnvoll (z. B. hohes FuRverkehrsaufkommen)

* = 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Verkehr; bei Einbau von Leitplanken geringere Abstande
zur Fahrbahn maglich

» StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke

+ StandardmaRige Ausstattung mit reflektierenden Randmarkierungen (Schmalstrich)

Fahrbahn

» Prifung dynamische Beleuchtung im Hauptnetz gemeinsamer Sich@rheits-
Geh- und Radweg 4

(Zweirichtung)
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Integriertes Mobilitatsk t Emsdett = . iet3
geil?a[fdrsisrhe%ulr:gausngTgipalysrgs Bl 4.4.7 Radverkehr — Fiihrungsform Gemeinsame Geh- und Radwege (auRerorts) B Planersocietat

Gemeinsame Geh- und Radwege in Emsdetten (auRerorts)

* Unzureichende Breiten und Belagsschaden

z.B. Nordwalder Str., Rheiner Str., Reckenfelder Str.

» FuUr den Radverkehr freigegebene Seitenstreifen = fehlender Abstand zum flieBenden Verkehr durch Sicherheitstrennstreifen oder Leitplanken

z.B. Neuenkirchener Stralie, Borghorster Stral3e

v



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _Ern : Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.8 Radverkehr — Fuhrungsform weitere Wege 3

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Weitere Wege in Emsdetten

» Eigenstandige Geh- und Radwege
* Wegefuhrung abseits der StralRen
* Meist wassergebundene Decken
* Teilweise Beleuchtung

» z.B. Albert-Haverkamp-Weg

» LandstraRen mit Mischverkehr

z.B. Buchenweg, Sternbusch, Emsdettener Stral3e
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ E Planersocietat
C% Bestandserhebung und -analyse 4.5 Radverkehr AbSte“anIagen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Radabstellanlagen sind ein wichtiger Bestandteil der Radverkehrsforderung. Das Rad sollte hierbei an den Quell-
und Zielorten des Radverkehrs sicher, standfest, einsehbar und nach Mdglichkeit auch witterungsgeschitzt
abstellbar sein. Mit dem steigenden Anschaffungswert erhohen sich speziell bei Pedelecs die Anforderungen an
die Dimensionen und Sicherheit der Abstellmdglichkeiten.

Detaillierte Empfehlungen fir Radabstellanlagen enthalten die einschlagigen Regelwerke: « i !T Wan i nmuun mul.\ hn:; Eﬁiﬁ“ T

. Guter und sicherer Halt aller FahrradgroRen und -typen ohne Beschadigungsgefahr an Fahrrad oder Teilen : ’” 1
der Abstellanlage.

. Gute Zuganglichkeit zum bequemen Ein- und Ausparken mit ausreichendem Bewegungsspielraum,
Achsenabstande der Fahrradhalter mind. 1 Meter, besser 1,5 Meter.

. Ausreichender Diebstahlschutz durch AnschlieRmaglichkeit des Rahmens, sofern das Fahrrad nicht komplett
eingeschlossen werden kann.

. Einfache Reinigung und sicherer Betrieb durch tbersichtliche Gestaltung, ausreichende lichte Hohe bei
Uberdachung und Vermeidung von scharfen Kanten und Sturzgefahren.

. Gute Installationsmaoglichkeiten durch vielseitig geeignete Anlehn- und Anschlielfmdglichkeiten der
Fahrrader an der Radabstellanlage (z. B. durch zusatzlichen Unterholm).

BN " ‘,‘l u'rv {Q
< An si w' = s '“ A \ >

b I“\ (\!.||
‘ ”»

Im StraRenraum weist vor allem die Haufung von wild abgestellten Fahrradern auf das Fehlen geeigneter
Abstellanlagen hin. Wild abgestellte Fahrrader werden entweder gar nicht angeschlossen oder an nicht dafur
vorgesehenen Objekten abgestellt. Ein Grund hierfGr kann neben den fehlenden oder nicht ausreichenden
Abstellmoglichkeiten eine zu groRRe Entfernung zwischen Zielort und bestehenden Abstellanlagen sein. Je nach
Zweck tolerieren die Nutzerinnen und Nutzer unterschiedliche Entfernungen. Wahrend bei einer kurzen ; :
Erledigung mit maximal einer Stunde Dauer in der Regel eine Entfernung von lediglich 10 m akzeptiert wird, steigt e Kirchstral
die Toleranzgrenze bei ldngeren Erledigungen auf 25 m wund fur Tagesparken ggf. mit zusatzlichen
Dienstleistungen auf bis zu 100 m.

46



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten Wi 2 : Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.5.1 Radverkehr — Wild abgestellte Fahrrader in der Innenstadt L3

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 33 Anzahl wild abgestellter Fahrrader in der Innenstadt

S Integriertes Mobilititskonzept
' Emsdetten

¢ _ Bestandsanalyse
Anzahl wild abgestellter
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tber 50

20 bis 50
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0 50 100 m
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ A : : : Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.6 Radverkehr — Offentlichkeitsarbeit L

Die Varianz der Personengruppen im Radverkehr und deren unterschiedlichen Nutzungsanspriche sind eine Herausforderung bei der Radverkehrsplanung. Deshalb gilt es nicht mehr
nur sichere Infrastrukturanlagen zu etablieren, sondern auch der Information und Kommunikation in der Radverkehrsférderung Beachtung zu schenken. Als neues Aufgabenfeld haben
sich fur Stadte und Kommunen Kampagnen als festes Forderinstrument etabliert.

Wirkungsvolle stadtische Kampagnen und Aktionen konnen zur Starkung des Images einer Stadt als sogenannte ,Fahrradstadt” beitragen (Maskottchen, Marke, Kartenmaterial,
Fahrradbotschafterin oder Fahrradbotschafter) — sowohl international als auch national in verschiedensten Medien (Artikel, Forschungsberichte, Fernsehsendungen, Workshops). Auch
das Thema der gegenseitigen Riicksichtnahme, der Akzeptanz fiir (neue) Fiihrungsformen sowie der Erhéhung der Verkehrssicherheit kann im Rahmen von Offentlichkeitsarbeit
(Kampagnen, Informationsvermittlung, Regelkunde, Fahrtraining, Fahrradkurse) adressiert werden. Zielgruppenspezifisches Marketing — beispielsweise fir Schilerinnen und Schiler,
Pendlerinnen und Pendler, Einkaufende, Seniorinnen und Senioren— runden die Radverkehrsférderung einer Kommune ab. Neben stadtisch konzentrierten Kampagnen kdnnen
Marketingkonzepte ebenso raumibergreifend angelegt sein, wie beispielsweise das dreiwdchige STADTRADELN zeigt.

Am STADTRADELN nimmt Emsdetten seit dem Jahr 2016 teil und erzielte mit 1.518 Teilnehmenden und 211.861 geradelten Kilometern im Jahr 2021 im bundesweiten Vergleich in der
Kategorie Stadte mit 10.000 bis 49.999 Einwohnerinnen und Einwohnern den Rang 16. Ebenfalls positiv hervorzuheben ist das seit 25 Jahren bestehende traditionelle ,Anradeln”
(Emsdettener Acht) sowie das erfolgreich abgeschlossenen Férderprogramm zur Anschaffung von Lastenrddern bzw. Lastenanhangern, welches im Jahr 2022 erneut startet.

Abbildung 34 STADTRADELN-Ergebnisse fir Emsdetten aus dem Jahr 2021

Emsdetten im Kreis Steinfurt

STADTRADELN vom 13.05. - 02.06.2021

pAVE Y o7 211.861

Aktive Radelnde Parlamentariertinnen geradelte Kilometer t CO; Vermeidung
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ADFC-Fahrradklimatest 2020

Der ADFC-Fahrradklimatest wird seit 1998 alle zwei Jahre durchgefihrt und soll
einen Status Uber die Fahrradfreundlichkeit der Kommunen darstellen. Durch
die Abfrage spezifischer Belange anhand eines Fragebogens soll so der
.ZUfriedenheits-Index der Radfahrenden in Deutschland” (vgl. ADFC, 2021)
abgebildet werden. Emsdetten hat 2020 neben 1.023 weiteren Stadten und
Gemeinden zum vierten Mal an der Umfrage teilgenommen.

Die insgesamt rund 230.000 Burgerinnen und Burger, die sich an dem ADFC-
Fahrradklimatest beteiligten, haben die Fahrradfreundlichkeit in Deutschland im
Durchschnitt mit 3,9 bewertet, es herrscht somit eine ausreichende
Zufriedenheit bei den Radfahrenden.

Emsdetten im Fahrradklimatest

Mit einer Gesamtbewertung des Radverkehrs mit der Note 3,46 belegt
Emsdetten in der OrtsgrofRenklasse 20.000 bis 50.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern deutschlandweit Platz 36 von 415, in Nordrhein-Westfalen den 15.
von 116 Platzen. Die 328 Teilnehmenden bewerteten den Zustand des
Radverkehrs in Emsdetten damit besser als der deutschlandweite Durchschnitt.
Besonders positiv wurde die Erreichbarkeit des Stadtzentrums (Note 1,9), das
zigige Vorankommen (Note 2,0) sowie das Radfahren durch Alt und Jung (Note
2,1) bewertet. Eine eher negative Benotung erhielt der Radverkehr in Emsdetten
in Bezug auf die Breiten der Radwege (Note 4,6), die Fahrradmitnahme im ov
(Note 4,6), das Fahren im Mischverkehr mit Kfz (Note 4,4) sowie das Thema
Fahrraddiebstahl (Note 4,3).

Der Fahrradklimatest tragt dazu bei, sowohl die Schwachen als auch Starken
des Radverkehrs innerhalb der Gemeinde zu identifizieren und
dementsprechend Handlungserfordernisse aufzudecken.

4.7 Radverkehr — ADFC-Fahrradklimatest

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 35 Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatests 2021

—a— Fnsdetten Greven Baunatal Stadtemittel 20.000 - 50.000 Einwohner:innen

; Fahrrad- und Verkehrsklima
Offentliche Fahrréder 5 Stellenwert des Radverkehrs
Wegweisung Radverkehr Sicherheit beim Radfahren

gedffnete EinbahnstraBen Komfort beim Radfahren

ziigiges Radfahren Infrastruktur Radverkehrsnetz

Erreichbarkeit Stadtzentrum SpaB oder Stress

Fahrradmitnahme im OPNV Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer:in

Fiihrung an Baustellen Radfahren durch Alt und Jung

Abstellanlagen Werbung fiir das Radfahren

Oberflache der Radwege Medienberichte

Breite der Radwege Fahrradférderung in jingster Zeit

e

N
AR

Fahrraddiebstahl

Fahren im Mischverkehr mit Kfz Falschparkerkontrolie auf Radwegen

Fahren auf Radwegen und Radfahrstreifen Reinigung der Radwege

Ampeischaltungen fiir Radverkehr

Hindemisse auf Radwegen Winterdienst auf Radwegen
Konflikte mit Kfz Sicherheitsgefiih|
Konflikte mit FuBverkehr

49



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ ; E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.8 Radverkehr — Fazit und Handlunngedarfe Mobilitat. Stadt. Dialog.

Fazit

Die kurzen Entfernungen und die geographische Beschaffenheit bieten gute
Voraussetzungen fir die Radverkehrsfarderung in Emsdetten. Begunstigt wird dies zudem
durch die Offentlichkeitsarbeit der Stadt und den hohen Radverkehrsanteil. Der hohe
Radverkehrsanteil kombiniert mit der bestehenden Durchldssigkeit der Emsdettener
Innenstadt bewirken, dass bereits viele Bewohnerinnen und Bewohner das Fahrrad fir den
Weg zum Stadtzentrum und Bahnhof nutzen. Gleichzeitig fihrt dies jedoch dazu, dass in
diesem Bereich eine hohe Anzahl an wild abgestellten Fahrrddern andere
Verkehrsteilnehmende stellenweise einschrankt und eine Herausforderung darstellt.
Weitere Defizite lassen sich hinsichtlich der Qualitdten und Einheitlichkeit der
Radverkehrsanlagen identifizieren, was eine negative Beeinflussung des Fahrkomforts
bedingt. In Emsdetten ist die Varianz an FUhrungsformen hoch und es besteht offenkundig
eine Unsicherheit Uber die Verkehrsrechte und -regeln des Radverkehrs. Das Radfahren in
Emsdetten ist folglich fir viele Bewohnerinnen und Bewohner nicht intuitiv méglich.

Zentrale Handlungserfordernisse

» Einheitlichkeit in Fihrungsformen und Qualitat der Radinfrastruktur

* Schaffung eines durchgangigen Fahrkomforts

» NetzlickenschlieRung

» Schaffung ausreichender und anwendungsgerechter Radabstellmdglichkeiten

» Schaffung eines breiten Verstandnisses beziglich Benutzungspflicht und Mischverkehr

» Schaffung eines riicksichtsvollen Miteinander zwischen Rad- und FuRverkehr sowie
Rad- und Kfz-Verkehr

(dennoch viele wild abgestellte Fahrrader)

Schwachen

Unkenntnis und Missverstandnis bzgl. Benutzungspflicht von Wegen und Fahren auf der Fahrbahn
Fehlende Einheitlichkeit der einzelnen Fihrungsformen

Oftmals schmale Radwege neben schmalen Gehwegen als Konfliktstellen aufgrund schmaler
Straltenquerschnitte

Gemeinsame Fuhrung des Rad- und FuRverkehrs streckenweise als Konfliktstelle
Mehrzweckstreifen als zusatzlicher Konfliktherd

Unterschiedliche Qualitdten der Radverkehrsanlagen und stellenweise Mangel (Unzureichende
Breite, Belagsschaden, Fehlende optische Erkennbarkeit, Fehlender Sicherheitstrennstreifen
zwischen Fahrbahn oder parkenden Kfz und Radweg, Fehlende fahrdynamische Absenkung an
Kreuzungen und Einmindungen mit 0-Absenkung)

Onlinebeteiligung

Unkenntnis und Missverstandnis bzgl. Benutzungspflicht von Wegen und Fahren auf der
Fahrbahn

Flachenkonkurrenz zwischen Rad-, FuR- und Kfz-Verkehr

Gefahrliche Nutzung der Mehrzweckstreifen — Konflikte durch ruhenden Kfz-Verkehr
Mangelnde Rucksicht des Radverkehrs in der FuRgangerzone

Einfihrung von FahrradstraRen (z.B. Féhrendamm, Schiitzenstr., Rheiner Str.)

Radwege oft ,Buckel- und Slalompisten” (z.B. Borghorster Str.)

Unklare bzw. gefahrliche Fiihrung an Kreuzungen (z.B. Lange Water, Hansestr./Munsterstr.)
Wunsch nach einheitlicher FGhrungsform und Vorfahrtsregelung an allen Kreisverkehren
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5. Offentlicher
Personennahverkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Bestandserhebung und -analyse

Offentlicher Personennahverkehr

Der offentliche Verkehr ermaglicht eine umweltfreundliche Grundmobilitat. Neben
der Sicherstellung der Mobilitatsteilhabe fur alle Bevdlkerungsgruppen soll er im
Rahmen der Daseinsvorsorge zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse
beitragen. Ein gut ausgebauter, barrierefreier und mit den weiteren Verkehrsmitteln
verknipfter offentlicher Verkehr ist zudem ein wichtiger Standortfaktor fir eine
Kommune, insb. mit Blick auf arbeitsbedingte Pendlerverkehre. Immer mehr
Menschen versuchen aulierdem verschiedene Verkehrsmittel auf einem Weg zu
kombinieren. Hierbei ist oftmals der &ffentliche Verkehr der zentrale Bestandteil.
Daher stellen die Haltepunkte des offentlichen Verkehrs wichtige Umstiegs- und
Verknupfungspunkte dar.

Regionale OPNV-Erreichbarkeit

Der Schienenverkehr ist durch die Lage Emsdettens entlang der Bahnstrecke Rheine-
Munster von hoher Bedeutung. Durch Emsdetten fihrt der Rhein-Minsterland-
Express (RE7 von Rheine Uber Emsdetten-Hamm-Wuppertal-Kéln nach Krefeld,
betrieben durch National Express) sowie der Emsland-Express (RE15 von Emden
Uber Emsdetten nach Minster, betrieben durch die Westfalenbahn). Ergénzt wird das
Angebot durch die Ems-Bahn (RB65 von Rheine nach Minster, betrieben von der
Eurobahn). In die benachbarten Stddte Rheine und Munster fahren durch die
Linienuberlagerung mehrmals pro Stunde Zige. Die drei Linien fuhren zu einer
Taktung von teilweise unter 10 Minuten. Die Fahrtzeit nach Rheine betragt dabei
weniger als 15 Minuten, wahrend es von und nach Minster rund 20 Minuten sind.
Zudem gibt es auf den Relationen einen Nachtverkehr: In der Nacht von Freitag auf
Samstag sowie Samstag auf Sonntag verkehrt der RB ebenfalls (0:33 Uhr, 1:55 Uhr
und 2:55 Uhr).

5. OPNV — Einfiihrung

Tabelle 3 Schienenverkehr Emsdetten

Verbindung Taktung Besonderheiten

RB 65

RE 7

WFB RE15

RB 65

RE 7

WFB RE15

Emsdetten —
Munster (West) HbFf

Emsdetten —
Munster (West) HbFf

Emsdetten —
Munster (West) HbFf

Emsdetten — Rheine

Emsdetten — Rheine

Emsdetten — Rheine

5:02 — 23:02 Uhr (werktags)
0:02 — 23:02 Uhr (samstags)
0:02 — 23:02 Uhr (sonntags)

6:16 — 20:16 Uhr (werktags)
7:16 — 19:16 (samstags,
sonntags)

5:36 — 22:37 Uhr (werktags)
6:36 — 22:37 Uhr (samstags)
7:37 — 22:37 (sonntags)

5:55 — 20:55 Uhr (werktags)
0:33 — 23:33 Uhr (samstags)
0:33 — 23:33 Uhr (sonntags)

6:46 — 20:40 Uhr (werktags)
8:40 — 20:40 Uhr (samstags)
8:40 — 20:40 Uhr (sonntags)

5:22 — 21:22 Uhr (werktags)
6:22 - 22:31 Uhr (samstags)
7:22 — 22:31 Uhr (sonntags)

Ca. alle 30
Minuten

60-
Minutentakt

60-
Minutentakt

Ca. alle 30
Minuten

60-
Minutentakt

60-
Minutentakt

[ Planersocietat
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In beide Richtungen in ahnlicher
Taktung aktiv; Ab 19:00 Uhr und
Wochenende nur ein mal die Stunde

In beide Richtungen in dhnlicher
Taktung aktiv

In beide Richtungen in ahnlicher
Taktung aktiv

In beide Richtungen in ahnlicher
Taktung aktiv, Freitag- und
Samstagnacht aktiv (geringere
Taktung)

In beide Richtungen in ahnlicher
Taktung aktiv, am Wochenende
geringere Taktung

In beide Richtungen in ahnlicher
Taktung aktiv, am Wochenende
geringere Taktung
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Mobilitat. Stadt. Dialog.

Busverkehr in der Stadt Emsdetten Birgerbus als Besonderheit

In Emsdetten verkehren neben Stadtbuslinien auch Regionalbuslinien sowie der Birgerbus. Der Burgerbus beruht auf dem Prinzip ,Birger fahren Birger” und verkehrt seit 2007 in

Das Angebot des Busverkehrs ist vermehrt auf den Schulverkehr ausgerichtet. Dies fuhrt mit Emsdetten. Der Betrieb fuRRt auf ein hohes Mal3 an ehrenamtlichen Mitarbeiterinnen und

dazu, dass nur wenige Buslinien hierbei eine regelmaRige Taktung aufweisen. Die Mitarbeitern. Unterstutzt wird der Birgerbus durch die Stadt Emsdetten sowie die
Konzessionstrager ist Regionalverkehr Minsterland (RVM). Betrieben werden die Buslinien Gemeinde Saerbeck (Koordination) und den RVM, der gleichzeitig Konzessionstrager der

durch verschiedene Akteure. Birgerbuslinien (BB1, B2, BB2) ist.

Buslinien und Taktung Abbildung 36 Bushaltestellen und Buslinien-Verlaufe

Im Stadtverkehr verkehren mit den Buslinien 260 bis 284 sowie den Linien C1 und C2 Integriertes Mobilititskonzept

Emsdetten

Bestandsanalyse

insgesamt elf Linien, wenn auch mit unregelmaRiger oder nicht vorhandener Taktung (die
Linie C2 verkehrt hierbei beispielsweise ohne Takt).

Inter- und Multimodale Mobilitats

angebote

Erganzt wird das Angebot durch die Regionalbuslinien R62 und R75 sowie den Linien 167-
185. Hier bestehen aktuell sieben Linien, u.a. in Richtung Saerbeck, Reckenfeld, Nordwalde,
Greven, und Neuenkirchen. Die Taktungen sind vergleichsweise besser als die des . ’ . ’
Emsdettener Stadtverkehrs. Zudem verkehren mit den Linien BBT1 und BB2 Linien des /
Burgerbusses. ; ’

Die Linien 167, 168, 169, 176, 185, 260, 261, 262, 263, 264, 265, 266, 284 bilden fast

ausschlieRlich den Schulverkehr ab, wéhrend die Linie C1 (Stadtverkehr) Mo-Sa Uber einen o8
60-Minuten-Takt verflgt. Die Burgerbuslinie BB1 hat taglich einen 120-Minuten-Takt,

wahrend die Linie BB2 Mo-Sa im 60-Minuten-Takt fdhrt (erganzt durch Einzelfahrten). ik
Tarife [

In Emsdetten gilt fir den Busverkehr der Westfalen-Tarif. Dieser bietet verschiedene

Angebote fir Gelegenheits- und Vielfahrer. Es werden verschiedene Ticket-Maglichkeiten e
angeboten, von Einzeltickets Uber Tages- und Gruppentickets, 30 TageTickets und R
FlexTickets. Der Westfalentarif bietet Tarife fir Erwachsene ab 1,90 € (Stand: Januar 2022)
an. Fur Jugendliche sowie Schilerinnen und Schiler gibt es spezielle Angebote wie das
SchilerAbo plus oder das FunTicket. Seit 2021 gibt es auch den verbundubergreifenden
eTarif eezy.nrw., der den Fahrstreckenpreis Gber Luftlinienkilometer berechnet. 3] Planersocietat A

L S— Stand: Jul 2021

Grundlage OSM
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5.1 OPNV — Buslinien

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Verbindung Taktung Besonderheiten

261

262

263

264

265
266
284

BB1

BB2

a1

C2

R62

167

168

169

175

176

185

Bahnhof — Sudring — Bahnhof
Bahnhof — Grinring- Westum — Bahnhof und zuriick

Kathe-Kollwitz-Schule — Hollingen — Shlintel — Bahnhof
und zurick

Martinum — Diemshoff — Hembergen, Mitte und zurlck

Isendorf — Paul-Gerhardt-Schule — Diemshoff und
zuruck

Grundschule Sinningen — Hilgebrink und zurick
Bahnhof — Sinningen — Veltrup — Bahnhof und zurick
Marienschule — Isendorf — Hummertsesch und zurick

Emsdetten — Hembergen — Saerbeck und zuriick

Bahnhof — Hollingen — Sozialkaufhaus — Bahnhof —
Kleine Schweiz — Kathe-Kollwitz-Schule — Bahnhof

Bahnhof — Sudring — Bahnhof und zuriick

Bahnhof — Grinring — Bahnhof

Saerbeck — Emsdetten und zurlick

Emsdetten, Austum — Saerbeck und zurlick

Emsdetten — Sinningen (Grundschule) — Saerbeck und
zuriick

Reckenfeld — Emsdetten — Saerbeck und zurlick

Burgsteinfurt — Emsdetten — Greven-Reckenfeld und
zuriick

Nordwalde — Emsdetten — Greven-Reckenfeld und
zurick

Emsdetten — Neuenkirchen und zurlick

Uberblick: Taktung und Bedienzeiten

7:02 - 13:36 Uhr (werktags)
7:00 - 13:40 Uhr (werktags)
6:57 — 7:55 Uhr (werktags)

14:43 - 16:02 Uhr (werktags)
6:58 — 13:55 Uhr (werktags)

11:25 - 13:57 Uhr (werktags)
7:00 - 13:42 Uhr (werktags)
14:40 - 16:03 Uhr (werktags)

8:43 — 18:30 Uhr (werktags)
11:30 — 17:30 Uhr (samstags, sonntags)

9:30 — 16:30 Uhr (werktags)
9:30 — 11:30 Uhr (samstags)

8:13 - 17:13 Uhr (werktags)
9:13 - 12:13 Uhr (samstags)

8:43 — 17:43 Uhr (werktags)
9:43 — 11:43 Uhr (samstags)

6:23 — 18:08 Uhr (werktags)
7:08 — 14:08 Uhr (samstags)

7:55 - 16:15 (werktags)
7:42 — 16:15 Uhr (werktags)

7:30 — 16:23 Uhr (werktags)

6:22 — 16:32 Uhr (werktags)
8:32 — 15:40 Uhr (samstags)

Keine regelmafiige Taktung
Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung
Keine regelmafiige Taktung
Ca. 60-Minutentakt
2-Stundentakt

60-Minutentakt

60-Minutentakt

60-Minutentakt (n der Mittagszeit Ianger)

60-Minutentakt (teilweise weniger)

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

An Schultagen vermehrt aktiv
An Schultagen vermehrt aktiv, eine Fahrt morgen und drei nachmittags

An Schultagen aktiv

An Schultagen vermehrt aktiv

An Schultagen vermehrt aktiv, am Nachmittag dichtere Taktung

An Schultagen vermehrt aktiv
An Schultagen vermehrt aktiv, am Nachmittag dichtere Taktung

An Schultagen aktiv

Regelmafige Taktung bis auf zwischen 11:30 und 14:30 Uhr zwei
Stundentakt

Durchgangige Bedienung

Anschl. an weitere Regionallinien

Am Nachmittag Taktverdichtung ab Haltestelle Saerbeck, LindenstraRe C

Morgens eine Fahrt, ca. 60-Minutentakt am Nachmittag von Saerbeck nach
Emsdetten

Morgens eine Fahrt, ca. 60-Minutentakt am Nachmittag von Saerbeck nach
Emsdetten und Emsdetten nach Reckenfeld

Morgens und nachmittags Fahrten, Vormittag keine Bedienung, samstags
nur vereinzelte Fahrten

Eine Fahrt morgens und eine Nachmittags
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Linie Verbindung Bedienzeitraum (samstags und Taktung Besonderheiten
sonntags)

Bahnhof — Sudring — Bahnhof =

261 Bahnhof — Grinring- Westum — Bahnhof und zuriick = =
262 Kétﬁe—KolIwitz-SchuIe — Hollingen — Shlintel — Bahnhof und = =

zuriick
263 Martinum — Diemshoff — Hembergen, Mitte und zurlck - -
264 Isendorf — Paul-Gerhardt-Schule — Diemshoff und zurick = =
265 Grundschule Sinningen — Hilgebrink und zurick = =
266 Bahnhof — Sinningen — Veltrup — Bahnhof und zurick = =
284 Marienschule — Isendorf — Hummertsesch und zurick = =
BRI Emsdetten — Hembergen — Saerbeck und zuriick 11:30 — 18:30 Uhr (samstags, 2-Stundentakt

sonntags)

BE? Bahnhpf - H.pllingen —vSOZiaIkaufhaus — Bahnhof — Kleine 9:30 - 11:30 Uhr (samstags) 60-Minutentakt

Schweiz — Kathe-Kollwitz-Schule — Bahnhof
1 Bahnhof — Sudring — Bahnhof und zurick 9:13 - 12:13 Uhr (samstags) 60-Minutentakt Durchgangige Bedienung
C2 Bahnhof — Grinring — Bahnhof 9:43 — 11:43 Uhr (samstags) 60-Minutentakt
R62 Saerbeck — Emsdetten und zuriick 7:08 — 14:08 Uhr (samstags) 60-Minutentakt Anschl. an weitere Regionallinien
167 Emsdetten, Austum — Saerbeck und zurlick - -
168 Emsdetten — Sinningen (Grundschule) — Saerbeck und zuriick - -
169 Reckenfeld — Emsdetten — Saerbeck und zurlck = =
175 Burgsteinfurt — Emsdetten — Greven-Reckenfeld und zuriick = =
176 Nordwalde — Emsdetten — Greven-Reckenfeld und zurtick 8:32 — 15:40 Uhr (samstags) - samstags nur vereinzelte Fahrten
185 Emsdetten — Neuenkirchen und zuriick = =

Uberblick: Taktung und Bedienzeiten Stadtverkehr
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Qualitat der Bushaltestellen

Die Emsdettener Bushaltestellen unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Ausstattung stark. Selbst Haltestellen, die von finf oder sechs
Buslinien bedient werden verfigen nur in wenigen Fallen Uber einen Witterungsschutz. Ebenso sind taktile Elemente fir sehbehinderte
Menschen oder Sitzgelegenheiten nur vereinzelt zu finden. Somit besteht hier ein hoher Handlungsdruck. Vereinzelt bestehen im
unmittelbaren Umfeld der Bushaltestellen Mdglichkeiten zum Abstellen von Fahrradern.

ErschlieBungs- und Verbindungsqualitit des OPNV

Der Busverkehr besteht prinzipiell ausgehend vom Emsdettener Bahnhof in das gesamte Stadtgebiet und in umliegende Gemeinden.
Hierbei ergeben sich jedoch keine tatsdchlichen OPNV-Achsen im Sinne einer durchgangigen Taktung. Riickgrat hierbei ist vor allem der
Biirgerbus, der in gewisser RegelmaRigkeit verkehrt. Innerhalb des Stadtgebiets spielt der OPNV somit nur eine sehr untergeordnete Rolle.
Zudem sind gewisse Teile des Stadtgebiets (die Umgebung entlang des Brookwegs sowie der Bereich rund um Hanfelde/Kleine Schweiz)
nicht durch den OPNV erschlossen.

Insbesondere in den Abendstunden gibt es kein OPNV-Angebot, so dass die OPNV-Nutzung im Alltag nur sehr unflexibel méglich ist.
Ausnahmen bildet hierbei der Schilerverkehr. Der Wochenendverkehr ist ebenfalls sehr schwach ausgebildet. Die im Siden Emsdettens
befindlichen Industrie- und Gewerbestandorte sind zum Teil durch den Busverkehr erschlossen, jedoch ergeben sich durch die Taktung
bislang nur wenig Spielraum, attraktives Pendeln zu ermdglichen. Das Industriegebiet Sid wird westlich der Bahntrasse durch die
Bushaltestelle K53/Senefelder Str. (Linie 250) sowie durch die Haltestellen Blumenstrake (Birgerbus) bedient, wahrend der Bereich
ostlich der Bahn nur durch die Gber 500m entfernte Haltestelle Sportlerklause (Linie C1), die Haltestelle Gocking und die Haltestelle
Kupfergraben (Linie 262) bedient wird. Ebenfalls fehlt es dem Gewerbegebiet West an einer direkten OPNV-ErschlieBung. Im nérdlichen
Bereich gibt es in 1 km Entfernung mit der Haltestelle Wildgrund (Linie C2) sowie der Haltestelle Sozialkaufhaus (Birgerbuslinie BB2) im
sudlichen Bereich ein rudimentares Busangebot. Weitere potenzielle Haltestellen sind hier Silberweg und Habichtshéhe.

Der Bahnhof Emsdetten dient fur den Busverkehr als wesentlicher Verknipfungspunkt auf Emsdettener Stadtgebiet. Aufgrund der sehr
guten Bahntaktung in und aus Richtung Rheine sowie Minster (Westf.) kdnnen Bahnanschlisse gut erreicht werden. In die andere
Richtung (Umstieg Bahn auf Bus) wird dies aufgrund der schwachen Bus-Taktung schwieriger. Zwischen den Buslinien R75 (Burgsteinfurt)
und R62 (Saerbeck) besteht am Bahnhof eine direkte Umsteigemdglichkeit zwischen zwei Buslinien. Zudem konnen Fahrten mit der Linie
C1und R62 in Richtung Saerbeck verknupft werden.

Umstei

[ Planersocietat
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L
I TN

gepunkt am Bahnhof (ohne taktile
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Bedeutung des OPNVs in Emsdetten

Nur zw6If Prozent der Emsdettenerinnen und Emsdettener verfiigen iiber ein Abonnement oder eine Zeitkarte fiir den Offentlichen Personennahverkehr. Dies ist kein ungewdhnlicher Wert fiir eine
kompakte Stadt mit einer Radverkehrskultur. Viele Ziele und viele Binnenwege lassen sich in der Stadt zu FuR oder mit dem Rad bewiltigen, so dass der OPNV-Anteil an Wegen entsprechend gering ist.
Dennoch ist insbesondere durch die rdumliche Distanz zwischen dem Bahnhof und den Arbeitsplatz-Standorten (Industriegebiet Siid, Gewerbegebiet West-Siid und West-Nord) der OPNV als Alternative
zum Privat-Pkw fur diejenigen Pendelnden relevant, fir die der Radverkehr aufgrund der Entfernung keine Alternative darstellt. Exemplarisch sind in nachfolgender Tabelle einige Pendel-Relationen aus
Rheine, Greven und MUnster zu beispielhaften Arbeitgebern im Reisezeitvergleich aufgefihrt.

Tabelle &4 beispielhafte OPNV-Erreichbarkeit ausgewahlter Standorte

] Aus Rheine

Beispielhafter
Betrieb

Anschluss und Taktung

Anschluss und Taktung

(Haltestelle im OPNV (h) Anschluss und Taktung MIV (h) OPNV (h) MIV (h) OPNV (h)
Umkreis)
Industriegebiet Ca. 30 - Ca. 40 - 55 Langerer FuRweg (ca. 20 Min) Ca. 10 — 20 Min ca. 30 - 45 Teils langerer FuRweg (ca. 30 Ca. 30 - 45 Ca. 45 Min Teils langere FuRwege (iber 10 Min
Sid: Autohaus 40 Min Min Verbindung von und zum Bahnhof Min Minuten) Min ), langere Wartezeit nach
Siemon Emsdetten o. Reckenfeld Zugankunft
(K53/Senefelder eingeschrankt
Str.)
Industriegebiet Ca. 20 - Ca. 30 — 40 Kurzer FuRweg Ca. 15 — 25 Min Ca. 45 — 50 Teils langere FuRwege (Uber Ca. 30 - 50 Ca. 45 — 55 FuBwege von ca. 10 Min , teils
SGd: Solid System 40 Min Min Ab ca. 19:45 Uhr Busanbindung Min 10 Minuten), teils langere Min Min Iangere Wartezeit nach Zugankunft
Team GmbH zum Bahnhof eingeschrankt Wartezeit nach Zugankunft
(Sportlerklause)
Gewerbeaebiet Ca. 20 - Ca.35 - 40 Teils langere FuRwege (10 — 20 Ca. 20 — 30 Min Bis zu einer Teils langere FuRwege (Uber Ca. 35 - 55 Mindestens 40  Teils langere FuRwege (iber 10 Min
- 30 Min Min Min) Stunde 10 Minuten), langere Min Min ), teils [angere Wartezeit nach
West Nord: . :
Von und zum Bahnhof in Wartezeit nach Zugankunft Zugankunft
Ansmann GmbH & . .
Co.KG (Wildgrund) Emsdetten eingeschrankte
’ Verbindung
Gewerbeaebiet Ca. 20 - Ca. 27 - 37 Teils langere FuRwege (iber 10 Ca. 15 — 25 Min Bis zu einer langere Wartezeit nach Ca. 30 - 55 Ca. 40 - 50 Teils langere FuRwege (Uber 10 Min
— 35 Min Min Min), teils Iangere Wartezeit nach Stunde Zugankunft, FuBweg unter 10 Min Min ), teils ldngere Wartezeit nach
West Sid: Schwarte .
Zugankunft Minuten Zugankunft
Group GmbH Ab 19:30 Uhr Busanbindung zum
(Habichtshéhe) ’ 9

Bahnhof eingeschrankt

Deutlich wird, dass der OPNV durchaus konkurrenzfahig sein soll. Problematisch ist hierbei jedoch, dass viele Relationen zwischen Bahnhof und den Gewerbe- und Industriestandorten aufgrund
ihrer Taktung und Bedienzeiten fur Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nur sehr unflexibel nutzbar sind.
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Haltestelle LELT ] Zuganbindung aus Rheine Zuganbindung aus Minster

Postzentrum
(K53/Senefelder
Str.)

BlumenstraRe

Sportlerklause

Gocking

Kupfergraben

Wildgrund

Sozialkaufhaus

Silberweg

Habichtshohe

60- Minutentakt ab 7:15 Uhr

60-Minutentakt (auRer
mittags, hier Iangere
Wartezeit)

60-Minutentakt

60-Minutentakt (C1)

60-Minutentakt (R75)
(Schultage teils erhéhte
Taktung)

60-Minutentakt (mittags keine
Bedienung)

60-Minutentakt (mittags keine
Bedienung)

261 und 262 lediglich
groftenteils wahrend der
Schultage aktiv, fahren nicht
den Bahnhof an

167, 168, 261 und 262
vermehrt an Schultagen aktiv,
fahren nicht den Bahnhof an

6:13 = 19:15 Uhr

9:42 - 16:42 Uhr

8:24 — 17:24 Uhr

8:25 — 17:25 Uhr

6:42 — 19:27 Uhr

8:52 — 17:52 Uhr

9:53 - 16:53 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 9:30 Uhr / Zugankunft um 9:16 Uhr und
9:26 Uhr passend

Spateste Ankunft Bahnhof um 17:04 Uhr / Zugabfahrt um 17:22, 17:33
und 17:40 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:13 Uhr / Zugankunft um 8:01 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:35 Uhr / Zugabfahrt um 17:40 und
17:55 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:13 Uhr / Zugankunft um 8:01 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:35 Uhr / Zugabfahrt um 17:40 und
17:55 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 6:36 Uhr / Zugankunft um 6:16, 6:26 und
6:35 Uhr

Spateste Ankunft Bahnhof um 19:38 Uhr / Zugabfahrt um 19:55 und
20:22 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:43 Uhr / Zugankunft um 8:26 und 8:36
Uhr

Spateste Ankunft Bahnhof um 18:03 Uhr / Zugabfahrt um 18:22 und
18:33 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 9:30 Uhr / Zugankunft um 9:16 und 9:26
Uhr

Spateste Ankunft Bahnhof um 17:04 Uhr/ Zugabfahrt um 17:22 und
18:33 Uhr

Fahrt vom Bahnhof Greven zur Haltestelle Postzentrum

Friheste Abfahrt von Bhf. Greven um 5:59 Uhr / Zugankunft aus Minster um 5:47 Uhr
Bei Busabfahrt um 6:50 Uhr: Zugankunft nach Minster um 6:25, 6:36 oder 6:47 Uhr
Spateste Ankunft am Bhf. Greven um 19:40 und 19:57 Uhr / Perspektivisch 17 Uhr
Zugabfahrt nach Munster 17:45 und 18:10 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 9:30 Uhr / Zugankunft um 9:33 Uhr und 9:47 Uhr
passend
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:04 Uhr / Zugabfahrt um 17:16, 17:27 und 17:37 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:13 Uhr / Zugankunft um 7:54 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:35 Uhr / Zugabfahrt um 17:37 und 18:02 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:13 Uhr / Zugankunft um 7:54 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:35 Uhr / Zugabfahrt um 17:37 und 18:02 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 6:36 Uhr / Zugankunft um 6:21 und 6:32 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 19:38 Uhr / Zugabfahrt um 20:02

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:43 Uhr / Zugankunft um 8:21, 8: 32 und 8:39 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 18:03 Uhr / Zugabfahrt um 18:16 und 18:27 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 9:30 Uhr / Zugankunft um 8:54 und 9:21 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:04 Uhr/ Zugabfahrt um 17:16 und 17:27 Uhr
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Fazit

Der Busverkehr hat einen schweren Stand in der Stadt Emsdetten. Viele Binnenwege werden in Emsdetten
mit dem Rad oder zu Ful? absolviertt — was im Sinne von umweltschonender Mobilitat positiv
hervorzuheben ist. Dennoch wird insbesondere durch fortschreitenden demografischen Wandel die
Gruppe der Personen, die auf &ffentlichen Verkehr angewiesen sind zunehmend groRer, so dass hier
Handlungsdruck besteht. Ebenso geht es darum, die Potenziale des gut frequentierten Bahnhofs mit den
Arbeitsstandorten in den Gewerbegebieten SUd und West besser zu verknipfen. Hier kann das
bestehende Angebot nur sehr unflexibel durch Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer genutzt werden.

Zentrale Handlungserfordernisse

Modernisierungsoffensive  der  Bushaltestellen:  Attraktivierung und  Angleichen  der
Ausstattungsmerkmale der Emsdettener Bushaltestellen

Anpassung und Harmonisierung der Busverbindungen an Abfahrtszeiten der REs/RB
Starkung des OPNVs innerhalb des Stadtgebiets (Entwicklung von Achsen)

Bessere Verknipfung zwischen Bahnhof und den Arbeitsplatz-Schwerpunkten (hinsichtlich Taktung,
auch/vor allem, um Schichtdienst und Pendeln zu ermdglichen) = ggf. als bedarfsgesteuerte
Bedienung mit flexibler Angebotsausgestaltung

Starkung intermodaler Vernetzungsmaglichkeiten: insb. Bike+Ride

Verkirzung der Wegedistanzen zwischen Bushaltestellen und Gewerbebetrieben (etwa durch
Werksfahrrader)

Starken

(jedoch
durch Taktung und Bedienzeiten nur sehr unflexibel in den Alltag integrierbar)

Schwachen

- OPNV spielt fiir groRen Teil der Bewohnerinnen und Bewohner kaum eine Rolle
(vorrangig Schilerinnen und Schiler und altere Personen)

- Lediglich 12% besitzen derzeit eine Zeitkarte

- Kaum Informationen zu Méglichkeiten eines Jobtickets

- Busverbindung zwischen Bahnhof und Arbeitsplatz-Schwerpunkten nur schwach
bedient

- Mangelndes Angebot in Randzeiten

- UnregelméRige (und z.T. nicht vorhandene) Taktung

- Teilweise fehlende Direktverbindungen, vor allem in den Randzeiten

Onlinebeteiligung

Zusatzlicher Schienenhaltepunkt am Sidring

Gunstigere Tarif-Gestaltung (z.B. 365€-Ticket, Jobticket)

Engere Taktung der Zige nach Munster/Rheine zu Stol3zeiten

Lange Wartezeiten an den Bahnibergangen (Marienstr., Neubriickenstr., Lonsstr.)
Geringe Auslastung des Busverkehrs

Anpassung der Busfahrzeiten

Problematik Busverkehr in engen Wohnstralien
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Kfz-Verkehr im Wirkzusammenhang

Kfz-Verkehr verursacht verschiedene Belastungen (Klima, Umwelt, Larm) und Mit dem Neubau der K53n im Westen von Emsdetten sind Hoffnungen auf umfangreiche
hat einen hohen Flachenbedarf (StraRen, Parkraum). Verscharfte Entlastungen auf der alten K53 verbunden.
Klimaschutzziele (national wie international) und daraus resultierende Diskurse Perspektivisch wird die geplante K53n im nordlichen Bereich bis zur B481 verlangert (in
und identifizierte Handlungsnotwendigkeiten verdeutlichen, dass der Kfz- untenstehender Karte in blau dargestellt).

Verkehr mit seinen Folgeerscheinungen und Nachteilen hinsichtlich der
Verkehrssicherheit und des Flachenverbrauchs zunehmend Probleme erzeugt.

Potenziale zur Minderung dieser bieten neue Technologien wie z. B. emissions- Abbildung 37 Geplanter Verlauf der K53n

arme bzw. -freie Antriebsformen. Da durch diese zwar eine Minderung

verkehrsbedingter Emissionen erreicht werden kann, allerdings keine verkehrs- } Integriertes Mobilititskonzept
mindernden Effekte zur Entlastung von StralRen mit ihnen einhergehen, missen ,"“”f“'"

auch Potenziale zur Verringerung von Kfz-Verkehrsmengen geprift werden. Ktz Verkebe

Planung K53n

Bestehende Planwerke / Konzepte / Studien

Planung der K53n

Seit 1975 ist die Westumgehung (,K53n") im Flachennutzungsplan der Stadt ‘
Emsdetten dargestellt. In den vergangenen 20 Jahren wurden die
Planfeststellungsunterlagen erarbeitet und abgewogen. Rahmenbedingungen, N . (4503
wie etwa die vorUbergehende Aussetzung der Fdrderung von
Straltenneubauprojekten durch Bund und Land, verzégerten den Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens ~ K53n.  Neben  der  Uberarbeitung  von P——r
Verkehrsgutachten mussten auch der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP)
und der artenschutzrechtliche Fachbeitrag aktualisiert und erganzt werden.

Die heutige K53 setzt sich aus den StraRen Silberweg, TaubenstraRe,
Lerchenfeld sowie der Reckenfelder Strale zusammen. Die K53 ist von
Durchgangsverkehr und Schwerlastverkehr belastet, sodass immer wieder eine

Ortumgehung seitens der Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Emsdetten

gefordert wird.

@ Planersocietat A IS S

Grundiage: OSM
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Regionale Kfz-Erreichbarkeit

Emsdetten ist mit dem Kfz sehr gut zu erreichen. Die BAB 1 (Hamburg/Bremen bzw.
Minster/Dortmund/Kaln), mit direkter Anbindung an die BAB 43
(Minster/Ruhrgebiet/Wuppertal), ist Gber die in dstlicher Richtung jeweils ca. zehn Kilometer
entfernten Anschlussstelle Ladbergen (Uber die B475) oder Greven (iUber die B481) zu
erreichen. Rund 40 km westlich gibt es einen Anschluss an die BAB 31 (Emden/Ruhrgebiet)
sowie 25 km ndrdlich einen Anschluss an die BAB 30 (Amsterdam/Berlin).

Die entlang des Emsdettener Zentrums verlaufende Bundesstralen B481 (Achse Rheine-
Emsdetten-Greven) ermdglicht eine gute ErschlieBung des Stadtgebiets aus den im Norden
und Siden gelegenen Kommunen bzw. Mesum (Stadt Rheine) und Reckenfeld sowie den
Zentren Rheine und Greven. Die nordostlich des Zentrums beginnende B475 verbindet die
Stadt Gber Saerbeck u.a. mit der Stadt Ibbenblren. Von hoher Bedeutung ist ebenfalls die
L590 nach Borghorst.

Die Fahrzeiten zu den verschiedenen grofReren Zielen liegen in Bereichen, die von Pendelnden
in Kauf genommen werden. Ins ca. 30 km entfernte Mlnster sind es ca. 40 Minuten
(BAB1/B481) und die Stadte Rheine, Steinfurt und Greven sind in ca. 20 Minuten erreicht.
Dementsprechend stellt die regionale Kfz-Erreichbarkeit einen Standortvorteil fir den Wohn-
und Gewerbestandort Emsdetten dar. Insbesondere in Munster als eine der wesentlichen
Zielstadte wird die Situation fir Kfz jedoch zunehmend komplizierter, weshalb
konkurrenzfahige Alternativen in den Fokus zu nehmen sind.

Abbildung 38 Regionale Lage der Stadt Emsdetten

— —
1 -c"o |
<&

Neuenkirchen !
= ; =

Ochtrup :Iettn‘ngén £
2 |

7/ I

LS

Metelen Siemfun
-,, v m
i i Borghorst | s ]
Lo | -
-Schéppmgen \Greven
Nordwalde . X
b A

Altenberge
W

Ibbenbihren
=

Integriertes Mobilitatskonzept
Emsdetten

Bestandsanalyse
Kiz-Veorkenr
B one

Landesstrafie, Krevistrafie

— Bundesstrafe
w—Autobote

L5883 m

s g - Stand: Iub 202}
@ Planersocietit A R o
. e . Grundlage: OSM

62



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ _ : PRy i @ Planersocietat
E Bestandserhebung und -analyse 6.2 Kfz-Verkehr — Innere ErschlieBung und Geschwindigkeiten MobiEiE Stack, Diskog

Abbildung 39 StraRennetz

Integriertes Mobilititskonzept
StraRenhierarchien und Erreichbarkeiten innerhalb von Emsdetten o{\ ——

Innerhalb des Stadtgebiets sind die Bundesstrallen die determinierenden Q’&& -
Verkehrsstrukturen in Richtung Norden, Osten und Stden. Diese Ubergeordneten

StraRBenstrukturen liegen nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt Emsdetten

(BundesstraRen/LandesstraRen: StraRen.NRW; KreisstraRen: Kreis Steinfurt). Die

B481 bildet dabei eine Nord-Stud-Achse. Die B475 bildet gemeinsam mit der L593 e -

eine  Ost-West-Achse. Der StraRenzug Silberweg-Taubenstralie-Lerchenfeld- ...... -, o

Reckenfelder Stralle bildet im Westen der Stadt als K53 eine Nord-Sid-Achse N\ /
westlich des Emsdettener Stadtkerns.

Zu den bedeutenden StraBen gehdren auRerdem die von der Innenstadt e s
ausgehenden AusfallstraRen Neuenkirchener StraRe (L583) und Borghorster StraRe \\ k
(Richtung Westen), Nordwalder StraRe (L592, Richtung Siden) und die Rheiner \-"-"!j“-'- =

StraRe (in Richtung Norden) sowie HansestralRe/Dettener Stralke im Sidwesten. Der
Ortsteil Sinningen im Westen wird Uber die B475 erschlossen, der Ortsteil Hembergen
im Sidosten wird Uber die Dettener StraRe an das Emsdettener Zentrum
angeschlossen.

Erschlielung der Innenstadt Emsdettens

Die Innenstadt Emdettens ist gut fir den Kfz-Verkehr erreichbar. Aus Norden
kommend ist die Innenstadt vor allem Uber die B481 erreichbar. Die
NordwalderstraRe bindet die Innenstadt aus siidlicher Richtung an. Uber die
Borghorster StraRe ist die Innenstadt auf direktem Wege fir die 0stlichen
Wohngebiete bis hin nach Borghorst erreichbar. Auch von Sinningen und Saerbeck
aus gibt es Uber die B475 und weiter als Elbersstralie einen direkten Anschluss an
die Emsdettener Innenstadt. Die Ortsteile Austum und Hembergen in sid6stlicher
Richtung erreichen die Innenstadt Gber die HansastraRe.

WilhelmstraRe
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Abbildung 40 Geschwindigkeiten
Geschwindigkeiten

Innerhalb des Siedlungskerns der Stadt sind nahezu flichendeckend Tempo-30- & T
Zonen eingerichtet worden. Zum Teil bestehen im Bereich von Wohngebieten auch 4;\’ Bestandsanalyse
verkehrsberuhigte Bereiche. Ausnahmen bei den zulassigen <& .

Hochstgeschwindigkeiten im Bereich der Ortsteile stellen die Ortsdurchfahrten dar,
auf denen tUberwiegend Tempo 50 erlaubt ist.

Aullerhalb  der  bebauten  Strukturen sind auf allen  vorliegenden
Straldenklassifizierungen von Kreis-, Uber Landes- bis zur BundesstralRe
Geschwindigkeiten von Uber 70 km/h erlaubt. Daraus entsteht nicht nur eine
bauliche Barrierewirkung, sondern auch eine Barrierewirkung, die auf die gefahrenen L
Geschwindigkeiten zurlckzufihren ist. Insbesondere bei Querungen von strallen-
unabhangigen, fur den Ful’- wund Radverkehr bedeutenden Wegen sind
Konfliktpunkte mdglich. Potenziale, die mit einem mdglichen Bau der
Umgehungsstralie K53n einhergehen, betreffen insbesondere auch die zuldssigen
Geschwindigkeiten auf den StraRRen Silberweg, Taubenstralie, Lerchenfeld sowie der
Reckenfelder StraRRe, bei der bei Realisierung der Umgehung eine Entlastung und
Verkehrsberuhigung geplant werden kann. Auf der Reckenfelder Stralse wurden in
der Online-Beteiligung oftmals erhéhte Geschwindigkeiten rickgemeldet.

m

M . - Stang: Januar 2022
(@ Planersocietat A ,, : A

Grunclage: OSM
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Auslastungen und Verkehrsfluss Abbildung 41 Verkehrsbelastungen

Die B481 fihrt die hdochsten Belastungen und wird somit ihrer Bedeutung gerecht.

. . & Integriertes Mobilititskonzept
Der StraRenzug Silberweg-TaubenstraRe-Lerchenfeld-Reckenfelder Stralke (westliche 4‘\) Emsdetten
Nord-Siid-Achse) ist die wichtigste Achse abseits des (bergeordneten StraBennetzes Q,& “H“"

aus und in Richtung Oberzentrum Minster und weist entsprechend hohe Kfz (und auch oAbiduten
Schwerverkehrs-)-Frequenzen auf. Hier ist die Belastung insbesondere zu StoRzeiten
des Berufsverkehrs besonders hoch, was sich in Rickstauungen zwischen der
Stadtgrenze und der Kreuzung zur Nordwalder StralRe auswirkt. Folge davon sind
Schleichverkehre durch die umliegenden Straken (z.B. Fohrendamm).

Auf der Ost-West-Achse (L590/B475) kommt es zu StoRzeiten zu Rickstauungen,
etwa rund um die Elber-Kreuzung (B481/B475) sowie am Postkreisel und teilweise am
Kreisverkehrsplatz BuckhoffstralRe /WilhelmstraRe/KolpingstraRe/Borghorster Stralie.

Zitvidaten DTV (0hz/24h Werkstags)
1.00¢
1.000-2.000

Durchgangsverkehre

Der StralRenzug Neuenkirchener StralRe-Nordwalder Stralie-Wiesengrund-Sternbusch
bildet eine Parallelachse zur K53. Trotz eines Verbots fur Kraftfahrzeuge Gber 3,5 t wird
er zum Teil als Alternative genutzt, was insbesondere mit dem dort stattfindenden /-'
Rad- und FuRverkehr kollidiert.

. 2 —) Stand:  Oktobe
f# Planersocietat A : : . '
O SR D Grundlage: OSM
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Dimensionierung und Gestaltung des StraRenraums

Die Stralsen in Emsdetten sind in vielen Bereichen funktional gestaltet und somit in
der Regel auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet, dem zumeist 60-90 Prozent des
StraRenraums  zugestanden werden, wodurch auch stadtebauliche und
Aufenthaltsqualitaten gemindert werden. Dabei sind besonders die grofieren
Ausfallstraen zu nennen. In vereinzelten Teilbereichen sind jedoch auch Ansatze
integrierter StraBenraumgestaltung erkennbar (z.B. verkehrsberuhigter Bereich Am
Brink, BahnhofstraRe, Achse Bahnhof - Innenstadt).

Insgesamt ist zu bemerken, dass viele Stralien meist aufgrund historischer
Bebauung sehr schmal sind (insb. in den Ortsteilen), was zu schmalen Seitenraumen
fihrt und vor allem in Verbindung mit straRenbegleitendem Parken Konflikte mit -
anderen Verkehrsarten bedingt und die Verkehrssicherheit beeintréchtigt. Funktionaler StraBenraum am Knotenpunkt Schmaler Seitenraum in der
Insbesondere an solchen Stellen kénnte die Aufhebung des (harten) Trennprinzips NeubrickenstraRe und BlumenstraB%“,_\ MinsterstraRe

eine Zukunftslésung darstellen. —

Kreisverkehre

Des Weiteren sind vermehrt Kreisverkehre eingerichtet worden, die dazu beitragen,
einen stetigen Verkehrsfluss zu gewahrleisten. Die Kreisverkehre lassen sich in drei
Kategorien unterteilen: FGhrung FuR- und Radverkehr im Seitenraum ohne Vorrang,
Fihrung FuB- und Radverkehr im Seitenraum mit Vorrang (FuBgangeriberwege
und rote Radfahrerfurten) sowie Fihrung Radverkehr auf der Fahrbahn (mit oder
ohne FuRgangeriberwegen).

Weiche Trennung des StraRenraums
in der Rheiner Stralle

StralRenzustand

Der Zustand der Strafden wird jahrlich durch die Stadt Emsdetten erfasst. Hier
besteht auf das Gesamtnetz bezogen aktuell wenig Handlungsdruck. Dieser ist
jedoch in den Seitenraumen oftmals vorhanden.
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Parken in der Emsdettener Innenstadt

Die Emsdettener Innenstadt verfligt Uber ein grolRes Angebot an
Parkmadglichkeiten. Insgesamt weist das statische Parkleitsystem neun
Parkmdglichkeiten aus, darunter die beiden Parkhduser Wilhelmstrale
und Villa Nova. Zusammengefasst sind dies ca. 1.000 Stellplatze.

Dazu kommt die P+R-Flache am Bahnhof sowie das Parkhaus des
Kaufland-Einkaufszentrums. Neben den Parkhausern gibt es auch noch
verschiedene zentrale Stellpldtze in der Emsdettener Innenstadt. Zu
diesen zahlen u.a. der Parkplatz am Sandufer, der FrauenstralRe und dem
Altenwohnheim St. Josef-Stift, an denen kostenpflichtig geparkt werden
kann. Rund um die FrauenstraBe kam es bislang in Teilen zu
Parksuchverkehren; dort wird aktuell (Anfang 2022) ein digitale Anzeige
zur  Steuerung und Darstellung der Auslastung installiert. Parkhaus Kaufland
Parksuchverkehre sollen dadurch minimiert werden.

AufZerhalb der Innenstadt von Emsdetten kommt es dennoch punktuell zu
Einschrankungen durch illegales Gehwegparken, wie auf dem Westring.
Gehwegparken beeintrachtigt insbesondere den Gehkomfort. Dartber
hinaus werden die Mehrzweckstreifen haufig (legal) vom ruhenden Kfz-
Verkehr beansprucht (wie an der Borghorster StraRe), sodass es an
einigen Abschnitten zu Konflikten mit dem Radverkehr kommt.

Parkgebihren

) T N, p—,

Auf bewirtschafteten Stellplatzen ist eine Gebuhr von 0,10 € pro sechs
Minuten fallig. Die Hochstparkdauer betrdgt dabei zwei Stunden.

Parken auf MehrzwWetkstreifen i;ider
Kurzzeitparkende konnen (ber die so genannte ,Brotchentaste” die Borghorster Strale
ersten zwolf Minuten kostenfrei parken.

Konfliktreiches Gehwegparken am Westring
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Tabelle 5 Ubersicht Parkmdglichkeiten in Emsdetten

- Standort Anzahl Stellplatze gebihrenpflichtig

Parkplatz In der Lauge Ja, zeitlich begrenzt
P&R Alte Emsstralie 374 nein
Parkplatz Hengeloplatz 105 Ja, zeitlich begrenzt
Tiefgarage Bahnhofstralie k. A. k. A.
Parkplatz Moorbrickenstrale 30 Ja, zeitlich begrenzt
Parkplatz MihlenstraRe 25 Ja, zeitlich begrenzt
Parkhaus E:ltjtizgir; kA nein

Altenwohnheim St.
Parkplatz Josef-Stift 34 Ja, zeitlich begrenzt
MihlenstraRe

Parkplatz FrauenstraRe 50 Ja, zeitlich begrenzt

Parkplatz Sandufer 6 nicht fir E-Autos

Parkplatz In der Lauge k. A. k. A.

Parkhaus WilhelmstralRe 164 Ja, zeitlich begrenzt

Parkplatz Emshalle 175 Ja, zeitlich begrenzt
m A I % e Parkplatz Stroetmanns Fabrik 40 Ja, zeitlich begrenzt

v zmsdetten | -
Parkplatz Feuerwache 72 Ja, zeitlich begrenzt
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Mobilitat. Stadt. Dialog.

Verkehrssicherheit Abbildung 42 ) fallzahlen - Entwicklung

Zwischen Januar 2016 und Jahresende 2020 gab es auf dem Emsdettener Stadtgebiet 796 Verkehrsunfalle, wovon 725 200 L66 182

Unfalle mit Personenschaden verbunden waren. Die Unfalle gliedern sich folgendermafRen auf: 154 152 14
150

Kat. 1 (Unfall mit Getoteten): 5 Unfalle (mit finf getdteten Personen)

Kat. 2 (Unfall mit Schwerverletzten): 163 Unfalle (insgesamt 169 Schwer- und 16 Leichtverletzte Personen) 100

Kat. 3 (Unfall mit Leichtverletzten): 557 Unfélle (564 Leichtverletzte Personen) 50

Kat. & (Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden): 71 Unfélle 0

Kat 5. & Kat. 6 (sonstige Unfall mit Sachschadensunfall): keine Unfalle Abbildung 43 2016 2017 2018 2019 2020

Unfallursache sind vor allem die Nichtbeachtung der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen und Fehler beim Lebensalter der Beteiligten

Abbiegen, also vor allem Unfalle in Kreuzungsbereichen. Insgesamt entfallen 29 Prozent der Unfalle auf diese 160

Unfallursachen. Gefolgt von einem ungeniigenden Sicherheitsabstand als Unfallursache (7%). 436 der 796 Unfélle 140 |

fanden unter Beteiligung von zu Full Gehenden und/oder Radfahrenden statt. Davon die allermeisten mit
Radfahrenden (379). Somit waren Radfahrende an rund 50 Prozent aller Verkehrsunfille in Emsdetten beteiligt. Dies
deckt sich mit bundesweiten Entwicklungen. Griinde dafir sind ein steigendes Radverkehrsaufkommen (sowohl in
Emsdetten, als auch bundesweit), als auch der Umstand, dass die Radsaison im Vergleich zu friheren Zeiten
heutzutage Ianger ist. In einer FUnf-Jahres-Betrachtung lassen sich Entwicklungen nur schwer ablesen. Bundesweit
nehmen die Unfallzahlen jedoch stetig ab — so wurde etwa im Jahr 2019 der geringste Wert seit 60 Jahren ermittelt. 20
In Emsdetten schwanken die Unfallzahlen in den Betrachtungszeiten und finden hier im Jahr 2019 entgegen des o
Bundestrends einen Héchstwert innerhalb des Betrachtungszeitraums. Das Jahr 2020 ist hingegen von einem deutlich

niedrigeren Unfallgeschehen gekennzeichnet — dies kann durch ein in diesem Jahr insgesamt gesunkenes

Verkehrsaufkommen von Berufs- und Ausbildungsfahrten (im Zuge der Corona-Pandemie) ausgeldst worden sein. Onlinebeteiligung

+ Sicherheit im Umfeld von Schulen und Kindertagesstatten (z.B. Josefschule, AWO
Kinderkotten, Kinderland Familienzentrum, Gymnasium Martinum, Wilhelmschule)
Siehe librige Kategorien:

Einschrankung der Sicherheit durch ruhenden Kfz-Verkehr

Fehlende Kontrollen von Park-/Halteverboten und RotlichtverstéRen

Anzahl der Beteiligten

Illmllmﬂ

>30 235 240 245 250 255 260 265 270 275 B0 285 =90 235

? HIHHH
.‘T 25 -:-'.l -|=.-.','c >75

Alter in 5-Jahres-Schritten

Bei der Betrachtung der Altersgruppen fallt auf, dass es vor allem jingere und altere Personen sind, die das
Unfallgeschehen dominieren. Hervorstechend sind die Gruppe der jungen Erwachsenen (16-20 Jahre) sowie Personen
zwischen 46 und 50. Dies konnte u. a. auf die abnehmende Mobilitatsquote ab einem Alter von 50 Jahren
zurlckzufihren sein. Zudem ist die Anzahl der Wege von mobilen Personen zwischen 40 und 49 deutschlandweit am ‘von Fark-/ ;

hochsten, wobei der Anteil des Pkws am MIV in dieser Altersgruppe mit 59 Prozent vergleichsweise hoch ist (MID 2017, a‘g::gzel(sz‘aei;;?g(gtd'gke'tsmveaus bzw. Missachtung der zul.
KIT 2015). Ein Blick auf die Emsdettener Unfallzahlen zeigt, dass an Uber der Halfte der Verkehrsunfdllen Pkw- +  Keine einheitlichen Regelungen an Kreisverkehren

Fahrende beteiligt waren. » Ubersichtige Fiihrung vom Radverkehr
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Fazit Starken

Zusammenfassend ist zunachst die Kfz-Erreichbarkeit von Emsdetten hervorzuheben. - (Uber)regiqnalg Kfz-Erreichbarkeit gegeben
Sowohl (liber)regionale als auch innergemeindliche Ziele sind mit dem Kfz gut bis sehr - Innergemeindliche Kfz-Erreichbarkeit sehr gut
gut zu erreichen. Der Kfz-Verkehr flie3t zudem innerhalb des Stadtgebiets weitgehend - SRl AT R ST 2O

- Ausreichendes Parkangebot in der Innenstadt
ungehindert — Ausnahmen davon treten vor allem in den Stof3zeiten auf.  Verkehrsberuhigung ingWOhngebieten Fast flachendeckend

Ebenfalls gibt es ein breites Angebot an Parkmdglichkeiten, worunter auch zahlreiche
kostenfreie Parkstande sind.

Die StraRenrdume Emsdettens sind haufig sehr autodominiert und somit eher
monofunktional. So sind auch die Seitenraume haufig durch parkende Pkw belegt, was zu
Defiziten insb. fir den Radverkehr fihrt. Schwachen

- Eher funktionale Straenraumgestaltung

- Durchgangsverkehr auf Ortsdurchfahrten

- Konflikte durch ruhenden Kfz-Verkehr: Beeintrachtigung Verkehrsfluss und —sicherheit
- Stagnierende Verunglicktenzahlen (vulnerable Gruppen)

Zentrale Handlungserfordernisse

* Handlungsbedarf besteht vor allem in einer integrierten StraRenraumgestaltung, die
dazu beitragt, die unterschiedlichen Strallenraumanspriche adaquat zu
berlcksichtigen und dabei die Themen Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitat starker
als bislang in den Fokus rickt.

+ Falschparken vermeiden und verhindern Onlinebeteiligung

+ Einhaltung von zuldssigen Geschwindigkeiten « Unstimmigkeit beztglich Ortsumgehung
« Uberhéhte Geschwindigkeiten
» Wunsch nach mehr ordnungsrechtlicher Kontrolle (Geschwindigkeiten, Parken)

Verkehrssicherheit: siehe vorige Seite
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Bestandserhebung und -analyse 7. Wirtschafts- und Guterverkehr — Einfuhrung

Abbildung 44 Nahversorgung und Gewerbegebiete

Wirtschafts- und Guterverkehr

Als Mittelzentrum ist Emsdetten ein wichtiger Wirtschaftsstandort. Wahrend sich viele
Arbeitsplatze aus Dienstleistung und Verwaltung vorrangig in der Innenstadt ballen, befinden
sich insbesondere im StGden (Industriegebiet SGd-West) und im Westen (Gewerbegebiet

Integriertes Mobilititskonzept
Emsdetten

Bestandsanalyse

Nahversorgung und Gewerbegebiete

West-Nord und West-Sid) groRere Ansammlungen von Gewerbe- und Industriebetrieben.

In gesamt Emsdetten gibt es ca. 3.200 angemeldete Gewerbebetriebe mit 15.056
Beschaftigten (Stand 2020). Mit 39 Prozent arbeitet der groRte Anteil der Beschaftigten im ‘ D -
produzierendem Gewerbe, welches vorrangig in den Industrie- und Gewerbegebieten T
ansassig ist, gefolgt von den Sektoren Dienstleistung (ca. 35 %) und Handel / Gastgewerbe @) '
(ca. 25 %). % )

Dies hat zum einen Schwerverkehre zur Folge, zum anderen sind es aber auch zahlreiche j -’
Pendelverkehre, die durch die Betriebe entstehen. Flachenreserven von ca. 256.000m? im Q) :
Industriegebiet Stid-West und 7.500m? (Stadt Emsdetten: Stand 2018) im Gewerbegebiet S
West-Nord bieten grofRe Potentiale fir weitere Ansiedlungen und demnach zusatzliche '
Schwer- und Pendlerverkehre.

Reisezeitvergleiche Pkw zu Bahn/Bahn (Innenstadt und Gewerbegebiet im Siiden)

Nebenstehende Abbildung zeigt, dass ein Teil der Arbeitsplatze Emsdettens — insbesondere
die des produzierenden Gewerbes — auRerhalb der Innenstadt liegen und somit weite
Distanzen fir bahnpendelnde Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer anfallen. Dies wurde im
Kapitel Offentlicher Personennahverkehr bereits angesprochen — hier besteht ein Mangel an
attraktiven Pendelmaglichkeiten, da die Pendelzeiten Pkw zu Bus/Bahn durchgangig kirzer
sind, jedoch in Teilen vergleichbar. Bei vielen Anschlissen am Bahnhof ergeben sich jedoch
groRere Wartezeiten (>10 Minuten) und ein mangelnder Takt hindert verlassliches Pendeln
via Bus und Zug. Auch aus Richtung Steinfurt (ohne direkte Bahnverbindung nach
Emsdetten) aus ergeben sich langere Pendlerzeiten iber den OPNV von ca. 1.5 h im Vergleich
zum MIV mit 25 - 45 Minuten.

@ Planersocietat A S S

0 1
Geundiage OSM
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Abbildung 45 wichtige Gewerbe- und Industriegebiete

Industriegebiet Sid

. .. . . . .. . v e 1gs b Integriertes Mobilititskonzept
Das Gewerbegebiet SUd befindet sich circa. funf Kilometer sudostlich der 3 Emsdetten
Emsdettener Innenstadt zwischen der Bahnlinie und der Reckenfelder Stral3e in .,5‘ oaisiosox i

Nahversorgung und Gewerbegebiete

Q
Stadtrandlage. Hier sind vor allem groRflachigere Industriebetriebe angesiedelt. <
Schwerverkehre kénnen gut Uber die B481 abflieRen, jedoch wird ein Teil auch
uber die K53/Westring abgewickelt. In der Nahe befindet sich zudem der

Handwerker GewerbePark 2
®
Gewerbegebiet West-Sid und West-Nord Gewerbegebiet &)
Das Gewerbegebiet West-Siid befindet sich siidlich der Borghorster StraRe an der West-Nord 5, gii- S PO
westlichen Stadtgrenze Emsdettens. Der nérdliche Bereich befindet sich nérdlich (¥4 M >’ @) sk
der Neuenkirchener StraRe. Fir die beiden Gewerbegebiete ist der Westring von i\il (@R N
wesentlicher Bedeutung, da er Zubringer zum Ubergeordneten Straf3ennetz ist. Gewerbegebxi}évlf‘:f?/\-
Dies schlagt sich in den verhaltnismalRlig hohen Schwerverkehrsanteilen auf dieser West-Siid @) L Gy
Achse nieder. % /(Q
. Industriegebiet Stid und
(53n \*)) Handwerker GewerbePark

FUr beide Standorte hat die K53n wesentliche Auswirkungen, da sich auf dem
heutigen Westring bereits viele Schwerverkehre ballen. Verkehrserzeugend ist
dort etwa das DHL Zentrum Robert-Bosch-StraRRe, von wo aus Paketsendungen @ Planersocietst A — i e 0
ins gesamte Stadtgebiet verteilt werden. "o R 0w GrundgmOM

Ein Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2021 (vgl. Planungsbiro Hahm 2021: VU
Neubau KreisstraRe K53n) attestiert dem Vorhaben eine hohe Entlastungswirkung
der derzeitigen K53. Die Verkehrswirksamkeit der K53n wird somit als sehr hoch
eingestuft — Malstab dieser Bewertung ist die weitgehende madgliche
Verlagerung der Durchgangsverkehre sowie eines (erheblichen) Anteils der Quell-
Zielverkehre.
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Abbildung 47 Anteil Schwerlastverkehr

Im Vorzugs-Szenario des Gutachtens werden Entlastungen der

bestehenden K53 je nach Streckenabschnitt zwischen mind. 3.800 Kfz/Tag {\ Integriertes Mobilititskonzept
(Reckenfelder StraRe) und 6.600 Kfz/Tag (Lerchenfeld) prognostiziert. Die 4‘0 s::?::f::“
Entlastungswirkungen betragen fir den innerdrtlichen Kfz-Verkehr so im «’('\" .

Mittel zwischen 50 Prozent und 30 Prozent und fir den Lkw-Verkehr Zahldaten

zwischen 80 Prozent und 70 Prozent (mehr als 1.200 Lkw/Tag).

Als weitere positive Aspekte werden die Reduzierung der L&rm- und i
Schadstoffemissionen und  die Reduzierung der stddtebaulichen 437508
Trennwirkung der vorhandenen K53 angefihrt. e

Durch die Umsetzung der K53n ergeben sich Chancen, den auf der
bestehenden K53 gewonnenen Verkehrsraum umzuverteilen, neu zu
gestalten und nachhaltig zu nutzen. Dies ist insbesondere vor dem
Hintergrund ein Potenzial, dass die bestehende K53 durch ein sensibles
stadtebauliches Umfeld fihrt, ein nicht zu vernachlassigender Aspekt.

s 12.000-19.000
Siedlungsflache
ndustrie- und Gewerbeflache
Grunflache
Landwirtschaftliche Flache

Wasserflache

1

Abbildung 46 Verlauf der K53n

Imegrienst Mebittinsbontest
Emadetten

-

e — cand: Jubl 30
€3} Planersocietat A s
R, Grundlage: OSM

@ Planersocietst A S—
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Fazit Starken
Emsdettens Gewerbe- und Industriestandorte sind grundsatzlich in einer rdumlich - Bedeutender Wirtschaftsstandort durch zahlreiche ansassige und namhafte Industrie
vertretbaren Distanz zu den Siedlungsschwerpunkten. Dennoch ist insbesondere der und Gewerbe

Westring besonders zu StoRzeiten stark belastet, was negative Auswirkungen auf die = ST Le < S s Sl EmSE B L e sz el ) el Rl

anliegende Wohnbebauung sowie QualitatseinbulRen zulasten des FuR- und Radverkehrs
hat.

Pendelnde Arbeitnehmer von AuRerhalb Emsdettens haben nur rudimentdre
Madglichkeiten einer autofreien Erreichbarkeit der Industrie- und Gewerbestandorte.

Schwachen

Zentrale Handlungserfordernisse Luft- und Larmemissionen: Zu Stof3zeiten hoher Schwerverkehrsanteil auf K53

Mangelhafte OPNV-Erreichbarkeit der Gewerbe- und Industriestandorte
Parkende Lkw beeintrachtigen Radverkehr

» Verbesserung der Erreichbarkeit fir Pendelnde

» Busverkehr, ggf. flexible Bedienformen
* Neuer Haltepunkt im Umfeld des Industriegebiet Siid

» Wirkungsanalyse zur K53n, die erhebliche Verlagerung von Schwerverkehren
prognostiziert

Onlinebeteiligung

» Unstimmigkeit bezuglich Ortsumgehung

. Uberlastung der K53 (Reckenfelder Str./Lerchenfeld/Taubenstr.)
 VerstoRe gegen Durchfahrtsverbote (z.B. Grabenstr., Neubrickenstr.)
*  Wunsch nach nachtlichen Durchfahrtsverboten
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Ausstattung der Umsteigepunkte

Bisher gibt es keine Mabilstationen in Emsdetten. Jedoch gibt es bereits verschiedene Angebote, die ein
bequemes Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln ermadglichen. Der Emsdettener Bahnhof fungiert
dabei als zentraler Umsteigepunkt im Emsdettener Stadtgebiet, der bereits erste Ansatze einer Mobilstation
aufweist. Darlber hinaus gibt es insbesondere in der Kernstadt und Richtung Saerbeck immer wieder
Maglichkeiten von dem Blrgerbus auf den ,normalen” Busverkehr umzusteigen, so z. B. in Hembergen.

Bike&Ride-Anlagen

Am Emsdettener Bahnhof gibt es zwei B&R-Anlagen. Das 2006 erdffnete Fahrradparkhaus bietet Platz fiir 1.000
Fahrrdder. Aufgrund der hohen Auslastung wurde zwei Jahre spater ein weiteres etwas kleineres
Fahrradparkhaus mit zusatzlichen 300 Abstellmdglichkeiten errichtet. Das groRe Fahrradparkhaus befindet sich
an Gleis 1, die zweite Anlage an Gleis 2, sodass von beiden Gleisen ein schnelles Umsteigen vom eigenen Fahrrad
auf die Bahn moglich ist. Die Anlagen sind immer sehr hoch ausgelastet (vgl. Radverkehr). Bikesharing-Angebote
am Bahnhof oder an Bushaltestellen gibt es nicht. An einigen Haltestellen sind Radabstellanlagen vorhanden.
Diese werden aber nicht ausschlie8lich dazu benutzt um auf den Bus umzusteigen, sondern werden auch als
normale Abstellanlagen verwendet

Park&Ride-Anlagen

Neben der B&R-Anlage gibt es am Emsdettener Bahnhof eine P&R-Anlage mit 374 kostenfreien Pkw-
Parkplatzen. Die P&R-Anlage ist zusatzlich mit 4 Parkplatzen fir E-Autos ausgestattet, sodass hier eine
attraktive Mdglichkeit geschaffen wird, auf die Bahn umzusteigen und wahrend der Abwesenheit bequem das
eigene E-Auto zu laden. Zudem wurde eine eigene E-Ladesdule fur den Blrgerbus geschaffen. Im weiteren
Bahnhofsumfeld befinden sich noch die Parkplatze Lauge und Hengeloplatz. Weitere P&R-Anlage sind im
Stadtgebiet nicht vorhanden. Erganzt wird das Angebot durch eine Carsharing-Station des Anbieters wuddi
sowie einer Kiss&Ride-Anlage.

8.1 Inter- und Multimodalitat — Umsteigepunkte und Mobilstationen

[ Planersocietat
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Fahrradparkhaus am Emsdettener Bahnhof
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Sharing-Angebote

In vielen deutschen Stadten erhalten Aspekte der Verkehrswende und somit alternative
Mobilitatsangebote einen wachsenden Stellenwert. Die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel
wie dem Fahrrad, Bus und Bahn oder dem Carsharing-Pkw nimmt zu, wohingegen der eigene
Pkw an Bedeutung verliert. ,Teilen” statt besitzen spielt insbesondere bei jungen Menschen eine
immer groRere Rolle.

Sharing-Angebote, also die gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen, sind komfortabel, reduzieren
individuelle Mobilitatskosten und tragen zur Verkehrswende bei. Flexible Carsharing-,
Bikesharing- und E-Tretroller-Angebote verringern die Abhangigkeit vom privaten Pkw und
erginzen den OPNV. Die Motivation keinen Pkw anzuschaffen oder einen Pkw sogar abzugeben
kann dadurch erhéht werden und intermodale Wegeketten im besonderen Maf? gefordert.

Dabei gibt es zwei verschiedene Arten von Sharing-Modellen. Beim klassischen
stationsgebundenen Sharing wird das gewinschte Angebot an einer Station ausgeliehen und
muss an dieser Station auch wieder zurickgegeben werden. Bei einem Free-Floating-System
handelt es sich um im StraRenraum frei verfiigbare Angebote ohne festinstallierte Stationen.
Innerhalb eines festgelegten Geschaftsgebiet kénnen u. a. Autos, Roller und Fahrrader gemietet
werden und nach Ende der Fahrt innerhalb dieses Geschaftsgebiets wieder an einem beliebigen
Ort abgestellt werden. Free-Floating ist dabei vorwiegend in deutschen GroRstadten mit Gber
600.000 Einwohnerinnen und Einwohnern zu finden.

Die Einflussmdglichkeiten der Emsdettener Stadtverwaltung auf die Einrichtung und Umsetzung
von Sharing-Angeboten orientiert sich an den gesetzlichen Regelungen fir die unterschiedlichen
Angebote.

In Emsdetten gibt es bisher einen Carsharing-Anbieter, das ,kostenlose Kolping-Leihrad" sowie
die Maglichkeit fir mehrere Tage kostenlos Lastenrader zu entleihen. Moglichkeiten Ffir
stationsbasiertes Bikesharing oder E-Tretrollersharing gibt es derzeit nicht.

Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten _ . T .
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Bikesharing

Bikesharing ermadglicht es innerhalb der eigenen Stadt und an unterschiedlichen Zielorten,
kostengunstig und unkompliziert auf ein Fahrrad umzusteigen und vor Ort, auch ohne eigenes
Auto oder Rad, flexibel mobil zu sein. Auch ohne eigenes Fahrrad kénnen so Wege intermodal
bestritten werden. Da die Fahrradmitnahme in groRem Umfang im OPNV nicht praktikabel ist,
bietet ein Bikesharing-System eine komfortable Alternative zum eigenen Fahrrad oder Pkw.

Ein Bikesharing-System gibt es in Emsdetten derzeit nicht. Uber das Projekt ,EmsRAD” kénnen
jedoch Lastenrdder fir ein bis drei Tage bis zu zweimal im Monat ausgeliehen werden. Die
Lastenrader werden von verschiedenen Eigentimerinnen und Eigentimern (Privatpersonen,
Firmen, Vereinen etc.) zur Verfiigung gestellt.
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Carsharing

Carsharing ist die gemeinsame Nutzung von Pkws. Es kann durch private Personen, Betriebe,
Offentliche Verwaltungen oder Vereine genutzt werden. Carsharing ist als ein Baustein unter
vielen zu verstehen. Vorgelagert muss es darum gehen, den Umweltverbund zu férdern.
Nachgelagert kann Carsharing dazu beitragen, die weiterhin notwendigen Kfz-Fahrten zu
reduzieren und Parkdruck zu mindern. Die gemeinschaftliche Nutzung von Pkws reduziert
langfristig den Flachenverbrauch durch ruhenden Kfz-Verkehr, was insbesondere im urbanen
Umfeld und zentralen Ortslagen zielfihrend ist. So kann ein stationsbasiertes Carsharing-
Fahrzeug je nach adrtlichen Verhaltnissen vier bis teilweise mehr als zehn Fahrzeuge ersetzen, da
die Nutzenden vielfach ihr eigenes Auto abschaffen. Die gewonnenen Flachen stehen dann fir
andere Zwecke zur Verflgung.

Carsharing-Dienstleistungen spielen in Emsdetten derzeit noch keine grofée Rolle. In Emsdetten
gibt es einen Carsharing-Anbieter (wuddi) mit einer Station im Stadtgebiet. Die Station befindet
sich am Emsdettener Bahnhof. In den Ubrigen Stadtteilen gibt es bisher noch keine Carsharing-
Standorte. Wuddi ist ein stationsgebundener Carsharing-Anbieter. Das geliehene Auto muss an
derselben Station wieder zurickgegeben werden an der es auch ausgeliehen wurde, sodass
One-Way-Fahrten nicht mdglich sind. Demnach ist eine Nutzung von Carsharing innerhalb
Emsdettens und aufgrund der kurzen Wege in der Stadt wenig attraktiv.

Mit insgesamt 2 Carsharing-Fahrzeugen im gesamten Stadtgebiet kommen damit derzeit nur
rund 0,05 Carsharing-Autos auf je 1.000 Emsdettener Einwohnerinnen und Einwohner. Im
Vergleich mit einer Stadt ahnlicher Grof3e kam Bablingen 2019 bereits auf ca. 0,34 Fahrzeuge je
1.000 Einwohnende. Kommerzielles Carsharing in einem nicht so stark verdichteten Raum mit
geringen Wegestrecken wie Emsdetten umzusetzen, weist Herausforderungen auf. Fir den
wirtschaftlichen Betrieb ist eine Grundauslastung der Carsharing-Flotte erforderlich, die in
weniger urbanen Raumen haufig nicht erreicht werden kann. In diesen Fallen ist eine
Kooperation mit einem Hauptnutzenden z. B. einem Unternehmen oder der Verwaltung
erforderlich. Alternative Angebote wie On-Demand-Verkehre waren weitere Maglichkeiten
Autofahrten in Emsdetten zu teilen und flexibler zu gestalten.

Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten _ . T .
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Carsharing am Emsdettener Bahnhof

Zugangsmedium

Der Wechsel und die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel scheitert haufig an der
Zuganglichkeit der verschiedenen Angebote, die durch komplexe Anmeldevorgange oder
unterschiedliche technische Plattformen erschwert wird. Vermehrt etablieren sich daher
multimodale Zugangsmedien, bei denen der Anbietende (meist ein Verkehrsverbund oder oV-
Betreiber) die verschiedenen Angebote bindelt und ein einheitliches Preis- und
Abrechnungsverfahren anbietet. Uber dieses kénnen auch zusatzliche Anreize durch
Verginstigungen geschaffen werden. Mit dem Zugangsmedium kdnnen dann alle
eingebundenen Verkehrsmittel wie z. B. der OPNV oder Sharing-Systeme (Leihrader, Pkw)
genutzt werden.

Derzeit gibt es ein solches Zugangsmedium in Emsdetten noch nicht und die einzelnen
Mobilititsangebote, wie der OPNV kénnen nur iber eigene Plattformen und Apps (z. B.
WestfalenTarif-App, eezy.nrw, wuddi) gebucht werden. Unterschiedliche Ticketsysteme und
Preise erschweren damit die Starkung eines intermodalen Verkehrsverhaltens.
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E-Mobilitdt und Ladeinfrastruktur in Emsdetten

Im Laufe der vergangenen Jahre ist die Elektromobilitat durch ein stetiges
Wachstum gepragt. Bei den vollelektrischen Autos (Elektroauto mit Batterie) lag
der Sprung der Verkaufe von 2019 bis 2020 bundesweit sogar bei 126 Prozent. E-
Autos machen jedoch am deutschen Gesamtanteil bisher nur etwa 0,6 Prozent
des Pkw-Bestandes aus.

In Emsdetten gibt es insgesamt 5 Pkw-Ladesaulen mit jeweils 2 Ladepunkten im
Stadtgebiet. Davon werden 4 Offentliche Ladesdulen von den Stadtwerken
Emsdetten und eine Ladesaule von Procar Automobile Minsterland GmbH
betrieben. Die Ladesaulen konzentrieren sich vor allem auf das Bahnhofsumfeld.
Sie befinden sich u. a. am Bahnhofsvorplatz, im Parkhaus am Bahnhof und am
Rathaus Parkplatz. Im gesamten Kreis Steinfurt gibt es 201 Normalladepunkte
und 12 Schnellladepunkte. Auch im OPNV wird das Thema Elektromobilitat
verfolgt. Auf der Linie des Blrgerbusses BB2 wird seit 2019 ein elektrischer
Birgerbus eingesetzt. Darlber hinaus sind die Autos des Carsharing-Anbieters
wuddi Elektrofahrzeuge.

Im Radverkehr ist der Anteil der Verkdufe im Bereich E-Mobilitat hingegen
deutlich hoher. 2020 machten E-Bikes bereits rund 40 Prozent aller
Fahrradverkaufe aus. Am beliebtesten sind dabei E-Trekking und E-Cityrader
sowie E-Mountainbikes. Auch in Emsdetten zeigt sich dieser Trend. Mit dem
Emsdettener Forderprogramm zur Anschaffung von Lastenradern bzw.
Lastenanhangern konnten im Jahr 2021 26 E-Lastenrdder geférdert werden.
Damit ist die Zahl in den letzten Jahren stetig gestiegen (2019: 13, 2020: 16).
Zudem bietet der Emsdettener Verkehrsverein 4 E-Rader zum Verleih an. Neben
der Pkw-Ladeinfrastruktur gibt es zudem 6 Ladesaulen fir E-Fahrrader, die von
den Stadtwerken betrieben werden. Die Fahrradladestationen sind heterogen im
Stadtgebiet verteilt und finden sich vermehrt auch am Stadtrand. Die gesamte
Ladeinfrastruktur wird Uber Naturstrom versorgt.

Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten 8.3 Inter- und Multimodalitst — E-Mobilitst

Elektro-Ladesaulen fur E-Pkw

SchlieRfacher mit Lademﬁglichkeite‘n
fur E-Bike-Akkus

[ Planersocietat
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(duelle. Stadt Emsdetten)
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Fazit

Zusammengefasst lassen sich insbesondere die Ansatze in der E-Mobilitat betonen. In
allen relevanten Handlungsfeldern (OPNV, Radverkehr, Kfz-Verkehr und Sharing) wurden
bereits MaRnahmen wie die Einrichtungen von Ladesdulen im Stadtgebiet oder die
Elektrifizierung des Burgerbusses umgesetzt. Flachendeckend, insbesondere dezentral,
fehlen Lademdglichkeiten fur E-Pkws. Am Emsdettener Bahnhof sind bereits
Schnittstellen fir einen Umsteigepunkt erkennbar, an dem ein Wechsel zwischen
verschiedenen Verkehrsmitteln maglich ist. An den Bushaltestellen im Stadtgebiet sind so
gut wie keine Bindelung verschiedener Verkehrsmittel vorhanden. Sharing-
Dienstleistungen spielen derzeit nur eine untergeordnete Rolle. Ein fehlendes
multimodales Zugangsmedium mit allen Mobilitatsangeboten, welches ein einfaches
Umsteigen maglich macht fehlt in Emsdetten derzeit noch.

Zentrale Handlungserfordernisse

» Potenziale an EinfallstralRen, an denen schon Bus- und/oder Birgerbushaltestellen
vorhanden sind, zum Umstieg von Pkw auf Fahrrad/OPNV nutzen

» Mdglichkeiten zum Ausbau von Carsharing, ggf. in Kooperation mit Hauptnutzer/in
prifen

» Mdglichkeiten zum Aufbau eines Bikesahring-Systems/Implementierung eines
Bikesharing-Anbieters prifen

» Ausweiten von Lademaglichkeiten fir E-Pkw- und E-Bikes

* Bundelung verschiedener Verkehrsmittel in einem Zugangsmedium

8.4 Inter- und Multimodalitat — Fazit und Handlungsbedarfe

St

[ Planersocietat
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arken

Informationen auf der Website der Stadt zu Lademdglichkeiten (Kfz + Pedelec) und
SchlieR3facher am Bahnhof

Bindelung von Mobilitatsangeboten am Bahnhof

hochwertige P&R-Anlage am Bahnhof mit E-Ladesaulen

B+R-Anlage am Bahnhof inkl. Lademaglichkeit

Elektrifizierter Burgerbus

Forderung von E-Maobilitat, z.B. von E-Lastenradern

E-Carsharing

Schwachen

Noch geringes Carsharing-Angebot

Kein stationsgebundenes Bikesharing-System

Bundelung inter- und multimodaler Ansatze in der Innenstadt

Kein multimodales Zugangsmedium

Maglichkeiten fir ein multimodales Verkehrsverhalten kaum gegeben
Fehlende dezentrale Lademaglichkeiten fur E-Pkw

Onlinebeteiligung

W

unsch nach Mitfahrerbanken/Mitfahrzentrale

Ladesaulen in Industriegebieten und an Versorgungseinrichtungen

82



[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

9. Mobilitatsmanagement
und -marketing
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Mobilitatsmanagement

Verkehrs- und Mobilitatsmanagement stellt eine wichtige S3ule der Mobilitdt in Emsdetten dar.
Im Gegensatz zu umfangreichen baulichen Malinahmen, wie beispielsweise der Bau eines neuen
Fahrradweges, soll mithilfe eines Verkehrs- und Mobilitdtsmanagements individuelles Verhalten
und Routinen in Richtung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens verandert werden.

Kommunales und regionales Mobilitdtsmanagement

Das Thema Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement ist in Emsdetten institutionell in der
Stadtverwaltung verankert: So beschaftigt sich die zum Fachbereich Il gehérende Abteilung
LStadtentwicklung und Umwelt” mit dem Thema. In dieser ist eine eigene Stelle in Form eines
kommunalen Mobilitdtsmanagers angesiedelt. Mit der Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes,
der Kommunalauswertung des Mobilitatsverhaltens in Emsdetten und dem Projekt Klima gab es
in der Vergangenheit bereits viele Ansdtze des kommunalen Mobilitatsmanagements in
Emsdetten aus denen u. a. der runde Tisch Mobilitdt entstanden ist. DarUber hinaus ist die Stadt
Emsdetten 2016 als erste Kommune im Kreis Steinfurt dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW
beigetreten. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat Kommunen insbesondere in den Bereichen
kommunales Mobilitdtsmanagement und MaRRnahmen des Mobilitdtsmanagements. Im Rahmen
dessen finden immer wieder Veranstaltungen wie z. B. der Rollatortag statt.

Auf regionaler Ebene arbeitet der Kreis Steinfurt im Rahmen des Mobilitatsmanagements &
Verkehrsentwicklungsplanung an Malinahmen zum Mobilitatsmanagement. Im Rahmen dessen
wurde ein Arbeitskreis Mobilitdtsmanagement aufbaut, der die amtertbergreifende
Zusammenarbeit starken soll. Im Vordergrund steht der Austausch Gber und das Initiieren neuer
Mobilitatsprojekte.

9. Mobilitatsmanagement und —marketing — Einfuhrung

Mobilitat. Stadt. Dialog.

[ Planersocietat

Betriebliches Mobilitadtsmanagement

Ein betriebliches Mobilitatsmanagement bietet Unternehmen und ihren Mitarbeitenden
zahlreiche Vorteile und erzielt positive 6kologische Effekte. So profitieren Unternehmen von einer
hoheren Gesundheit ihrer Beschaftigten, Effizienzsteigerungen und damit Kostensenkungen,
einem Imagegewinn sowie Umweltwirkungen, etwa in Form von CO2-Einsparungen. Dabei geht
es zum einen um die Mobilitat der Mitarbeitenden auf ihrem Weg zu Arbeit, aber auch um die
Mobilitat wahrend der Arbeitszeit und die Abwicklung von Kundenverkehren.

Emsdettens Mobilitatsmanager ist Ansprechpartner fir Unternehmen und 6ffentliche Arbeitgeber
fUr betriebliches Mobilitatsmanagement. Eine konkrete Mafinahme im Bereich des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements stellt das vom Regionalverkehr Minsterland (RVM) oder des Westfalen
Tarifs zur Verfigung gestellte Job-Ticket dar. Interessierte Unternehmen und Institutionen haben
dabei die Maglichkeit ein Job-Ticket zu erwerben. Das Job-Ticket ermdglicht es den
teilnehmenden Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern die vergiinstigte Nutzung des OPNV, auch
auBerhalb von Fahrten von und zur Arbeitsstelle. Darlber hinaus bietet das Zukunftsnetz
Mobilitat fir die Kommunen und Wirtschaftsférderung u.a. Fachberatungen fur Unternehmen an
und Unterstitzen bei der Ansprache.

Zudem gibt es bereits viele Ansatze zur Organisation der internen dienstlichen Mobilitat der
Emsdettener Stadtverwaltung. Bereits 2013 hat die Stadtverwaltung das erste E-Auto
angeschafft. Bis 2019 sind mittlerweile zwei Weitere hinzugekommen sowie zwei E-Bikes fir die
Mitarbeitenden der Stadtverwaltung. Auch der Baubetriebshof wurde 2020 mit 2 Elektro-
Nutzfahrzeugen und zwei E-Lastenradern ausgestattet. Seit 2017 stehen den Mitarbeitenden 6
E-Bikes zur Verfigung. Neben dem Austausch des Fuhrparks mit elektrisch betriebenen
Fahrzeugen sowie einem Fokus auf E-Bikes steht die starkere Verlagerung der dienstlichen
Mobilitat auf Verkehrstrager des Umweltverbundes im Vordergrund.
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Schulisches Mobilitatsmanagement

Viele Eltern bringen taglich ihre Kinder mit dem Auto zur Schule, wodurch zu Schulbeginn und
Schulende oft untbersichtliche und gefahrliche Situationen vor den Schulen auftreten. Durch
viele haltende Fahrzeuge werden beispielsweise die Sichtbeziehungen eingeschrankt und damit
das Queren von StrafRen fir Kinder erschwert. Zudem kann dadurch auch die Anfahrt mit dem
Bus verzogert werden, wenn Fahrzeuge im Bereich von Bushaltestellen anhalten. Diese auch
unter dem Begriff ,Elterntaxi” bekannte Problematik macht die Relevanz eines schulischen
Mobilitatsmanagements deutlich. So ist der tagliche Weg zu FuR oder mit dem Fahrrad zur
Schule fir Kinder und Jugendliche wichtig, um maglichst frih zu lernen, sich im StraRenverkehr
zu orientieren und sicher fortzubewegen. Ein schulisches Mobilitatsmanagement setzt genau
daran an, indem es unter besonderen Sicherheitsaspekten die eigenstandige Mobilitat von
Kindern und Jugendlichen fordert. Eine MalRnahme im Rahmen des schulischen
Mobilitatsmanagements sind Schulwegplane. Sie bilden eine Schnittstelle zwischen
infrastrukturellen MaRnahmen und Uberzeugungs- und Offentlichkeitsarbeit. Schulwegepldne
zeigen Eltern und Kindern auf, welche Wege zur jeweiligen Schule am geeignetsten sind fur den
Weg zu Ful} oder mit dem Rad. Das Thema Schulwegeplane ist in Emsdetten derzeit noch nicht
institutionell verankert. Allerdings erstellen die Schulen wie z.B. die Johannesschule selbst
Schulwegeplane. Darlber hinaus spielt das Thema Verkehrserziehung an den Emsdettener
Schulen bereits eine groRe Rolle. Im ersten Schuljahr findet in der Regel eine gemeinsame
Veranstaltung mit der Verkehrspolizei statt. In dieser wird Kindern und teilweise Eltern die
wichtigsten Punkte fir einen sicheren Schulweg beigebracht. Begleitet von der Verkehrspolizei
wird mit Schulerinnen und Schilern der dritten und/oder vierten Klassen jahrlich eine
Radfahrprifung durchgefihrt. Diese beinhaltet sowohl theoretische als auch praktische Module,
sodass die Schilerinnen und Schuler ein sicheres Verhalten mit dem Fahrrad im StralRenverkehr
erlernen. Weiterhin bietet die Polizeidirektion eine Uberpriifung der Fahrrdder auf ihre
Verkehrssicherheit an.

Auch an den weiterfGhrenden Schulen ist die Verkehrserziehung immer noch ein wichtiges
Thema. In der jahrlich stattfindenden Projektwoche beschaftigen sich die Schulerinnen und
Schiler der 5. Klasse der Kathe-Kollwitz-Realschule mit Themen rund um die Verkehrserziehung.

[ Planersocietat
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Daraus entstanden ist u.a. die Fahrradselbsthilfewerkstatt. Die Fahrradwerkstatt kann von allen
Personen der Schule kostenlos genutzt werden und soll den Schilerinnen und Schilern ein
sicheres Fahrverhalten sowie das DurchfUhren kleinerer Reparaturen beibringen.

Die Stadt Emsdetten unterstutzt Schilerinnen und Schiler bei einem sicheren Schulweg indem
sie Schulwegjahreskarten (Ubernahme der Fahrtkosten durch die Stadt) fir Kinder und
Jugendlichen ausstellt, deren Schulweg bei Grundschulen mehr als 1 km Luftlinie, bei
weiterfihrenden Schulen mehr als 2 km Luftlinie und in der Sekundarstufe Il mehr als 3 km
Luftlinie entfernt ist.

Mit der Mitwirkung des Jugendamtes am Runden Tisch Mobilitdt in Emsdetten wurde das Thema
Mobilitat und Verkehr in den letzten Jahren verstarkt in die Schulen und Kindertagesstatten
gebracht. So wurden 2018 bis 2019 z.B. 18 Kindertagesstatten mit Verkehrssicherheitspaketen
zur spielerischen Verkehrserziehung ausgestattet.

Kinder laufen ihren Schulweg ab
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Veranstaltungen und Kampagnen

Zur Forderung des Radverkehrs bewirbt die Stadt Emsdetten u.a. die Aktion STADTRADELN,
bei der alle Menschen, die in Emsdetten wohnen, arbeiten oder vereinsangehdrig sind
teilnehmen konnen. Die Teilnehmenden bilden gemeinsam Teams und tragen dabei
gefahrene Kilometer online ein. Neben der Stadtverwaltung bilden auch diverse Schulen und
Unternehmen in Emsdetten eigene Teams. Somit bietet die Aktion STADTRADELN sowohl
Anknupfungspunkte fur ein kommunales und betriebliches als auch ein schulisches
Mobilitatsmanagement. Neben diesem deutschlandweiten Event gibt es aber auch noch
Emsdetten spezifische Veranstaltungen zum Thema Mobilitat wie das jahrliche ,Anradeln”
mit kleinem Stadtfest bei der Emsdettener Acht, welche vom Verkehrsverein Emsdetten e.V.
und den Radwanderfreunden Mdinsterland e.V. seit fast 25 Jahren organisiert wird.
Zusatzlich gibt es noch das Sattelfest bei dem die gesamten Ems-Anrainer ,Anradeln” und
der Austragungsort jahrlich rotiert. Im Jahr 2021 hatte das Sattelfest gemeinsam mit der
Emsdettener Acht in Emsdetten stattfinden sollen, wurde aber auf Grund der Corona-
Pandemie auf das Jahr 2022 verschoben. Auch im Rahmen des Stadtfestes Emsdettener
September gibt es immer wieder zahlreiche Aktionen und Stande, die sich z. B. mit dem
Thema Nachhaltigkeit beschaftigen. Im Rahmen der Aktion ,Sicher in Emsdetten” haben
Schilerinnen und Schiler gemeinsam mit Rentnerinnen und Rentnern z. B. im Jahr 2018
gemeinsam die Innenstadt auf Gefahrensituationen und gelungene Verkehrsregelungen
untersucht. Auch im Jahr 2021 wurde der Forderbescheid fir Verkehrssicherheitsaktionen im
Rahmen von ,Sicher in Emsdetten” bewilligt. Die Veranstaltungen und Aktionen werden
regelmaRig auf dem stadtischen Facebook- und Instagram-Kanal sowie der Homepage
beworben.

Smart City Strategie Emsdetten

Mit der 2018 beschlossenen Smart City Strategie verfolgt die Stadt Emsdetten das Ziel in
Hinblick auf den Trend der Digitalisierung eine moderne und nachhaltige Stadtentwicklung
zu verstetigen. Dabei stehen u.a. Themen wie die Digitalisierung der Stadtverwaltung, die
effiziente  und umweltschonende Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur oder die
Wirtschaftsfahigkeit im Vordergrund.

Abbildung 49 Internetauftritt der Stadt Emsdetten

= Q (Gwew) § © Boe

@ stadt_emsdetten ¢
|

Verkehr

Die Stadt Emsdetten ist Uber Bundes-, Landes- und Kreis

nisse, der kompokten Siediungsstr
Suf den gesamten Siedlungsberec
hend geschlossenen Radverkehronetzes bietet das Stactge
biet Emsdetians sullerdam sehr glnstige Bedingungen fiir
1 den Radwarkehr

Nachricht Kontakte

Qv

Gefilit 101 Mal

g stadt_emsdetten
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g‘;igfég‘;ﬁmﬁ'ﬂ?ﬂfﬁTéipatlfsrgs‘jette” 9.3 Mobilitdtsmanagement und -marketing — Fazit und Handlungsbedarfe L Emltgigtesgﬁfa'fgtat

Fazit Starken

- Mitglied des Zukunftsnetzes Maobilitat NRW
- AG Mobilitat gegrindet
- Teilnahme am STADTRADELN seit 2017

In Emsdetten gibt es bereits viele Veranstaltungen und Aktionen, die auf das Thema
Mobilitat und das Rad fahren aufmerksam machen und dafir werben. Zur Bewerbung

nutzt die Stadt Emsdetten unterschiedliche Social-Media-Kanale. Als Mitglied des - Zahlreiche Verbande (z.B. Verkehrsverein Emsdetten e.V., ADFC Ortsgruppe Emsdetten)
Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW und der Grindung einer AG Mobilitat ist das Thema - Breit aufgestellter Internet- und Social-Media-Auftritt

Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung verankert. Auch sind Ansatze nachhaltiger - Stelle eines stadtischen Mobilitatsmanagers

dienstlicher Mobilitat durch die Bereitstellung von Fahrrddern und E-Mobilitat bereits in - Aufklarung und Aktionen an Schulen/Schulwegeplanung

der Stadtverwaltung sichtbar. - Ansatze zur Organisation der internen dienstlichen Mobilitat der Emsdettener Stadtverwaltung

Zentrale Handlungserfordernisse Schwichen

* Kommunales Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung als Vorreiterrolle weiter

ausbauen - Betriebliches Mobilitatsmanagement in Unternehmen

» Betriebliches Mobilitdtsmanagement in Unternehmen starken

Onlinebeteiligung
» Stadtische Plattform zum WallboxSharing
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Anhang IX Ziele des Integrierten
Mobilitatskonzeptes



Integriertes Mobilitétskonzep".t
fiir die Stadt Emsdetten

Zielkonzept

Fi Planersouetat
ttttttttttttttttttt



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Zielkonzept

Die Stadt Emsdetten steht vor dem Hintergrund des
Klimawandels, demografischer und technologischer
Entwicklungen sowie sich verandernden Lebens- und
Mobilitatsanspruchen vor vielfaltigen Herausforderungen.
Mit  dem Integrierten  Mobilitdtskonzept  mdchte
Emsdetten die Mobilitatswende einleiten und sich weiter
als attraktiver, lebenswerter Wohn- und Arbeitsstandort
entwickeln. Dazu werden die Forderung
umweltfreundlicher Mobilitatsangebote sowie der Ausbau
der  Infrastruktur  far  die  Verkehrsmittel  des
Umweltverbunds in den Fokus gestellt und eine bessere
Vernetzung in der Region gleichwie die lokale,
lebenswerte Entwicklung der Emsdettener Quartiere
angestrebt. Bei allen Planungen werden die Bedurfnisse
aller Bevdlkerungsgruppen, insbesondere der vulnerablen
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
besonders berucksichtigt.

Dazu wurden Leitziele sowie zugehdrigen Unterziele
entwickelt, die auf den folgenden Seiten dargestelit
sind. Diese bilden die Basis des Integrierten
Mobilitatskonzepts sowie die Grundlage aller Verkehrs-
und Mobilitatsplanungen in Emsdetten Ffur die
kommenden zehn bis finfzehn Jahre.

[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat
in Emsdetten

=) R Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen
&) O R) Nahmobilitdts- und Aufenthaltsqualitaten

EDe®

Mobile Stadt Emsdetten - intelligent

Sichere und gesuhde MobJliLal vernetzt im ndrdlichen Minsterland

fir Alle in Emsdetten

DO
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[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Zielkonzept

Ubersicht: Warum Oberziele?
* Oberziele formen die grundsatzliche Entwicklungsrichtung
* Sie konkretisieren die hohe strategische Bedeutung des Integrierten Mobilitatskonzepts fur die nachsten 10-15 Jahre

* nicht nur kurz-, sondern auch mittel- und langfristige Malinahmen werden auf der Basis der Ziele festgelegt = daher Vision und
Perspektive wichtig

* Unterziele: Konkretisieren Entwicklungsrichtung des Zielkonzepts

Wie sind die Ziele hergeleitet worden?

« basieren auf der Bestandsanalyse sowie den gesammelten Riickmeldungen aus Online-Beteiligung und des. OFff. Auftakt
« im Einklang mit Gbergeordneten Zielen und Grundsatzen (EU, Bund, Land NRW, Klimaschutzziele)

* behandeln Emsdetten-spezifische Probleme und Handlungsfelder

« Berlcksichtigen Allgemeine (Mobilitdts-)trends

Warum sind Indikatoren wichtig?

= Anhand der Ziele und ihrer Indikatoren wird die Umsetzung des Konzepts Uberprift sowie splr- und messbare Verbesserungen evaluiert = héhere
Verbindlichkeit und kein ,Schubladendokument”!

= Grundlage fir Evaluation der Umsetzung des Integrierten Mobilitatskonzepts (Wirkungs- und Umsetzungsziele)

Seite 3 | Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten | Zielkonzept (Entwurf, Stand: 01.03.2022) @ Planersocietat 3



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten E Planersocietat
Zielkonzept Mobilitat. Stadt. Dialog.

VDU T E RO DI Riickblick: Das Jahr 2021 schloss mit der Stirken- und Schwachen-Betrachtung ab. Betrachtet

wurden dabei Daten wie Verkehrsmittelwahl und Bevolkerungsentwicklung sowie tiefergehend

Wechsel auf umweltfreundliche die Analyse der verschiedenen Mobilitits- und Fortbewegungsformen (FuRverkehr, Radverkehr,
verkehrstrager ermoglichen OPNV und Bahnverkehr, Kfz-Verkehr, Wirtschafts- und Giterverkehr, E-Mobilitat, Inter- und

Multimodalitit, Mobilitdtsmanagement und -marketing sowie Verkehrssicherheit). Zu den
Integrierte StraRenraumgestaltung Themen wurden jeweils neben den Starken & Schwachen die Handlungserfordernisse formuliert.

(Nahmobilitat und o T——— - I ——
Aufenthaltsqualitat) fordern -

Nahmobilitdtsachsen (auch) abseits B e : L
der HauptverkehrsstraRen starken ' T — =T
@ e — = r—— Ausschnitte aus der
Vertragliche Abwicklung des Kfz— St Starken-Schwachen-
und Wirtschaftsverkehrs et L e Analyse
Gute Bedingungen fir Pendler . Seeaa
schaffen (in beide Richtungen) o .
Forderung kleinteiliger Strukturen e IS 5 i

hinsichtlich ,Stadt der kurzen Wege”
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[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Zielkonzept

Rahmenbedingungen und Trends

Neben den Handlungserfordernissen aus der Starken-Schwachen-Analyse bilden Rahmenbedingungen und Trends EinflUsse auf
das Zielsystem. Sie stehen ,Uber” dem Zielkonzept. MaRRgebliche Rahmenbedingungen sind:

- CO,.-Redutkion (1,5-Grad-Ziel): Die Anstrengung zur Erreichung der Vereinbarungen der 2015er UN-Klimakonferenz

- Verkehrssicherheit (,,Vision Zero”): Das Ziel, ein Mobilitatsgeschehen ohne Todesopfer zu erreichen

- Sicherung des Wirtschaftsstandorts: Die Sicherung und Starkung des Wirtschaftsstandorts Emsdetten

- Mobilitat 4.0: Die rahmengebenden Themen und Neuerungen durch Digitalisierung und Neue Mobilitdtsformen (z.B. Sharing)

Daruber hinaus bilden auch regulative Vorgaben Rahmenbedingungen. So ist der zuletzt verabschiedete Referenten-Entwurf des
Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz (FaNaG NRW) eine Art Rahmenbedingung und wird bei der Formulierung des
Handlungskonzepts herangezogen.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Zielkonzept

Rahmenbedingungen und Trends

Als Zwischenschritt zwischen der Analyse und den ersten beiden Beteiligungsformaten
beschaftigten sich Gutachterteam und Verwaltung mit dem Thema Trends:

Hintergrund ist, dass es neben Emsdetten-typischen Eigenschaften, Problemlagen und
Herausforderungen allgemeine und mobilitatsbezogene Trends gibt, die stark von aulRen in
Prozesse wie das Integrierte Mobilitatskonzept Einfluss ausiben. Trends, die es bei der
Erstellung von Zielen, Szenarien und einem spateren Handlungskonzept zu beachten gilt.

FOr die zukunftige Entwicklung der Mobilitat spielt eine Vielzahl unterschiedlicher, teils
exogener Faktoren auf unterschiedlichen Ebenen eine Rolle. Dazu gehdren zum Beispiel
technische Entwicklungen (E-Mobilitat, Digitalisierung), sich verdndernde Anspriiche an die
Mobilitat und der gesellschaftliche Wandel, neue Mobilitatsformen sowie auch
bundespolitische Ziele oder Klimaschutzziele der EU. Auch wenn die Stadt Emsdetten davon
teilweise nur mittelbar betroffen ist, ist das Wissen Uber die zukunftige Entwicklung fir die
mittel- bis langfristige Planung der Infrastruktur- und Stadtentwicklung sehr bedeutsam.

[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Mobilitat / 7 Motsitatu
/ Urbanisierung —  Neo-Okologie ™

Eigene Darstellung nach: Zukunftsinstitut - Mobility-Trend-Map 2022 (Mobility Report 2021/22)

Wandel der
Geschlechterrollen
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Zielkonzept

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Ubersicht: Was steht (iber dem Emsdettener Zielsystem? Was sind AuRere Einfliisse?

RAHMENBEDINGUNGEN UND TRENDS

CO,-REDUKTION (1,5-Grad-Ziel) VERKEHRSSICHERHEIT (,Vision Zero")
Stehen ber dem

Zielsystem

TRENDS REGULATIVE EBENE

z.B. Fahrrad- und g
Nahmobilitdtsgesetz —.— [

Mobilitat

AuRere Einfliisse
auf das Zielsystem

>
MobIKLAL i AJY

Eigene Darstellung nach: Zukunftsinstitut - Mobility-Trend-Map 2022 (Mobility Report 2021/22)
| Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten | Zielkonzept (Entwurf, Stand: 01.03.2022)
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Zielkonzept

Die Handlungserfordernisse und Handlungsfelder
wurden nun in vier Oberziele fUr das Intergierte
Mobilitatskonzept Ubersetzt:

Die Ziele sind wichtig, um im weiteren Prozess
hierauf aufbauend verschiedene Szenarien der
Mobilitatsentwicklung zu erarbeiten (aus diesen soll
ein Vorzugsszenario ausgewahlt werden, dessen
Realisierung dann durch verschiedene
SchlisselmaRnahmen vorangebracht werden soll).

Basierend auf den Analysen, den Hinweisen aus
Verwaltung, Offentlichkeit und Politik sowie den
exogenen und endogenen
Entwicklungen/Zielstellungen wird ein Zielbild fur
das Mobilitdtskonzept entwickelt. Die Ziele sollen
dabei zum einen als Ubergeordnete Schnittstelle zu
den weiteren Planungen und Zielen der Stadt
fungieren und gleichzeitig den Handlungsrahmen
fGr das Integrierte Mobilitatskonzept vorgeben.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat
in Emsdetten

Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

G) (@®)(%)

Mobile Stadt Emsdetten - intelligent

Sichere und gesuhde MobJliLal vernetzt im ndrdlichen Minsterland

fir Alle in Emsdetten

3)(8)(®) | ®E@6e
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten E Planersocietat
Zielkonzept

Mobilitat. Stadt. Dialog.

HANDLUNGSERFORDERNISSE RAHMENBEDINGUNGEN UND TRENDS

Wechsel auf umweltfreundliche CO,-REDUKTION (1,5-Grad-Ziel) VERKEHRSSICHERHEIT (,Vision Zero”

Integrierte StralRenraumgestaltung

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat in

B
IERISET}
Nahmobilitdtsachsen (auch) abseits

der HauptverkehrsstraRen starken Individualisierung

Verkehrstrager ermaglichen

Aufenthaltsqualitat) fordern

Sichere und gesunde Mobilitat fir Alle in
Emsdetten
Vertragliche Abwicklung des Kfz-

und Wirtschaftsverkehrs
Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen
Geschlechterrollen

Gute Bedingungen fiir Pendler Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

schaffen (in beide Richtungen)

Ford kleinteiliaer Strukt Mobile Stadt Emsdetten — intelligent
oraerung xieinteriger S>trukturen o v . .
hinsichtlich ,Stadt der kurzen Wege” vernetzt im nordlichen Munsterland
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Umweltverbund als Mobilitatsruckgrat in

Emsdetten

Im Rahmen einer nachhaltigen und zukunfts-orientierte
Ausrichtung der Mobilitat werden insbesondere die
Verkehrsmittel des Umweltverbunds - also somit der
offentliche Personennahverkehr, der Radverkehr sowie die
Mobilitat zu Fuld — gefordert.

Der Umweltverbund soll in Emsdetten noch attraktiver
werden und eine konkurrenzfahige Alternative zum Auto
darstellen — auch/insb. fir Arbeitspendler, aber auch fur
jungere und mobilitatseingeschrankte Menschen.

Emsdetten bekennt sich dazu, die Mobilitatswende hin zu
einer auf den Umweltverbund ausgerichteten Mobilitat aktiv
zu steuern und zu unterstutzen, Mobilitatsalternativen zum
Auto zu fordern und so auch zu den Ubergeordneten
Klimaschutzzielen beizutragen.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten @ Planersocietat
Zielkonzept Mobilitat. Stadt. Dialog.

Unterziele

» Schaffung eines hochwertigen, engmaschigen Alltags- und
Freizeitwegenetzes fur den Ful3- und Radverkehr zur Anbindung aller
relevanten Ziele im Stadtgebiet

> Weiterentwicklung des OPNV durch flexible Angebote und ErschlieRung
neLcheSr %i_e;llgr)uppen (Arbeitspendlerinnen und Arbeitspendler + Schiilerinnen
und Schuler

» Etablierung und Integration neuer Mobilitatsformen und alternativer
Antriebe als Teil der nachhaltigen Mobilitatsentwicklung des
Umweltverbunds

» Schaffung und Sicherung von gemeinschaftlich nutzbaren, flexiblen
Mobilitatsangeboten (insb. Sharing) zur Férderung der Multimodalitat

» Etablierung ,neuer Mobilitatspunkte” = nicht nur der Bahnhof als Hub,
sondern auch in Wohnquartieren und an Arbeitsplatz-Standorten

> Verknipfung der (umweltfreundlichen) Verkehrsmittel untereinander (auch
Pkw + Rad)

» Forderung einer nachhaltigen Mobilitatskultur in der Emsdettener
Stadtgesellschaft durch Kommunikation und Mobilitatsmanagement

Beispielhafte Indikatoren zur Erfolgskontrolle

Einwohner mit
_ regelmaRiger
OPNV-Anbindung

Lange neuer
Radverkehrs-
infrastruktur

Modal Split
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Sichere und gesunde Mobilitat fur Alle in

Emsdetten

Mobilitat ist ein Grundbedurfnis der Menschen und deren
Sicherstellung zugleich eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.
Vor dem Hintergrund sich verandernder demografischer
Rahmenbedingungen, einer Alterung und Diversifizierung
der Gesellschaft, aber auch gesundheitlicher Risiken, zum
Beispiel ~ durch  klimatische  Auswirkungen  oder
Bewegungsmangel, stellt die Sicherstellung und Forderung
eigenstandiger Mobilitat fir Alle ein vordergrindiges Ziel
der Stadt Emsdetten dar.

Neben dem Ausbau barrierefreier Verkehrsinfrastrukturen
und der Erhéhung der Verkehrssicherheit sind soziale,
gesundheitliche und klimarelevante Aspekte in die
Verkehrs- und Mobilitatsplanung einzubeziehen.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten m Planersocietat
Zielkonzept Mobilitat. Stadt. Dialog.

Unterziele

» Erhohung der objektiven Verkehrssicherheit sowie des subjektiven
Sicherheitsgefthls im Stralienverkehr

> Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur im Stadtgebiet (StraRken,
Wege, Bushaltestellen, Verbindungen)

> Verkehrsberuhigung und -entlastung des &ffentlichen Raums (auch
hinsichtlich StraRenraumaufteilung)

» Forderung gesunder und fir alle verfligbarer Mobilitatsformen (Rad- und
FuRverkehr)

» Reduzierung negativer Folgen von Verkehr und Mobilitat (z.B. auf Larm,
Luft, Klima, Wohnverhaltnisse)

» Grinstrukturen und Alltagsrouten (schonend) verknipfen

» Berucksichtigung unterschiedlicher Bedurfnisse und Bevolkerungs- und
Altersgruppen bei der Mobilitatsplanung

» Schaffung einer Kultur der Ricksichtnahme

Beispielhafte Indikatoren zur Erfolgskontrolle

Entwicklung der

Verkehrsunfalle, durch Verkehr Anteil
Schwerverletzte/ verursachten barrierefreier
Tote Emissionen im Bushaltestellen
Stadtgebiet
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Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen

Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Emsdetten ist ein beliebter Wohnstandort im nordlichen
Teil des Mudnsterlands. Dieser Standortfaktor soll durch
das Integrierte Mobilitatskonzept erhalten und ausgebaut
werden, indem attraktive und lebenswerte Straflden, Wege
und Platze sowie eigenstandige und verkehrsberuhigte
(Wohn-)Quartiere wesentlicher Bestandteil der
Anziehungskraft Emsdettens sind.

Daher werden in Emsdetten offentliche Raume, Stadt-
und Mobilitatsplanung zusammen gedacht und mit
Umweltbelangen verzahnt. Dies betrifft wiederum auch
die Stadt der kurzen Wege zum Beispiel durch gut
erreichbare  Nahversorgungsmaglichkeiten und eine
integrierte, nachhaltige Flachenentwicklung. Vor allem
Letztere soll dabei stark im Einklang mit der
Klimaresilienz stehen.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten @ Planersocietat
Zielkonzept Mobilitat. Stadt. Dialog.

Unterziele

» (Wohn-)Quartiere im Zusammenspiel mit Mobilitat & Stadtplanung starken
(Integrierte Betrachtung von Stadtentwicklung und Mobilitat)

> Stralken, Wege und Platze, insbesondere in den (Wohn-)Quartieren
zugunsten von Aufenthalts-, Nahmobilitats- und Erholungsqualitaten
weiterentwickeln

» Starkung von qualitativ hochwertigen Verweil- und Ausruhmaglichkeiten
im offentlichen Raum

» Entwicklung und Starkung stralRenunabhangiger Alltags- und
Freizeitverbindungen fir den Ful3- und Radverkehr

» Minderung raumlicher Barrieren zur Starkung von Ful3- und
Radwegeverbindungen

» Schaffung/Sicherung von nahmobil erreichbaren Infrastrukturen (z.B.
Nahversorgungsmaglichkeiten)

> Ausweitung gemeinsam genutzter Mobilitatsangebote auch in (Wohn-
)Quartieren und damit Starkung des nachbarschaftlichen Miteinanders

Beispielhafte Indikatoren zur Erfolgskontrolle

Anteil der Zufriedenheit mit o .
Nahmobilitat am Wohn- und ﬁgﬁsggg:gﬁgm;:‘
Modal Split bei Mobilitatssituation fuBIéiuf?gerg
Wegen unter 2 und in Emsdetten bzw. Entfernung

unter 5 km Lange den Quartieren
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Zielkonzept

Mobile Stadt Emsdetten — intelligent

vernetzt im nordlichen Munsterland

Aus der Lage Emsdettens ergeben sich regionale
Mobilitatsbedirfnisse. Mit dem Bahnhof verfigt Emsdetten
Uber eine bedeutende Schnittstelle fir die regionale
Mobilitat. Diese gilt es, neben der Sicherung der regionalen
Erreichbarkeit Uber die Stralse und Radwege, zu starken und
noch besser nutzbar zu machen.

Dazu ist die Anschlussmobilitat an die Schiene durch lokale
Mobilitatsangebote des Umweltverbunds sowie flexible
Mobilitatsangebote zu fordern. Weiterhin gilt es, regionale
OPNV-Beziehungen zu starken oder neu auszubilden.
Daruber hinaus ist ebenfalls die regionale Erreichbarkeit
Emsdettens fir den notwendigen Pkw-Verkehr und fur
Wirtschaftsverkehre zu erhalten und durch die Forderung
regionaler Radwegeverbindungen weiter zu verbessern.

Besonders im Fokus sind in diesem Zielfeld die Bedurfnisse
der Pendlerinnen und Pendler aus dem Umland sowie der
Stadt Emsdetten selber - dazu gehdren etwa die
Erweiterung bestehender Angebote und auch die
VerknUpfung mit und durch neue Angebote.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Unterziele

» VerkehrsmittelUbergreifende Verbesserung der Mobilitatsangebote fur
Pendelnde innerhalb von Emsdetten sowie in der Region, auch in
interkommunaler Zusammenarbeit

> Weiterentwicklung und Qualitatssprung im OPNV und ErschlieRung neuer
Zielgruppen (insb. in den Industrie- und Gewerbegebieten)

» Intelligente und digitale Vernetzung vorhandener und neuer Angebote

» Verbesserung der Anbindung Emsdettens an die Nachbarkommunen
insbesondere im Radverkehr (regionale Radwegeverbindungen) und
Verbindungen ohne Schienenverbindung

» Sicherstellung der regionalen Kfz-Erreichbarkeit und effiziente Bundelung
und vertragliche Abwicklung der Kfz-Verkehre auf Gberdrtlichen
Hauptachsen

» Starkung und Sicherung des Arbeitsstandortes Emsdetten durch eine
attraktive und umweltfreundliche Anbindung an die Region in enger
Zusammenarbeit der Industrie- und Gewerbebetrieben

Beispielhafte Indikatoren zur Erfolgskontrolle

Entwicklung der

. T Entwicklung .
Reisezeiten in die Fahrgastzahlen im .baullcher.i
Nachbar- GPNV (insb Kilometer im
kommunen Pendelnde). regionalen
Radwegenetz
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Anhang X Szenarienprozess



Zielszenario

Integriertes Mobilitatskonzept fur die Stadt Emsdetten

A Planersocietat
Maobilitat. Stadt. Dialog.



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Wo stehen wir jetzt?

Phase I: Analyse
Starken & Schwachen Betrachtung

Identifikation heutiger und zukunftiger
Mobilitatsbedurfnisse
Ableitung von Handlungserfordernissen

Analysebericht «°

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Phase Il.2: Szenariendiskussion
Erstellung unterschiedlicher S
Zukunftsentwicklungen (Szenarien) .
Bewertung und Vergleich der Szenarien
Auswahl eines Zielszenarios

3. Quartal 2022

\ 4

Phase Ill: MaBnahmen- und Handlungsempfehlungen
Erstellung eines MaBnahmenkatalogs

1\

. 2. Quartal 2022

Priorisierung von MaBnahmen

W\
W

1. Quartal 2022

Phase II.1: Leitbild- und Zieldiskussion

Erarbeitung von Oberzielen
Unterziele und Indikatoren zur Erfolgskontrolle

Handlungs- und Umsetzungskonzept

1

1
1]
11}

4. Quartal 2022

[\Y
A\Y
I\

N Phase IV: Integriertes Mobilitatskonzept

N
v
P

Entwurf und Abstimmung Endfassung
(Bericht) Integriertes Mobilitatskonzept
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Szenarien- Einfuhrung

Wozu benotigen wir Szenarien?
Bilder

e Szenarien sind
Zukunftsentwdirfe

und Erzahlungen maoglicher

« Ziele der Darstellung von Szenarien:

« unterschiedliche Zukunftsalternativen und Madglichkeiten
zu deren Gestaltung bewusst machen

« Wirkungen (Positiv. + Negative) von einzelnen

MalRnahmenbundel darstellen und Uberprufen
* Es gibt unterschiedliche Arten von Szenarien:

e Basisszenario (ohne MaRnahmen des

Mobilitatskonzeptes)

integrierten

« Entwicklungsszenarien (Darstellung der Wirkungen
unterschiedlicher Rahmenbedingungen, z.B.
Siedlungsstruktur- oder Wirtschaftsstrukturentwicklungen
etc. und unterschiedlicher MaRnahmenansatze)

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Analyse & Szenarienentwicklung Handlungs-
Zielsystem konzept
Handlungserfordernisse Basisszenario (MaBnahmenfundamt und Annahmen) OO0
.‘ ' . Wovon kBnnen wir schon ziemlich sicher ausgehen?
L] :
.. Szenario 1
@
2900

Zielsystem

Zielszenario

Szenario 2

=

Thesen:
‘Was vermuten wir?
‘Was kann gesleusn wonden?
Szenario 3
B e &
Was sind die Welche Wie muss gin qualitativer Rahmen aussehen, der dem besten Mix aus
Herausforderungen? Anpassungsstrategien Anpassungsstrategien Mor das Integrierie Mobilitdtskonzept Emedetien
i dhenkiar iefert
Worau! miissen wir reagicren?

Was wollen wir errelchen?
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Szenarien- Einfuhrung

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Analyse & Szenarienentwicklung Handlungs-
Zielsystem konzept

Haodkingsertordernisse Basisszenario (MaRnahmenfundamt und Annahmen)

’ . . Woven kénnen wir schon ziemlich sicher ausgehen?

e%. Szenario 1

Zielsystem

Zielszenario

Szenario 2
Thesen:;

Was vermuten wir?
Was kann gesteuert werden?

Szenario 3

Was sind die Welche Wie muss ein qualitativer Rahmen aussehen, der dem besten Mix aus Wie kénnen die
Herausforderungen? Anpassungsstrategien Anpassungsstrategien fir das Integrierte Maobilitatskonzept Emsdetten MaBnahmen inhaltlich und

sind denkbar? liefert? zeitlich strukturiert,
Worauf missen wir reagieren? priorisiert und

katalogisiert werden?
Was wollen wir erreichen?
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Arten von Szenarien im integrierten Mobilitatskonzept Emsdetten

Art I Basisszenario I ...................
t

Inhalt weiter wie bisher
v

zukiinftige Entwicklung

Ziel aufzeigen

v
Ergebnis Was passiert, wenn nichts
zusatzliches passiert?

.............................. Entwick[ungsszenarien

v
unterschiedliche MaBnahmenpakete und
Schwerpunkte

v

unterschiedliche Rahmenbedingungen
aufzeigen, Schwerpunktsetzung bei der
MaBnahmenauswahl, Zielkonflikte aufzeigen

Was passiert, wenn neue
MaBnahmen umgesetzt werden?

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Betrachtet werden in den Szenarien Strategien, die durch ihre ,Regler-Einstellung” unterschiedliche Intensitaten bedeuten

Strategien
g > Ausbauen & Optimieren: Angebote schaffen und verbessern

* Infrastrukturplanung

« Erhaltung und Aufwertung bestehender Infrastrukturen
« StraBenraum umverteilen

« Bereitstellung personeller und finanzieller Ressourcen

Ausbauen & Optimieren I > Digitalisierung & Vernetzung:

* Smart City-Strategie

» Sharing-Angebote
Digitalisieren & Vernetzen I / * App-basierte Verknupfungsmoglichkeiten

* Autonomes Fahren

Steuern iiber Kosten & Preise I \ > Steuern iiber Kosten & Preise:

« Schaffung von Anreizen zum Autoverzicht (z.B. vergiinstigter OPNV,
Belohnungssystem, Mobilitatsmanagement)

» Bepreisung des offentlichen Raums (Parkgebuhren)
Steuern iiber Verkehrsregelungen I

» Steuern iiber Verkehrsregelungen:
» Einfahrts- und Durchfahrtsverbote bzw. -einschrankungen

: . * Reduzierung von zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
0 = kaum/geringe Intensitat . > ..
10 = sehr hohe Intensitat « Starkere ordnungsrechtliche Kontrolle (Ahndung von ParkverstoBen)
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Basisszenario (ohne MaRnahmen des integriertes Mobilititskonzeptes)
Strategien

ausbauen & b
Digitalisi

E

Steus

«  Entwicklung Emsdettens verlauft weiter wie bisher (Szenario baut auf aktuellen Prognosen
und Trendfortschreibungen auf)

»  Zusatzliche Anstrengungen, verkehrsplanerisch Einfluss zu nehmen folgen aktuellen Trends
und Schwerpunktsetzungen (v.a. Fortsetzung der Forderung des Radverkehrs)

* Bezieht sich auf absehbare, siedlungsstrukturelle sowie gesellschaftliche Entwicklungen in
erwartbarem Male

Beispielhafte Mallnahmenansatze:

e EinzelmalRnahmen der Radverkehrsplanung
«  Vereinzelt Verbesserungen im OPNV

»  weitere Forderung der E-Mobilitat

Oberziele
*  Forderung der Sicherheitim Umfeld von Schulen

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat

_ |
«  Verstarkte Offentlichkeits- und Aufkldrungsarbeit in der Mobilitit- und Verkehrsplanung in Emsdetten mittel I
_____________ |

»  Auswirkung auf Modal Split: Sichere und gesunde Mobilitat fiir Alle ittel |
in Emsdetten mitte :

* Keine signifikanten Veranderungen zu erwarten 1 B 1
Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen mittel |

Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten ' 4|

Mobile Stadt Emsdetten - . l

mittel |

|

Intelligent vernetzt im nordlichen Miinsterland
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Das Gutachterteam hat insgesamt drei Entwicklungsszenarien fir
die Szenarien-Diskussion erarbeitet.

Ein Maximalszenario (,Alles ist mdglich und umsetzbar”) und zwei
Alternativszenarien. Aufgabe im Lenkungskreis war es in einem ersten
Schritt zu benennen, welche Handlungsstrategien/MaRnahmen fir die
Teilnehmenden unbedingt in einem Maximalszenario berdcksichtigt
werden sollten und wo sich dadurch aber auch erste Zielkonflikte
ergeben.

Im zweiten Schritt wurden Schwerpunkte sowie
Handlungsstrategien/Malinahmen  fir  ein  Alternativszenario
erarbeitet, wenn das Maximalszenario nicht umsetzbar ist.
AbschlieRend hatten die Teilenehmenden die Maglichkeit ihr
personliches Wunschszenario zu benennen. Auf Grundlage dieser
Ergebnisse und den gutachterlichen Schlussfolgerungen wurde in
Abstimmung mit der Stadt Emsdetten das Zielszenario abgeleitet.

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Arten von Szenarien im integrierten Mobilitatskonzept Emsdetten

Art Basisszenario - e
t

Inhalt weiter wie bisher
v

zukiinftige Entwicklung

Ziel aufzeigen

v
Ergebnis Was passiert, wenn nichts
zusatzliches passiert?

.............................. I Entwick[ungsszenarien I

v
unterschiedliche MaBnahmenpakete und
Schwerpunkte

v

unterschiedliche Rahmenbedingungen
aufzeigen, Schwerpunktsetzung bei der
MaBnahmenauswahl, Zielkonflikte aufzeigen

Was passiert, wenn neue
MaBnahmen umgesetzt werden?

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Maximalszenario

* Ausreichend finanzielle Mittel vorhanden, um die im Zielkonzept definierten Ziele
und die Verkehrswende offensiv zu steuern (Angebotsplanung)

Strategien

Ausbauen & Optimieren I
Digitalisieren & Vernetzen I

*  Langfristiges Ziel: Klimaneutralitat im Verkehrssektor

«  Nicht nur Angebotsoffensive im Umweltverbund (,Pull”), auch gewisse
Komforteinschréankungen fir das Auto (,Push”) = Ziel Aufenthaltsqualitat durch
Flachenumverteilung

Steuern tiber Kosten & P E

Beispielhafte Mallnahmenansatze:

* Angebotsoffensive im Umweltverbund

Steuern tiber Verkehrsre !

»  Etablierung alternativer Mobilitatsangebote

»  Forderung der Inter- und Multimodalitat )
Oberziele
»  Vollumfangliche Umsetzung unterstitzender Konzepte (z. B. Smart City Strategie)

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat

Hohe Verlagerung vom Auto zu Verkehrsmitteln des Umweltverbundes Intelligent vernetzt im nordlichen Miinsterland

«  Flachenumverteilung zugunsten der Nahmobilitat in Emsdetten sehr hoch J
*  Ausweitung E-Mobilitat im offentlichen und privaten Bereichen :Slchere und gesunde Mobilitat fiir Alle sehr hoch '
in Emsdetten :

. 1aavan Nicchasanacusckeheen b EEEEEEEEEEE . T 1
Vermeidung von Durchgangsverkehren Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen He hoch |

. . Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten >enrhoc |

* Auswirkung auf Modal Sptit: -~ 1 S 1
Mobile Stadt Emsdetten - l

sehr hoch |

|
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Mobilitatsoffensive

*  Fokus auf VergroRerung der zur Verfigung stehenden Mobilitatsoptionen

Strategien

Ausbaen & Optimieren
Digiaiisieren & Vernetzen
Steern i

Stevern

* Auf alle Ziele kann eingezahlt werden: Verbesserungen und
Komfortsteigerungen fur alle Verkehrstrager des Umweltverbunds

«  Keine (komplett) vollstdndige und umfassende Mobilitatswende mit Blick auf, die
im Zielkonzept definierten Ziele bis 2030/2035

* Beispielhafte MaRnahmenansatze:

Starkung v.a. von Fahrrad und auch OPNV als Alternativen zum Auto, jedoch in

abgeschwachter Form gegentber dem Maximalszenario .
: 9ed Oberziele

e Fokus auf den Radverkehr

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat

. sehr hoch I

«  Vereinzelt Flachenumverteilung zugunsten der Nahmobilitat in Emsdetten |
Sichere und gesunde Mobilitat fiir Alle hoch l

in Emsdetten oc :

. N S 0 00 0 00 0 0 O 1

* Auswirkung auf Modal Split: Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen hoch |
. _ Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten oc |

* Insbesondere das Fahrrad wird an Bedeutung gewinnen S e — — —————————— 4
Mobile Stadt Emsdetten - l

hoch |

|

Intelligent vernetzt im nordlichen Miinsterland
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Effiziente Mobilitat

* Finanzieller Haushalt ist enger als erwartet

Strategien

Ausbauen & ¢

Digitalisieren & Vs

Steuern ber Kosten & rese |
R Ea T r—

* Im Rahmen des Mdglichen werden MalRnahmen zur Verkehrswende umgesetzt

* Anreizschaffung, um von dem eigenen Pkw auf den Umweltverbund
umzusteigen, auch durch Regulierung

Beispielhafte MaRnahmenansatze:

Punktuelle Verbesserungen im OPNV

Kurzfristige Pop Up-Konzepte
Oberziele

Durch Verkehrsregulierung werden Lenkungs- und Steuerungswirkungen im Kfz-
Verkehr entfaltet

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat

in Emsdetten mittel |

«  Entschleunigung des Verkehrs T — — — "~~~ 1
Sichere und gesunde Mobilitat fiir Alle hoch |

in Emsdetten oc :

_____________ L

. . . Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen I
Auswirkung auf Modal Split: Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten sehr hoch J

«  Geringfdgige Verlagerungseffekte auf den Umweltverbund Mobile Stadt Emsdetten- N ’It_l_____ !
mitte |

|

Intelligent vernetzt im nordlichen Miinsterland
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Zielszenario \

\ Analyse )
« stellt  die Vorstufe und inhaltliche Fokussierung des y
i ir hin?
Handlungskonzept dar i Wo wollen wir hin?
. . . . . . gl 4 \‘_ _—
* das Basisszenario stellt die Grundlage fir das Zielszenario dar .\-\ euE———
* Aus der Reglereinstellung der 4 Strategien ergeben sich - } ™.._ Welche Strategien
Schwerpunkte fir die Malinahmenerarbeitung des Zielszenarios e gibt es?
x A “
 Zielszenario = von jeder Strategie, jedem Szenario flief3en Inhalte errreai. et T .
ein \I szenario X \offensive k. Mobilitat

Ausbauen & Optimieren I C
Digitalisieren & Vernetzen I . .
Steuern iiber Kosten & Preis 4 r—— = »

— = F I il

T .
\ Zielszenario™

S i

=
-~

Steuern iiber Verkehrsregel H
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Emsdetten 2035

Mobilitatsszenario Emsdetten 2035

e Emsdetten setzt ausreichend finanzielle Mittel ein, um durch
einen gezielten Einsatz von Pull- aber auch Push-
Malinahnamen, die Verkehrswende aktiv zu steuern.

* Ein Schwerpunkt liegt dabei in der Strategie Ausbauen &
Optimieren v.a. in der Angebotsplanung.

« D. h. in der Mallnahmenentwicklung geht es v. a. darum
Angebote und Infrastrukturen zu schaffen und bestehende zu
verbessern (z.B. durch Flachenumverteilung zugunsten der
umweltfreundlichen Verkehrsmittel)

e /,ﬂ—

gl :
Zielszenario ey S
g
——
—— o /_‘\--'—'-"_-FH"- ;;;;; s

* Auch den anderen Strategien wurde eine hohe Bedeutung
beigemessen, sodass auch viele Ansatze aus den Ubrigen
Strategien bei der MalRnahmenentwicklung einflieRen

* Damit wird bis 2035 bereits ein grof3er Schritt in Richtung
Klimaneutralitat des Verkehrssektors bestritten.

« Strebt perspektivisch das Maximalszenario an
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Mobilitatsszenario Emsdetten 2035 Emsdetten 2035

Strategien

b opimeen
/\fEF:E V4

Digitalisieren & Vernetzen I

An';J"-':'I-;_ .
f ﬁa*‘:ﬁ;a,.l“;‘-
Steuern iiber Kosten & Preise I A\, -_*5-
. Wi '___::f-f-’
.;r ““;
‘r| i ("\'
Steuern iiber Verkehrsregelungen I ‘3 — y

Oberziele

Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde Mobilitat Fur Alle in
Emsdetten

Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Mobile Stadt Emsdetten - intelligent
vernetzt im nordlichen Minsterland

JL_
*ar
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Szenarienintensitat

Zielszenario:
Effiziente Mobilititsszenario
Basisszenario Mobilitat Emsdetten 2035
| | |
| Diskussionsbandbreite Zielszenario im|LK |
Maximalszenario
Mobilitats-
offensive
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Zielszenario (mit BeispielmaRBnahmen, die umfassende MalRnahmendiskussion folgt in den nachsten Prozessschritten)

* Hoher Einsatz finanzieller Mittel moglich/n6tig, Angebotsplanung, Mix aus Push- und Pull-MaRnahmen

Ausbauen & Optimieren I

Es werden neue qualitativ hochwertige Angebote geschaffen & bestehende Angebote verbessert.

So soll ein breiter Mobilitatsmix zur Verfigung stehen:

- Aktive Angebotsplanung im Umweltverbund (,Angebotsoffensive” FuRverkehr: Querungen und
Gehwegbreiten; Radverkehr: hochwertige Infrastruktur & FahrradstraRRen; Taktverbesserungenim
OPNV, Weiterentwicklung des OPNV durch flexible Bedienformen und ErschlieRung neuer
Zielgruppen (Industriegebiet Stid und Gewerbegebiete West)

- Qualitatssprung Barrierefreiheit im Offentlichen Raum

- Implementierung neuer/alternativer Angebote (z.B. Sharing, On Demand-Verkehre im OPNV)

- Bestehende Infrastruktur qualitativ aufwerten (Untergrundbeschaffenheit von Radwegen,
Instandhaltung von Fahrbahnen, Beschilderung)

- Abbau raumliche Barrieren und Engstellen

- Ausweitung E-Mobilitat im 6ffentlichen und privaten Bereich

- Umverteilung des StraRenraums zugunsten der Nahmobilitat

- Verkehrssicherheitsstrategie

- Verbesserung der Anbindung Emsdettens an die Nachbarkommunen insbesondere im Radverkehr
(regionale Radwegeverbindungen) und Verbindungen ohne Schienenverbindung

Steuern iiber Kosten & Preise I

Es werden Anreize zum Autoverzicht geschaffen. Ziel ist es nicht, den privaten Kfz-Verkehr
einzuschranken, sondern viel mehr die Alternativen konkurrenzfahiger hinsichtlich Zuganglichkeit, Zeit &
Kosten zu gestalten:

- Aktives Mobilitdtsmanagement (v.a. betriebliches + schulisches Mobilitatsmanagement)

- Vergiinstigter/stérker subventionierter OPNV

- Kostenfreies Parken in der Innenstadt zeitlich einschranken

- Kampagnen fir den FuR- und Radverkehr (Reparatur-Aktionstage, FuRverkehrs-Checks)

Digitalisieren & Vernetzen I

Im Digitalen und Analogen sollen neue und bestehende Angebote (besser) vernetzt werden.

Hier werden vor allem neue (digitale) Technologien verwendet, um Zuganglichkeit,

Attraktivitat, Bekanntheit und Effizienz der Mobilitatsangebote zu erhéhen:

- Smart City Strategie

- Verbesserung des Verkehrsflusses

- Stadt-Umland-Kooperationen und bessere Verknipfung (,Stadt-Umland-Mobilitatsforum")

- Schnittstellenibergreifende App (Parkplatzauslastungen, OPNV-Echtzeitdaten, Sharing-
Angebote)

Steuern iiber Verkehrsregelungen I

Auf regulativer Ebene werden MalRnahmen getroffen, welche die Qualitaten des 6ffentlichen

Raums starken und alle Verkehrsteilnehmenden schitzen und das verkehrliche Miteinander

starken:

- Reduzierung von zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten

- Starkere ordnungsrechtliche Kontrolle

- stadtvertragliche City-Logistik und Lieferverkehre

- Einfahrts- und Durchfahrtsverbote bzw. -einschrankungen

- Modale Filter zur Verhinderung von Durchgangsverkehren

- Kurzfristige Pop Up-Ldsungen zur Erprobung von neuen Elementen (z.B. Modale Filter,
FahrradstraRen)

- Verkehrsleitsystem/Lkw-Fuhrungsnetz
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A Planersocietat
Mabilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Zielszenario

Das entwickelte Zielszenario mit seinen Schwerpunkten und Strategien hat zum einen Auswirkungen auf den zukinftigen Modal Split in Emsdetten sowie
auf die Erreichung der erarbeiteten Unterziele. Auf den folgenden Folien ist dargestellt, durch welche der vier Strategien des Zielszenarios, die einzelnen
Unterziele und demnach die Oberziele erreicht werden konnen. Dabei handelt es sich um die gutachterliche, qualitative Einschatzung auf Grundlage der
vorangegangenen Analyse. Je nach Unterziel kénnen diese durch unterschiedliche Strategien und Malinahmenansatze erreicht werden. Mit Hilfe der
Strategie Ausbauen & Optimieren konnen bspw. deutlich mehr Unterziele erreicht werden als z. B. mit der Strategie Steuern Uber Kosten & Preise. Dies
spiegelt auch die erarbeitete Schwerpunktsetzung des Zielszenarios wieder und zeigt die Bedeutung der Strategie Ausbauen & Optimieren auf.

Durch die Umsetzung des Zielszenarios soll sich bis 2035 der Modal Split in Emsdetten verandern. Der Modal Split des Zielszenarios zeigt auf, wie sich dieser
durch die MaRnahmen des Zielszenarios verandern kann. Es werden keine Zielwerte beschlossen. Fiir die Prognose wurde zum einen der Status Quo (Stand:
Haushaltsbefragung 2011, Aktualisierung derzeit am laufen) sowie Kennwerte aus der Wissenschaft* herangezogen. Insbesondere bei der Verlagerung von
Pkw-Fahrten unter 5 Kilometer gibt es in Emsdetten grolie Potenziale einen Modal Shift hin zum Rad- und Fullverkehr zu erzielen. Da Emsdetten bereits
heute einen hohen Anteil im Radverkehr verzeichnen kann, wird dort ein besonderes Entwicklungspotenzial gesehen. Da der OPNV im Emsdetten im
Vergleich zu anderen Stadten und Gesamtdeutschland eher eine untergeordnete Rolle spielt, werden in diesem ein etwas geringeres aber dennoch hohes
Steigerungspotenzial gesehen. Die Zielwerte sind als erster Zwischenstand zu verstehen, da diese nach Auswertung der laufenden Haushaltsbefragung noch

einmal Uberpruft und ggf. angepasst werden.
Status-Quo

, Zielszenario
(Haushaltsbefragung A, (Stand Mai 2022) =
2011)
ﬂ) 25-32 %
14-16 %
* u. a. Umweltbundesamt (2010): CO,-Emissionsminderung im Verkehr in 'Q'

Deutschland. Magliche Malinahmen und ihre Minderungspotenziale.

A
N
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat in

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Emsdetten
Strategien
Unterziel Ausbauen & Digitalisieren & Steuern Gber Kosten Steuern Gber
Optimieren Vernetzen Verkehrsregelung
Schaffung eines hochwertigen, engmaschigen Alltags- und Freizeitwegenetzes
fGr den FuR- und Radverkehr zur Anbindung aller relevanten Ziele im sehr hoch mittel neutral mittel
Stadtgebiet
Weiterentwicklung des OPNV durch flexible Angebote und ErschlieRung neuer hr hoch hoch ittel eal
Zielgruppen (Arbeitspendler + Schilerinnen und Schiiler) >enrnoc oc mitte neutra
Etablierung ,neuer Mobilitatspunkte” = nicht nur der Bahnhof als Hub, .
sondern auch in Wohngquartieren und an Arbeitsplatz-Standorten hoch hoch mittel neutral
Verknipfung der (umweltfreundlichen) Verkehrsmittel untereinander (auch
Pkw + Rad) mittel sehr hoch mittel neutral
Etablierung und Integration neuer Mobilitatsformen und alternativer Antriebe
als Teil der nachhaltigen Mobilititsentwicklung des Umweltverbunds sehr hoch hoch hoch neutral
Schaffung und Sicherung von gemeinschaftlich nutzbaren, flexiblen .
Mobilititsangeboten (insb. Sharing) zur Férderung der Multimodalitat sehr hoch hoch mittel neutral
Forderung einer nachhaltigen Mobilitatskultur in der Emsdettener ithel hoch hoch tal
Stadtgesellschaft durch Kommunikation und Mobilitatsmanagement mitte oc oc neutra
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Sichere und gesunde Mobilitat fur Alle in

Emsdetten
Strategien
Unterziel Ausbauen & Digitalisieren & Steuern Gber Kosten Steuern Gber
Optimieren Vernetzen Verkehrsregelung
Erhohung der objektiven Verkehrssicherheit sowie des subjektiven
Sicherheitsgefiihls im StraRenverkehr hoch neutral neutral sehr hoch
Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur im Stadtgebiet (StraRken, sehr hoch mittel neutral mittel
Wege, Bushaltestellen, Verbindungen)
Verkehrsberuhigung und -entlastung des 6ffentlichen Raums (auch hinsichtlich )
StraRenraumaufteilung) hoch neutral mittel sehr hoch
Forderung gesunder Mobilitatsformen und fur alle verfigbarer ) .
Mobilitatsformen (Rad- und FuRverkehr) sehr hoch hoch mittel mittel
Grinstrukturen und Alltagsrouten (schonend) verknipfen sehr hoch hoch neutral mittel
Reduzierung negativer Folgen von Verkehr und Mobilitat (z.B. auf Larm, Luft,
Klima, Wohnverhltnisse) sehr hoch hoch neutral hoch
Berucksichtigung unterschiedlicher Bedurfnisse und Bevdlkerungs- und
Altersgruppen bei der Mobilitstsplanung sehr hoch hoch neutral hoch
Schaffung einer Kultur der Ricksichtnahme mittel neutral neutral hoch
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen

Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Strategien
Unterziel Ausbauen & Digitalisieren & Steuern Gber Kosten Steuern Gber
Optimieren Vernetzen Verkehrsregelung
StraRen, Wege und Platze, insbesondere in den (Wohn-)Quartieren zugunsten .
von Aufenthalts-, Nahmobilitits- und Erholungsqualitaten weiterentwickeln hoch neutral mittel sehr hoch
gft:?errljainc%angﬁiq“tatlv hochwertigen Verweil- und Ausruhmaglichkeiten im mittel eutral mittel <ehr hoch
Ausweitung gemeinsam genutzter Mobilitdtsangebote auch in (Wohn-) . .
Quartieren und damit Stérkung des nachbarschaftlichen Miteinanders hoch hoch mittel mittel
Schaffung/Sicherung von nahmobil erreichbaren Infrastrukturen (z.B.
Entwicklung und Starkung strallenunabhangiger Alltags- und .
Freizeitverbindungen fiir den FuR- und Radverkehr sehr hoch hoch neutral mittel
E/I;ga/eergg\?errz?rzgllljzhgirnBarr|eren zur Starkung von FuR- und hoch hoch eutral mittel
(Wohn-)Quartiere im Zusammenspiel mit Mobilitat & Stadtplanung starken ithel hoch tal ithel
(Integrierte Betrachtung von Stadtentwicklung und Mobilitat) mitte oc neutra mitte
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A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Herleitung des Zielszenarios

Mobile Stadt Emsdetten — intelligent

vernetzt im nordlichen Munsterland

Strategien

Unterziel Ausbauen & Digitalisieren & Steuern Gber Kosten Steuern Gber
Optimieren Vernetzen Verkehrsregelung

VerkehrsmittelUbergreifende Verbesserung der Mobilitatsangebote fur
Pendelnde innerhalb von Emsdetten sowie in der Region, auch in sehr hoch hoch mittel neutral
interkommunaler Zusammenarbeit

Starkung und Sicherung des Arbeitsstandortes Emsdetten durch eine
attraktive und umweltfreundliche Anbindung an die Region in enger sehr hoch hoch mittel neutral
Zusammenarbeit der Industrie und Gewerbebetrieben

Intelligente und digitale Vernetzung vorhandener und neuer Angebote neutral sehr hoch neutral neutral
Sicherstellung der regionalen Pkw-Erreichbarkeit und effiziente Bundelung und he hoch ithel tral hoch
vertragliche Abwicklung der Kfz-Verkehre auf den Uberdrtlichen Hauptachsen SEnrnoc mitte neutra oc
Weiterentwicklung und Qualitatssprung im OPNV und Erschliefung neuer sehr hoch hoch mittel eutral

Zielgruppen (insb. in den Industrie und Gewerbegebieten)

Verbesserung der Anbindung Emsdettens an die Nachbarkommunen
insbesondere im Radverkehr (regionale Radwegeverbindungen) und sehr hoch mittel neutral neutral
Verbindungen ohne Schienenverbindung
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Anhang Xl Mainahmensteckbriefe



MaRnahmensteckbriefe (Stand '%2‘3.11.22)

Integriertes Mobilitatskonzept fur die Stadt Emsdetten

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



Steckbrief-Bewertung

4 44
Stadt 44

Emsdetten :M,

Der Biirgermeister

Priorisierung der

MaRnahme —

(auch im Hinblick auf
die Zielerreichung)

Umsetzungshorizont
(in Hinblick auf die = —
Fertigstellung)

Kosten (in Abhangigkeit
der Malinahmenart
werden die Gesamt-
oder jahrlichen Kosten
angegeben)

—

—

_—

__ Daueraufgabe

—

Fordermaglichkeiten

—

Welche Fordermdglichkeiten eignen sich fir die Malinahme.

R SchldsselmalRnahme

mittlere Prioritat
hohe Prioritat

sehr hohe Prioritat

Kurzfristige Umsetzung (bis 2025)
Mittelfristige Umsetzung (bis 2030)

Langfristige Umsetzung (bis 2035)

niedrig < 100.000 €
mittel 100.000-500.000 €

hoch 500.000-1.000.000 €
sehr hoch > 1.000.000 €

Wirkungen und
Effekte

Schnittstellen und
Bezugspunkte

Zielerreichung

Akteure

Einflussmaglichkeiten
der Stadt Emsdetten

Personalintensitat

Welche Effekte werden durch die MalRnahme
erzielt.

Bezug zu weiteren MalRnahmen aus dem
Mobilitatskonzept

Auf welche Oberziele zahlt die Malinahme ein.

Hauptinitiator/Koordinator und weitere
Akteure benennen

BB E hoh

BB R hoh

gering

mittel

gering
mittel




Ubersicht Handlungskonzept Integriertes Mobilititskonzept Emsdetten

Ubergeordnete MaBnahmen

Stadt
Emsdetten

Der Biirgermeister

444
@
s

Schlissel- Einflussmadglichkeit der
Nr. maflinahme Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Stadt Emsdetten Personalintensitat
1 Starkung des Mobilitatsmanagements Hoch
11 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmanagements Niedrig Mittel
1.2 Unterstitzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements Niedrig Mittel
13 Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit Niedrig Mittel
2 Offentlichkeitsarbeit und Verkehrssicherheit
2.1 X Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit Niedrig Gering
2.3 Ausbau der stadtischen Verkehrsiberwachung Niedrig Hoch




Ubersicht Handlungskonzept Integriertes Mobilititskonzept Emsdetten

Stadt

Emsdetten

Der Biirgermeister

Ausbauen & Optimieren

444
@
et

Schlissel- Einflussmadglichkeit der
Nr. maflinahme Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Stadt Emsdetten Personalintensitat
3 Barriere- und hindernisarme Gestaltung 6ffentlicher Raume niedrig Mittel
b Qualifizierung des Radverkehrs
4.1 X Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes Langfristig Hoch
411 Ausweisung von Fahrradstral3en und Fahrradzonen Hoch
4.2 Weiterverfolgung eines interkommunalen Radverkehrsnetzes Mittel Gering Mittel
4.2 Ausbau von Radabstellanlagen Mittel Mittel Mittel
43 Qualitat und Service im Radverkehr Hoch Mittel Gering
5 Qualifizierung des FuRverkehrs
5.1 X Barrierearme & attraktive FuBwegenetze Mittelfristig Mittel
5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten Mittelfristig Mittel
53 Teilnahme am FulRverkehrs-Check NRW Mittel
6 Integrierte Knotenpunktgestaltung Hoch Hoch
7 \F/(;:tkféj:rrslwggl;r;d Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von Hoch Mittel Hoch
8 Angebotsausweitung im OPNV Hoch
8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr Hoch Mittelfristig Mittel
8.2 X Verbesserte Anbindung des Industriegebiets Stud _ Mittelfristig Hoch
8.3 Verbesserung der GV-Anbindungen mit den Nachbargemeinden Hoch Langfristig Gering
8.4 Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen Hoch Mittelfristig Gering
9 Ausbau und Férderung alternativer Antriebe Hoch Mittelfristig Mittel Gering Gering
10 Stadtvertragliche City-Logistik Mittel Mittelfristig Mittel Gering Gering




Ubersicht Handlungskonzept Integriertes Mobilititskonzept Emsdetten

Stadt

Emsdetten

Der Biirgermeister

Digitalisieren & Vernetzen

444
@
s

Einflussmadglichkeit der

Nr. rig'f];ﬁ;;i; Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Stadt Emsdetten Personalintensitat
n Ausbau von Sharing-Angeboten Mittel

LAl Aufbau eine stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems Mittel Mittel

1.2 Ausbau des stationsbasierten Carsharing-Angebots Mittel Gering

12 X Einrichtung von Mobilstationen Mittel

13 Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform Mittel Mittel

14 Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum Mittel Mittel

15 Einflhrung eines digitales Parkleitsystems Mittel Mittel

16 Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden (Mobilitsts-)App Mittel Niedrig Gering




Ubersicht Handlungskonzept Integriertes Mobilititskonzept Emsdetten

®
Emsdetten waw

444
Stadt 44

Der Biirgermeister

Steuern uber Kosten & Preise

Schlissel- Einflussmadglichkeit der

Nr. maflinahme Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Stadt Emsdetten Personalintensitat

17 Weiterentwicklung der Tarifstruktur Mittel Mittelfristig Gering Gering

18 Ausweitung stadtischer Forderprogramme Mittel Niedrig Mittel
Steuern uber Verkehrsregelungen

Schlissel- Einflussmdglichkeit der Stadt

Nr. maflnahme Titel MaRnahme Prioritat Umsetzungshorizont Finanzierungsaufwand Emsdetten Personalintensitat
19 Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen _ Mittelfristig Niedrig Gering Mittel
19.1 Verkehrsversuche Hoch Mittelfristig Hoch
20 Verkehrslenkungskonzept Hoch Mittelfristig Gering
21 Ordnung des Parkens Mittel Mittelfristig Mittel
22 X Aufwertung von StraBenrdumen und Wohnquartieren _ Mittel- bis langfristig Hoch




Mittel

Hoch

MaBnahmensteckbrief Entwurf BEisEs)

SchlisselmaRnahme

MalRnahmennummer und Titel

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

Kosten

und Férdermaglichkeit

Personalintensitat

Beschreibung

Kurzfristig (bis 2025)

Mittelfristig (bis 2030)
Langfristig (bis 2035)
Daueraufgabe

Gesamtkostenschatzung:
niedrig < 100.000 €

mittel 100.000-500.000 €
hoch 500.000-1.000.000 €
sehr hoch > 1.000.000 €

Gering

Mittel
Hoch

Stadt '::
Emsdetten wa

Zielerreichung Der Biirgermeister

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen

Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsruckrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

Wirkungen und Effekte

Beispiele (best practices) oder Aktuelles

Gering
Mittel

Akteure Hoch

Einflussméglichkeit der Stadt Emsdetten || [ [l




Ausbauen & Optimieren

1. Starkung des Mobilitatsmanagements

Beschreibung
Mehr Information, mehr Werbung, mehr Nutzung. Eine bessere Kommunikation macht die vorhandenen und zukinftigen Mobilitatsangebote
bekannter. Mobilitatsmanagement nimmt dabei eine entscheidende Rolle ein und Iasst sich unterteilen in den kommunalen, den betrieblichen und

den schulischen Bereich.

Mobilitatsmanagement hat zum Ziel, alte Denk- und Verhaltensmuster bei den Menschen durch gezielte Information und Kommunikation zu
durchbrechen und eine Verhaltensanderung herbeizufihren. Dies betrifft hier das Mobilitatsverhalten. Durch EinzelmaRnahmen im
Mobilitatsmanagement Iasst sich das individuelle Mobilitatsverhalten der Emsdettenerinnen und Emsdettener beeinflussen und umweltfreundlicher
gestalten. Die Grinde fir das Mobilitatsverhalten unterscheiden sich je nach Zielgruppe deutlich. Unterschiedliche Zielgruppen mussen im Rahmen
des Mobilitatsmanagements explizit angesprochen, gehort und informiert werden. Daher missen beispielsweise fir Schilerinnen und Schiler

andere MalRnahmen ergriffen werden als fir Berufstatige.

Stadt PP ¥»

Emsdetten whw

Der Biirgermeister

1B191D05I9URd O

uajlapswy ipels o




Ubergeordnete MaBnahmen

444
Stadt 44

Emsdetten waw

Der Biirgermeister

1.1 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmanagements

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Stadt Emsdetten benennt Ansprechpartner/-in fr
die Schulen

» Stadt Emsdetten organisiert und stellt den Schulen
Informationsmaterial zur Verfigung, die diese den
Schiler/-innen und Eltern bereitstellen

Wo?

e Grundschulen: Emanuel-von-Ketteler-Schule, Schule
Hollingen, Johannesschule, Josefschule, Kardinal-
von-Galen-Schule, Wilhelmschule, Peter-Pan-Schule

* WeiterfUhrende Schulen: Marien-Hauptschule,
Geschwister-Scholl-Realschule, Kathe-Kollwitz-
Realschule, Gymnasium Martinum

* Kindertagesstatten

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Schulisches Mobilitatsmanagement kann die klimafreundliche
Organisation der alltaglichen Schulwege unterstitzen. Das
Mobilitatsverhalten der Kinder wird mafgeblich durch die
Eltern beeinflusst. Eine besondere Chance des schulischen
Mobilitatsmanagements  ist die  Sensibilisierung  der
Schilerinnen und Schiler fur klimafreundliche Mobilitat und
die Multiplikation an ihre Eltern. Bereits organisatorische
Malinahmen konnen einen grof3en Effekt erzielen.

Malinahmen des schulischen Mobilitatsmanagements:

» Verkehrserziehung im Unterricht

» Einrichtung von Elternhaltestellen

» Erarbeitung eines Laufbusses, inkl. Belohnungssystem

* Weiterhin Nutzung von Aktions- und Mobilitatswochen wie
,ZU Ful zur Schule und zum Kindergarten”, Europaische
Mobilitdtswoche

* RegelmaRiger Informationsflyer / Teil der Schilerzeitung

» Fahrradwerkstatt-AG auch an anderen Schulen einfihren

i

© Planersocietat

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
2.2 Aufstellung einer ganzheitlichen Verkehrssicherheitsstrategie
5.3 Teilnahme am FulRverkehrs-Check NRW

Wirkungen und Effekte
* Schulerverkehr umweltfreundlich und verkehrssicherer abwickeln
* Kinder frih mit Themen der nachhaltigen Mobilitat vertraut machen

Umsetzungshinweis

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat Kommunen im Bereich des
zielgruppenspezifischen  Mobilitatmanagements. Die  Kommunal-
beratung beinhaltet das Bereitstellen von Unterlagen und
Unterrichtsmaterialien, die Einfihrung von Programmen wie ,Geh-SpaR
statt Elterntaxi” sowie die Moglichkeit, an Fortbildungen teilzunehmen.

Akteure Stadt Emsdetten, Bildungseinrichtungen, Polizei, Kreis-
Verkehrswacht Steinfurt e.V., Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




Ubergeordnete MaBnahmen

444
Stadt 44

Emsdetten whw

Der Biirgermeister

1.2 Unterstutzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements

Priorisierung

Zeitrahmen

Beschreibung

Betriebliches Mobilitatsmanagement ermdglicht Vorteile
fir ~ Beschaftigte, effektive  betriebswirtschaftliche
Kostenreduzierungen und eine personenbezogene CO02-
Reduzierung. Mit der Forderung aktiver Mobilitat der
Beschaftigten sind auch gesundheitsfordernde Effekte
verbunden, die sich auf verringerte krankheitsbedingte
Ausfallzeiten auswirken. Zudem kann die OPNV-Nutzung
erhoht und die Ausweitung der Angebote gepruft werden.
Durch ein attraktives betriebliches Mobilitatsmanagement
der Unternehmen kdnnen sich die Wettbewerbschancen
um  Fachkrafte  erhéhen und durch  moderne
Mobilitatsangebote das innovative und moderne Image der
Unternehmen gestarkt werden. Die Stadt Emsdetten
fungiert hierbei vorrangig als Initiator und Multiplikator fur
betriebliches Mobilitatsmanagement in lokal ansassigen
Betrieben.

Neben den Unternehmen vor Ort nehmen auch die
Verwaltung und kommunale Einrichtungen eine wichtige
Vorbildfunktion im Betrieblichen Mobilitatsmanagement
ein, indem sie eigene Aktivitaten durchfihren und das
kommunale Mobilitatsmanagement starken. Emsdetten
setzt bereits ein aktives kommunales Mobilitats-
management um.

Bausteine

» Schaffung eines Beratungs- und Informationsangebots zu
verschiedenen Maglichkeiten:

* E-Mobilitat (Férdermdglichkeiten, Umsetzungsberatung)

 JobTicket (verginstigtes Jahresabo fir Bus und Bahn)

+ JobRad (Fahrrad-Leasing)

» ParkgebUhren auf Firmenparkplatzen

* Duschmaglichkeiten

» Subventionierung Fahrtkosten pro Kilometer mit Fahrrad
einfihren bzw. erhohen (Kilometerpauschale fir
Dienstfahrten mit dem eigenen Rad)

* Benennung einer Ansprechperson, die eine aktive Ansprache
der Arbeitgebenden vornimmt

* Integration der Thematik in bestehende Formate bspw. das
Wirtschaftsfrihstick und den runden Tisch ,Nachhaltigkeit in
Unternehmen”

* Betriebliches Mobilitatsmanagement in der Verwaltung und
den stadtischen Betrieben fortfihren, z. B. eine
Neuanschaffung von Kfz mit Verbrennermotoren, Tele-Arbeit-
Konzepte

Kosten

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

2.1 Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

8.2 Verbesserte Anbindung des Industriegebiets Sud
10 Stadtvertragliche City-Logistik

11 Ausbau von Sharing-Angeboten

Wirkungen und Effekte

» Forderung einer effizienten Mobilitat fir Arbeits- und Dienstwege
» Attraktivitatssteigerung der Emsdettener Unternehmen

» Gesundheitsforderung der Mitarbeitenden

Umsetzungshinweis

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat Kommunen im Bereich des
betrieblichen Mobilitatsmanagements und stellt entsprechende Unterlagen
zur Verfigung. Hierzu zahlen unter anderem ein Handbuch fir
Dienstradleasing und ein umfassendes Handbuch Ffir betriebliches
Mobilitatmanagement in Kommunen.

Akteure Stadt Emsdetten, Wirtschaftsférderung Emsdetten,

E.E.M, Betriebe, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




Ubergeordnete MaBnahmen

444
Stadt 44

Emsdetten whw

Der Biirgermeister

1.3 Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit

Priorisierung

Beschreibung

Die interkommunale Zusammenarbeit bietet sich insbesondere
zwischen Stadten und Gemeinden mit starken Verflechtungen,
wie es in Emsdetten der Fall ist, an. Ziel ist es, mit der Einrichtung

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —

i intelligent vernetzt im
Zeitrahmen -‘. eines interkommunalen standigen Runden Tischs Maobilitat, n('jrdlic?\en T
insbesondere eine Starkung der interkommunalen Abstimmung
Bausteine zu Themen der nachhaltigen Mobilitat zu erreichen.

» Einrichtung eines interkommunalen standigen Runden
Tischs Mobilitat und Aktivierung und Vernetzung der
Akteure

» Erorterung regionaler Schwerpunktbereiche und
Erarbeitung einer interkommunalen Strategie

* Entwicklung gemeinsamer Ziele und Aufgaben z.B.:
* Abstimmung zu interkommunalen Radrouten
+ Abstimmung der OPNV-Planung mit

Umlandkommunen

* |dentifizierung kurzfristig umsetzbarer Mallnahmen

und Klarung von Zustandigkeiten

Gemeinsame Planungen ermdglichen dabei eine erhdhte
Wirksamkeit und Kostenreduzierung durch die Teilung der Kosten.
Es werden Doppelstrukturen vermieden und spezialisiertes
Knowhow in der Region vorgehalten. Eine enge Kooperation mit
anderen Fachplanungen (Stadt- und Kreisplanung,
Wirtschaftsférderungen  etc.) gewahrleistet einen inter-
disziplinaren Mehrwert fur die interkommunale Zusammenarbeit.
Emsdetten kann so mit den umliegenden Stadten und Gemeinden
Erfahrungen austauschen, Knowhow zentral bereitstellen oder
Planungsleistungen bindeln.

Beispiel

2019 wurde das erste interkommunale Mobilitatsnetzwerk in Deutschland
gegrindet. Dabei haben sich die 10 Stadte und Gemeinden Kehl, Offenburg,
Lahr, Gengenbach, Rheinau, Willstatt, Neuried, Appenweier, Schutterwald
und Friesenheim zusammengeschlossen, um Nahmobilitatsangebote Uber
die Gemarkungsgrenzen hinaus zu schaffen. Schwerpunkte in der
Zusammenarbeit liegen in:

der Schaffung eines zusammenhangenden Radwegenetztes zwischen
allen Stadten und Gemeinden,

der Einrichtung von Mobilitatsstationen,

sowie der Entwicklung einer regionalen Mobilitats-App in Kooperation
mit dem Ortenaukreis.

Schnittstellen und Bezugspunkte
4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes
8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr

Gefordert wird das Projekt vom Bundeswirtschaftsministerium. 2021 hat
das Mobilitatsnetzwerk den Bundeswettbewerb ,Gemeinsam erfolgreich.
Mobil in Iandlichen Rdumen” gewonnen.

Kosten 8.3 Verbesserung der OV-Anbindungen mit den
. . . . Nachbargemeinden
und Férdermaéglichkeit ja Wirkungen und Effekte Akteure Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, Nachbarkommunen

* neue Planungskultur und Aufbau von Knowhow

Information

. - Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
Personalintensitat B
Sensibilisierung der Akteure
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2. Offentlichkeitsarbeit und Verkehrssicherheit

Angebotsverbesserungen und Qualitatssteigerungen erzielen dann Erfolge im Hinblick auf Verkehrsverlagerungen, wenn die Veranderungen bei den

potentiellen Nutzenden bekannt sind und wahrgenommen werden. Ziel von Offentlichkeitsarbeit muss es sein, die notwendige Mobilitdtswende zu
vermitteln. Daher mussen durch dauerhafte offentliche Prasenz von Mobilitatsthemen, bspw. in Form spezifischer Kampagnen- und
Offentlichkeitsarbeit, die Mobilitdtsangebote als Alternative zur reinen MIV-Nutzung bekannt gemacht werden. Die Offentlichkeitsarbeit soll ebenfalls
dazu beitragen, das Verstandnis fur anstehende infrastrukturelle MaRnahmen zu erhéhen, moglichst Sympathien zu wecken und im Idealfall eine
Identifikation der Anliegenden mit den Veranderungen, auch im Sinne des Klimaschutzes, zu unterstiitzen. Bei der Ausrichtung der Offentlichkeitsarbeit
ist zu berUcksichtigen, welche Kommunikationsziele verfolgt, welche Zielgruppen angesprochen und wie und mit welchen Methoden kommuniziert

werden soll.

Insbesondere im stadtischen Bereich haufen sich aufgrund der raumlichen Konzentration der Verkehrsteilnehmenden, Verkehrsarten und der

1e131005I9URYd O

unterschiedlichen Nutzungsanspriche an den StraRenraum die Konfliktsituationen, die z.T. zu Unfallen fGhren. Bei diesen sind oftmals ungeschitzte
bzw. besonders schutzbedurftige Personengruppen wie z.B. Kinder, Senioren, Zu-Ful3-Gehende und Radfahrende betroffen. Fir die Gesellschaft sollte
insbesondere das Vermeiden von Unfallen mit getdteten und verletzten Personen oberste Prioritdt haben (,Vision zero”). Daraus leitet sich im

Verkehrsbereich einerseits die Verpflichtung jedes einzelnen Verkehrsteilnehmenden ab, sich so zu verhalten, dass niemand geschadigt oder gefahrdet

wird (§1 StV0). Zum anderen kommt den staatlichen Institutionen aber auch ein besonderer Schutzauftrag zu. Dieser manifestiert sich in der Pflicht zu
sicherer Gestaltung und Unterhaltung der Verkehrswege und der Gewahrleistung eines sicheren Verkehrsablaufs durch alle und fur alle
Verkehrsteilnehmenden. Dazu ist neben der sicheren Gestaltung der Verkehrswege und des Verkehrsablaufs auch eine standige Vergegenwartigung des
Themas in der Gesellschaft erforderlich. Positiv besetzte Aspekte wie Rucksichtnahme, Verantwortungsbewusstsein und Einsicht sollten dabei

besonders in den Vordergrund gestellt werden.
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2.1 Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

11 N
DD D

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

+ Strategie fiir Offentlichkeitsarbeit konzipieren (Art,
Haufigkeit, Medien), inkl. regelmaRiger Kampagnen

* Bewerbung fir Wettbewerbe und
Mobilitatsveranstaltungen wie das Stadtradeln,
Emsdettener 8 fortfihren und intensivieren

« QOffentlichkeitswirksame Kommunikation der
Malinahmen aus dem Mobilitatskonzept in Strategie
einbinden

* NeubUrgermarketing mit Mobilitats-Infoblatt,
Vergunstigungen und Gutscheinen fur
Mobilitatsangebote einfihren

Kosten

und Fordermaglichkeit nein

Personalintensitat

Beschreibung

Um das Thema Mobilitat in all seinen Facetten erlebbar zu
machen, sollte die Stadt Emsdetten ihre Offentlichkeitsarbeit
im Bereich Mobilitat intensivieren und die Burgerinnen und
Birger im Rahmen von Kampagnen (z.B. das j3hrlich
durchgefihrte Stadtradeln) einbinden.

Die  Stadt  Emsdetten  bewirbt  und  vermarktet
Mobilitatsangebote, die neu entwickelt werden, bei denen es
Neuerungen gibt und fur die es noch kein Marketing gibt. Die
Offentlichkeitsarbeit bewirbt auf verschiedenen Kanélen
Informationen  zur Nutzung von Mobilitatsangeboten,
Wettbewerben und Veranstaltungen, vermarktet zielgruppen-
spezifische Angebote und erhoht die Aufmerksamkeit fir den
Mobilitatsverbund durch qualitative Kampagnen.

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.1 Aufbau und Unterstitzung des schulischen
Mobilitatsmanagements

1.2 Unterstutzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements
2.2 Aufstellung einer ganzheitlichen
Verkehrssicherheitsstrategie

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

Wirkungen und Effekte
» Forderung einer effizienten Mobilitat durch verstarkte
Offentlichkeitsarbeit und Servicedienstleistungen

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Beispiel

2021 hat die Stadt Ludwigsburg eine Kampagne zur nachhaltigen
Mobilitat unter dem #LBKommtGutAn ins Leben gerufen. Ziel der
Kampagne ist es die Burgerinnen und Burger der Stadt auf alternative
Mobilitatsangebote aufmerksam zu machen und sie fur diese zu
begeistern.

Im Mittelpunkt der Kampagne stehen die Menschen vor Ort. Auf den
Plakaten werden Birgerinnen und Burger, die in ihrem Alltag
nachhaltig unterwegs sind oder aber auch der Oberburgermeister, der
fir alternative Mobilitatsangebote wirbt, gezeigt. Erganzt wird die
Kampagne durch Icons mit den unterschiedlichen Verkehrsmitteln, die
die taglichen Auswahlmaglichkeiten aufzeigen sollen.

Gestartet wurde die Kampagne mit einer ,Danke-Aktion” fur Alle, die
bereits umweltfreundlich unterwegs sind (z. B. Verschenkung von

Sattelschonern fir Radfahrende). Zudem wurde der Start der

Kampagne mit einer Bewerbung einer Mobilitatswoche kombiniert.

Stadt Emsdetten, Verkehrsverein
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2.2 Aufstellung und Umsetzung einer ganzheitlichen

Verkehrssicherheitsstrategie

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Beschreibung

Mit einer Verkehrssicherheitsstrategie wird das Ziel
verfolgt die Verkehrssicherheit in Emsdetten fir alle
Verkehrsteilnehmenden dauerhaft zu erhéhen und
zentrale Leitlinien zu erarbeiten.

Das Aufstellen einer ganzheitlichen Verkehrssicherheits-
strategie sollte Uber ein Netzwerk aus relevanten
Institutionen, Verbanden und Akteuren sowie Uber einen
regelmaliigen Austausch geschehen. Die Netzwerkbildung
sowie ein regelmalliges Monitoring sollten von der Stadt
Emsdetten initiiert und vorbereitet werden. Dabei sollte die
Verkehrsunfallkommission als wichtiger Akteur laufend
einbezogen werden.

Kosten (jdhrlich)

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Bausteine

* Institutionalisierung der Verkehrssicherheitsarbeit (u.a.
starkere Zusammenarbeit der Akteure) mit Schaffung einer
Schnittstelle zur Unfallkommission

« Offentlichkeitsarbeit: z. B. Information (iber gednderte
Verkehrsfuhrung in Form von Flyern, auf der Homepage oder
dem Social Media Auftritt der Stadt

* Kampagnen zu verkehrssicherheitsrelevanten Themen
(Plakate, Infoblatter) und zielgruppenspezifische Ansatze:

.Dooring”, Turaéffnungsunfalle

» Verhalten auf Radfahr- und Schutzstreifen,

+ Angebot fiir Uberpriifung der Kfz-Fahrtiichtigkeit:
kostenlose und standige Angebote von
Fahrsicherheitstrainings fir Seniorinnen und Senioren
zur freiwilligen Uberpriifung der Fahrtiichtigkeit,

» E-Bikes-Schulung fir Seniorinnen und Senioren

* Informationsangebote Uber alternative
Mobilitatsangebote fur Seniorinnen und Senioren

* Radschule fir Kinder und Jugendliche.

» Erarbeitung einer speziellen Kampagne zum Verkehrsverhalten
und der Verkehrsfihrung im Fokusraum Innenstadt

Sichere und gesunde & G

Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.1 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmanagements
2.3 Ausbau der stadtischen Verkehrsiberwachung

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

Wirkungen und Effekte

» Erhéhung der Verkehrssicherheit im Emsdettener Stadtgebiet
» Wichtiger Schritt in Richtung Vision Zero

» Sensibilisierung unterschiedlicher Zielgruppen

* Pradventives Handeln

Beispiele

* Flyer ,Information zum Verhalten auf einer FahrradstraRe”

* Flyer Verkehrsregeln im Kreisverkehr

» Erlduterungsvideo zum Thema Radwegebenutzungspflicht der Stadt
Emsdetten

Akteure

Stadt Emsdetten, Polizei, Kreis-Verkehrswacht Stein-
furt e.V., Kreis Steinfurt, Schulen, Kitas

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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2.3 Ausbau der stadtischen Verkehrsuberwachung

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Umsetzungshinweise

Fehlverhalten im StraRenverkehr verursacht Konflikte, die
ein nicht unerhebliches Risiko fur die Verkehrssicherheit
darstellen. Haufig kommt dieses Fehlverhalten an den
immer gleichen Stellen im StraBennetz vor. Daher mussen
entweder die Grinde fir das Fehlverhalten beseitigt oder
aber, und das ist der Ansatz dieser MalRnahme, das
Fehlverhalten durch eine entsprechende Verkehrs-
Uberwachung regelmalig sanktioniert werden.

An besonders neuralgischen Punkten, z. B. im Bereich von
Schulen, bietet sich die Durchfihrung einer Verkehrsschau
an. Bei der Verkehrsschau werden der Zustand und die
Sichtbarkeit  der  Verkehrszeichen und  Verkehrs-
einrichtungen, sowie die Sichtfelder geprift. Darlber
hinaus wird das Erfordernis von Verkehrszeichen,
Verkehrseinrichtungen oder baulichen Malinahmen zur
Sicherung von gefahrlichen  Stellen beurteilt. An der
Verkehrsschau mussen sich die StralRenbaubehérden und
die Polizei unter Leitung der StraRenverkehrsbehdrden
beteiligen.

Beschreibung

Viele Verkehrsunfdlle geschehen, weil Menschen sich bewusst
oder unbewusst verkehrsregelwidrig verhalten. Schwerpunkt
dieser MaRRnahmen ist deswegen eine intensivere Kontrolle des
Verkehrsgeschehens aller Verkehrsteilnehmenden. Fir eine
nachhaltige  Verhaltensanderung ist die Ahndung von
verkehrsregelwidrigem Verhalten entscheidend. Dafir sind
hohere Ressourcen bei der StraRenverkehrsbehdrde und fir das
jeweilige Aufgabenfeld, auch bei der Polizei, erforderlich.

Daruber hinaus empfiehlt sich an Unfallhaufungsstellen an
bestehenden Knotenpunkten anlassbezogene Bestandsaudits
durchzufihren und groRere Umbaumalinahmen an Haupt-
verkehrsstraRen durch Sicherheitsauditoren zu begleiten.

Bausteine

* Intensivierung von Verkehrskontrollen:
» Kontrolle von Falschparkenden
» Schwerpunktkontrollen vor Schulen
» Kontrolle von Gehwegparken

» Vorschlage fir den Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigen/
Dialogdisplays in Abstimmung mit der Polizei

» Eingliederung des Themas im Rahmen der
Verkehrssicherheitsstrategie (s. 2.1):

» Praventive Ansatze in Abstimmung mit der Polizei
und der Verkehrsunfallkommission erarbeiten, um
Verkehrsverhalten nicht nur kurzfristig, sondern
moglichst nachhaltig zu beeinflussen

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.1 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmanagements
2.2 Aufstellung einer ganzheitlichen Verkehrssicherheitsstrategie

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

Wirkungen und Effekte
» Erhéhung der Verkehrssicherheit im Emsdettener Stadtgebiet

» Wichtiger Schritt in Richtung Vision Zero
» Sensibilisierung unterschiedlicher Zielgruppen
* Praventives Handeln

Kosten (jahrlich anfallende Personalkosten) . . . .

und Fordermaglichkeit nein

Stadt Emsdetten (ruhender Verkehr), Polizei (flieRender
Verkehr), StraRenbaulasttrager, Bezirksregierung

Personalintensitat

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume

Priorisierung

Zeitrahmen
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Daueraufgabe

Bausteine

Kosten (jahrlich)

Verpflichtung zur Bertcksichtigung der Barrierefreiheit
bei Neubau- und Sanierungsmalinahmen

Fester Haushaltsansatz pro Jahr fur infrastrukturelle
Anpassungen im bestehenden Netz
Bordsteinabsenkungsprogramm

Barrierefreie Querungen: Einrichtung eines taktilen
Leitsystems und differenzierte Bordhdhen an
Querungen

Barrierefreie Bushaltestellen

Uberpriifung und ggf. Entfernung/Verlegung von
Stadtmobiliar

Bertcksichtigung der Barrierefreiheit bei der
Installation temporarer Einrichtungen (z. B.
Weihnachtsdekoration, Werbeschilder)

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Eine barrierefreie Gestaltung ist fir viele Menschen bereits jetzt
eine notwendige Voraussetzung fur eine eigenstandige Mobilitat.
Dieser Umstand wird sich vor dem Hintergrund der
demografischen Entwicklung Deutschlands weiter verstarken.
Dabei geht es bei einer barriere- und hindernisarmen Gestaltung
nicht nur um Personen mit Mobilitatseinschrankungen sondern
auch z. B. um Eltern mit Kinderwagen oder Personen mit
psychischen Beeintrachtigungen.

Die Berucksichtigung der Belange mobilitatseingeschrankter
Personen bei Neu- und UmbaumalRnahmen unter Beteiligung des
Inklusions- und Seniorenbeirats ist sowohl durch die Stadt
Emsdetten als auch dritte Bautrager grundsatzlich vollumfanglich
sicherzustellen. Dies trifft insbesondere im Bereich sensibler
Einrichtungen (z. B. Krankenhaus, Senioreneinrichtungen, Kitas,
Schulen, offentliche Platze) zu. Ebenfalls betroffen sind
Mobilitatseinrichtungen wie Bushaltestellen und der Bahnhof.

Die Teilhabe am offentlichen Leben und an der Mabilitat muss
durch den Abbau von Barrieren groRtmaglich erreicht werden.

Barrieren konnen dabei vielschichtig sein: fehlende Absenkung
von Bordsteinen, fehlende Orientierungsmadglichkeiten  fir
Seheingeschrankte (taktile Leitsysteme, Kanten, Mauern, etc.), zu
schmale Gehwege oder schadhafte und unebene Oberflachen.

”

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat far Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

5.1 Barrierearme & attraktive FuRwegenetze

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmadglichkeiten

6. Integrierte Knotenpunktgestaltung

7. Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Wirkungen und Effekte

* Gewahrleistung der selbstbestimmten Mabilitat fir viele Zielgruppen

» \Verbesserung der Mobilitat von Seniorinnen und Senioren, Kindern und
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen

Aktuelles

In Emsdetten wird bereits jedes Jahr fir folgende Umsetzungen ein

bestimmter  Anteil  bereitgestellt: ~ Barrierearme  Bushaltestellen,
Seniorenbanke mit kontrastreicher Gestaltung, Schragbordsteine an
Grundstuckszufahrten

Akteure Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttréger,

Inklusionsbeirat, Seniorenbeirat

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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4. Qualifizierung des Radverkehrs Mischverkehr FahrradstraRe

Einleitung — Standards fur den Radverkehr ﬁ - .| 5994 e = =
<6,00m AP 566

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) e

stellen ein technisches Regelwerk fur die Planung und den Bau von Radverkehrsinfrastrukturen dar, auf das in der StVO Schutzstreifen Radfahrstreifen

verwiesen wird. Die Stadt Emsdetten verpflichtet sich bei NeubaumalRnahmen, die Standards der ERA und das Fahrrad- ) ©

und Nahmobilitdtsgesetz (FaNaG) einzuhalten und wo mdoglich gréRere BreitenmaRe umzusetzen. Zudem erfolgt eine ﬂ = - 1'.5\0 % A 0 2 1,85m

kontinuierliche Aufwertung der Wegeinfrastruktur im Bestand in Anlehnung an die Standards der ERA und dem FaNaG U.éom— . a -y m—

NRW. Hierbei sind individuelle Lésungen fur die Radrouten zu finden. Liegt ein breiter StralRenquerschnitt vor, dann kann

beispielsweise durch die Umverteilung von Flachen eine den aktuellen Standards entsprechende Radverkehrsanlage

Einrichtungsradweg innerorts Gemeinsamer Geh- und Radweg

entstehen. Ein Beispiel hierfur ist die Umgestaltung eines Mehrzweckstreifens zu einem Radfahrstreifen. Ist der vorhandene im Einrichtungsverkehr innerorts
StraRenraum begrenzt, wie beispielsweise auf der Amtmann-Schipper-Strale, ist meist kein Platz fur ausreichend breite o e
Radverkehrsanlagen. In diesen Fallen ist sicherzustellen, dass der Radverkehr sicher im Mischverkehr auf der Fahrbahn - 3=
gefthrt wird. Hierzu tragen die Einrichtung von FahrradstralRen, die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, das A — —
. =200m=0,75m =250m =0,75m

Markieren von Rad-Piktogrammen, das Anbringen von Hinweisschildern und weitere sensibilisierende Offentlichkeitsarbeit
bei.

Gemeinsamer Geh- und Radweg im Land- und Forstwirtschaftlicher

Zweirichtungsverkehr auRerorts Weg

Im Hinblick auf die Gestaltung der Radverkehrsanlagen gilt, dass ebene, griffige und widerstandsarme Oberflachen das
Radfahren attraktiv und sicher machen. Asphaltdecken erfillen die genannten Anforderungen am besten und werden g >1,75m
deswegen als Standard empfohlen. Auch fasenloses Betonsteinpflaster erfullt die genannten Anforderungen relativ gut und R & b 4 WO
kann alternativ genutzt werden, vor allem in stadtebaulich sensibleren Bereichen. = 2,50 LandstraRe >350m

© Planersocietat
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4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes

Priorisierung

HEEQ,
IDIDID

Zeitrahmen

Bausteine

+ |dentifizierung von Netzlicken und
Handlungsbedarfen im Radroutennetz

* Prioritatenbildung (z.B. Unfalle, fehlende
Infrastruktur, Verbindungsfunktion, Potenziale)

* Implementierung von sicheren Radverkehrs-
infrastrukturen gemal? den aktuellen Standards der
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)

* Prifung der Radwege-Benutzungspflichten

» Ertichtigung von Wirtschaftswegen fur den
Radverkehr (Vertiefung im Rahmen des
Wirtschaftswegekonzepts)

* Bewerbung konkurrenzfahiger und konfliktfreier
Achsen fir den Radverkehr

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Ein  sicheres und  attraktives  Radroutennetz st
Grundvoraussetzung fir die regelmaldige Nutzung des
Fahrrads  als  Alltagsverkehrsmittel.  Das  stadtische
Radroutennetz  besitzt eine hohe Verbindungs- und
ErschlieBungswirkung und berlcksichtigt die wichtigsten,
radaffinen Zielorte (z. B. Bahnhof, Schulen, Innenstadt,
Wohnen, Arbeiten, Freizeit). Alle Ortschaften im Emsdettener
Stadtgebiet sind Uber eine Radroute an die Kernstadt
angebunden und auch Verbindungen und Anknipfungspunkte
an die Nachbarkommunen werden berucksichtigt.

Das Radroutennetz soll sukzessive umgesetzt werden und gilt
als Bedarfsplan fir die Radverkehrsplanung. Der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur muss sich dabei mindestens an den
aktuellen Standards der Empfehlung fir Radverkehrsanlagen
(ERA) der Forschungsgesellschaft ~ fir  StraRen-  und
Verkehrswesen (FGSV) orientieren. Die Fihrungsform ist dabei
so zu wahlen, dass mindestens eine Gleichrangigkeit zum Kfz-
Verkehr erreicht wird. Eine Benachteiligung des FuR- und
Radverkehrs soll vermieden werden. Generell ist eine
Trennung vom FuRverkehr insbesondere in innerstadtischen
Lagen zu empfehlen und auf gemeinsame Geh- und Radwege
sollte innerorts eher verzichtet werden. In jedem Fall sind
Seitenabstande zum ruhenden Verkehr (Dooring-Zone)
einzuhalten.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

5.1 Barrierearme & attraktive FulRwegenetze

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

6 Integrierte Knotenpunktgestaltung

7 Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Wirkungen und Effekte

» Verbesserung der Erreichbarkeit
* Rad Imagegewinn

* Gesundheitsforderung

» Starkung der Mobilitatskultur

* Erhohung der Verkehrssicherheit
» Verbesserung des Stadtklimas

* Erhohung der Lebensqualitat

Akteure Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttrager

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes Stadt :::
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4.1.1 Ausweisung von Fahrradstrallen und Fahrradzonen

Priorisierung

Zeitrahmen

Ausbauen & Optimieren

Stadt '::
Emsdetten waw

Der Biirgermeister

1] EN
DD D

Bausteine

Kosten

Uberpriifung der rechtlichen Rahmenbedingungen inkl.
erforderlicher Verkehrsuntersuchungen

Beschilderung mit Zeichen 244.1 / 244.3 SEVO und ggf.
Ausnahmeregelungen fir anderen Fahrzeugverkehr mit
Zusatzzeichen

Bevorrechtigung an Knotenpunkten prifen und
einrichten

Anbringen von (farblichen) Bodenmarkierungen und
Piktogrammen gemal? eines stadtweit einheitlichen
Konzepts nach den ,Grundzigen fur die Gestaltung von
Fahrradstraflien in Emsdetten”

Begleitung der Neuausweisung von FahrradstralRen
und Fahrradzonen durch Offentlichkeitsarbeit z.B.
Installation von (temporaren) Hinweisen zu den
Verkehrsregeln

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Das Radroutennetz beinhaltet ein sternformiges Netz an
FahrradstraRen und zusatzliche Potenzialraume flr
Fahrradzonen. FahrradstraRen und -zonen sind in bestehenden
Quartieren geeignete Instrumente, um durch Bevorrechtigung die
Sicherheit und den Fahrkomfort fir den Radverkehr zu erhchen.

Die begrenzten StraBenraume in Emsdetten bieten haufig wenig
Raum zur Anlage gesicherter Radverkehrsfihrungen im StralRen-
oder Seitenraum. Das Ergebnis gezielter Verkehrsuntersuchungen

kann sein, dass gerade bei der Radverkehrsfihrung im
Mischverkehr, die Ausweisung von Fahrradstrallen oder
Fahrradzonen ein probates Mittel zur Radverkehrsférderung
darstellen.

Durch das Ausweisen einer FahrradstraRe wird eine StraRe
umgewidmet und ausschliel3lich fir den Radverkehr freigegeben.
Zusatzschilder erlauben ggf. auch die Benutzung durch andere
Verkehrsteilnehmende, es wird jedoch Tempo 30 vorausgesetzt.
Weitere Freiheiten wie das Fahren nebeneinander verbessern den
Fahrkomfort fur Radfahrende.

Eine einheitliche sowie ausreichende Markierung von Fahrrad-
straBen erhoht die Sicherheit der Radfahrenden und verdeutlicht
den Verlauf. Es wird eine wiedererkennbare Gestaltung gemaR
der ,Grundzige fur die Gestaltung von FahrradstraRen in
Emsdetten” entwickelt.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
4.2 Ausbau von Radabstellanlagen
4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

Aktuelles

Ein Vorreiter fir die Ausweisung von Fahrradstraf3en in Emsdetten ist die
Umwidmung des Goldbergwegs. Die Umwidmung zur Fahrradstralie
inklusive der gestalterischen Einzelmalknahmen befindet sich aktuell in der
Umsetzung. Dafir wurden Richtlinien gemald den ,Grundzigen fur die
Gestaltung von FahrradstralRen in Emsdetten” festgelegt.

Umsetzungshinweis

Durch die Novelle der VwV-StVO durch den Bundesrat 2021 wurde die
Einrichtung von Fahrradstralen maligeblich vereinfacht. Diese dirfen nun
dort angeordnet werden, wo aufgrund der Netzbedeutung fir den
Radverkehr eine gute Radverkehrsinfrastruktur erforderlich ist. DarUber
hinaus wurden 2020 Fahrradzonen in die StVO mit aufgenommen. Diese
stellen eine flachenmallige Erweiterung der nur streckenmaliig
anzuordnenden FahrradstralRen dar.

Akteure
Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten

Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttrager
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4.1.2 Weiterverfolgung eines interkommunalen Radverkehrsnetzes

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Ausbau bzw. Verdichtung bestehender
Radverbindungen zu angrenzenden Kommunen nach
entwickelten Standards sowie Abstimmungen mit
den betroffenen Kommunen

» Umsetzung des Malinahmenplans aus dem
Radverkehrskonzept des Kreises Steinfurt fur die
Stadt Emsdetten

e Abstimmung mit dem Kreis Steinfurt

« Offentlichkeitswirksame Darstellung der neuen
Radverbindungen und eine gute
Informationsverbreitung tber Beschilderung

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Unter anderem aufgrund der zunehmenden Verbreitung von
Elektrofahrradern gewinnen gut ausgebaute Radrouten fur
Berufspendelnde auf Entfernungen jenseits der finf Kilometer
an Bedeutung. Um eine echte Alternative zum Pkw-Verkehr
darzustellen, muss die Radverkehrsinfrastruktur innerorts wie
auch Uber die Stadtgrenzen hinausgehend durchgangig eine
hohe Qualitat aufweisen. Hierfur sieht das Radroutennetz gut
ausgebaute Radrouten in die Nachbarkommunen vor, welche
moglichst umwegefrei gefihrt werden mit dem Ziel,
komfortable und sichere Verbindungen fir den Radverkehr
auch auf groReren Entfernungen zu schaffen.

Gemall dem Radverkehrsnetz aus dem 2020 veréffentlichten
Radverkehrskonzept des Kreises Steinfurt wird der Ausbau von
Stadtgrenzen Uberschreitenden Radwegeverbindungen
angestrebt. Die Stadt Emsdetten setzt sich fir die Umsetzung
der in diesem Radverkehrskonzept geplanten MaRnahmen, die
innerhalb der Stadtgrenzen liegen, bei dem StralRenbaulast-
trager ein. Die Malinahmen beziehen sich vorrangig auf die
Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur entlang der
klassifizierten Strafen in die Nachbarkommunen. Somit
unterstutzt die Stadt die Bestrebungen zum interkommunalen
Ausbau und setzt die Voraussetzungen fir eine entsprechende
Infrastruktur auf dem eigenen Stadtgebiet fest.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.3 Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit

4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

7. Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Umsetzungshinweis
Das 2020 veroffentlichte Radverkehrs-
konzept des Kreises Steinfurt sieht fir jede

Kommune einen Malinahmenplan vor.
Basierend auf einer Bestandsanalyse
werden  darin  MaRBnahmen inklusive

Priorisierung, Kostenschatzung und Muster-
I[6sungen aufgezeigt. Das Malinahmen-
kataster fir das Emsdettener Stadtgebiet
umfasst 23 Malinahmen.

Radverkehrskonzept
Ve dem Kreis Stababurt

Akteure Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, Nachbarkommunen,

StralRenbaulasttrager
HEN

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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4.2 Ausbau von Radabstellanlagen

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Qualitativer und quantitativer Ausbau von
Radabstellanlagen unter Berticksichtigung bestehender
und neuer Anforderungen (Fahrradtypen) an zentralen
Orten sowie in urbanen Wohnquartieren

* Integration von Vorgaben in Bezug auf den Radverkehr
in kommunale Stellplatzsatzung, um den Aufbau von
Radabstellanlagen auf Privatgrundsticken
voranzutreiben

» Dauerhafte Instandhaltung bestehender und neu
geschaffener Radabstellanlagen

Kosten

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Ein umfangreiches und qualitativ hochwertiges Angebot an
Fahrradabstellanlagen ist eine wichtige infrastrukturelle
Rahmenbedingung fir die Fahrradnutzung. Nutzende sollen ihr
Rad an den Quell- und Zielorten des Radverkehrs sicher,
standfest,  einsehbar  und nach Maglichkeit  auch
witterungsgeschutzt abstellen kdnnen. Radabstellanlagen sollten
an zuklOnftig steigende Anspriche angepasst und mit
Anlehnblgeln ausgestattet sein, um ein sicheres und schonendes
Abstellen der Fahrrader zu ermdglichen. Insbesondere an Orten
mit erwartbarer héherer Standzeit sollten weitere Ausstattungs-
merkmale erganzt werden. Ein witterungsgeschitzter Unterstand
ist zu empfehlen, ebenso ein Kontingent an Radabstellanlagen
mit erhdhtem Sicherheitskomfort, wie Fahrradboxen, die auch fur
Elektrokleinstfahrzeuge geeignet sind und Ladevorrichtungen
aufweisen.

An wichtigen multimodalen Umstiegs- und Zielpunkten sollten
Fahrradabstellanlagen in Mabilstationen integriert werden, die
auch Warte- und E-Lademdglichkeiten bieten. Sichere und
attraktive Abstellanlagen sollen Radfahrende nicht nur im
offentlichen Raum zur Verfigung stehen, sondern auch an
Bildungs-, Freizeit- und Versorgungseinrichtungen sowie in
Wohnquartieren, v.a. fir Mehrfamilienhauser.

Neben der Schaffung neuer Radabstellanlagen ist auch die
Unterhaltung bestehender Anlagen ein wichtiger Bestandteil. Die
bestehenden Anlagen sollten regelmaRig geprift und bei Bedarf
modernisiert bzw. an die zu entwickelnden Kriterien angepasst
werden.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Umweltverbund als
Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Aufenthaltsqualitaten

Schnittstellen und Bezugspunkte

4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

8.4 Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

11.1 Aufbau eine stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems
12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte

*  Weiterentwicklung der Infrastruktur fir den Radverkehr und fur
verschiedene Fahrradtypen

» Attraktivierung des Radverkehrs durch sichere Abstellmaéglichkeiten an
wichtigen Zielorten

» Forderung der Inter- und Multimodalitat

Akteure

Stadt Emsdetten, Gewerbetreibende, Eigentimerinnen
und Eigentimer

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* SB - Radservicestationen

» Haltegriffe an Lichtsignalanlagen

*  Wurf-Mdlleimer entlang des Radroutennetzes

» Radzahlsaulen auf wichtigen Routen des
Radroutennetzes

» Bei der Einrichtung von Baustellen oder
veranstaltungsbedingten Umleitungen sind
Radwege von Absperrgittern, BakenfiRen, u.A.
freizuhalten (RSA)

* Frihzeitige Einbeziehung des Radverkehrs bei der
Planung von Baustellen und entsprechende
Gestaltung der Baustellen (Hinweisschilder oder
Markierungen fir die Radverkehrsfihrung)

und Fordermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Service- und Dienstleistungen sind einfache MaRnahmen, die
Nutzungshemmnisse des Radfahrens abbauen kénnen und
das Radfahren komfortabler und angenehmer gestalten.
Gleichzeitig dienen sie der Wertschatzung der Radfahrenden
und konnen ,neue Nutzerinnen und Nutzer” dauerhaft vom
Radfahren Uberzeugen.

Zur Umsetzung dieser Malinahme eignen sich dezentrale
Service-Angebote, die prioritar entlang des definierten
Radroutennetzes entstehen sollten. Hierzu zahlen etwa
Radzahlsaulen, Haltegriffe bzw. FulRstitzen an
Knotenpunkten, angewinkelte Mdlleimer oder o6ffentliche
Luftpumpen, sodass das Radfahren in Emsdetten attraktiver
wird.

Bei Baustellen, die die Radverkehrsfihrung beeintrachtigen, ist
der Radverkehr in die Planung einzubeziehen. Baustellen
mussen fur Radfahrende frih erkennbar sein, um Umwege
oder Unfdlle zu vermeiden. Hinweisschilder — mit
Umfahrungshinweisen sind frihzeitig anzubringen oder
temporare Markierungen/Radverkehrsfihrungen im Bereich
der Baustelle herzustellen.

Umweltverbund als
Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
4.7 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes
4.2 Ausbau von Radabstellanlagen

erkungen und Effekte

Beispiel

Im Emsdettener Stadtgebiet wurden
finf Haltegriffe fir Radfahrende an
Lichtsignalanlagen angebracht und
aktuell erprobt.

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten

Abbau von Nutzungshemmnissen des Radfahrens
Steigerung des Komforts des Radfahrens

Rad Imagegewinn

Starkung der Mobilitatskultur

us1apswy peis o

Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, StraRenbaulasttrager
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5. Qualifizierung des FuRverkehrs

Einleitung — Standards fir den FuRverkehr

Die Qualitat der FuRverkehrsinfrastruktur hangt eng mit den Gestaltungselementen des Straldenquerschnitts und des Freiraums zusammen.
Neben einer stadtebaulich gut proportionierten StraRenraumaufteilung (z. B. im Verhaltnis 30 % Seitenraum / 40 % Fahrbahn / 30 %
Seitenraum; vgl. FGSV 2006) spielen die Begriinung, selbsterklarende Wegefihrungen, Vermeidung von Umwegen, Barrierefreiheit, die
verkehrliche und soziale Sicherheit (soziale Kontrolle durch Anwohnende, Belebtheit, Beleuchtung etc.) eine wesentliche Rolle. Nach §25
Abs. 1 StVO mussen FuRganger Gehwege benutzen. Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr missen, und dirfen bis zum vollendeten 10.
Lebensjahr den Gehweg mit dem Fahrrad benutzen. Gleichzeitig mussen Gehwege den Nutzungsansprichen von Personen mit Seh- und
Geheinschrankungen sowie Personen mit Kinderwagen oder Gepack gerecht werden. Die Breite von Gehwegen ist daher ein entscheidendes
Kriterium fUr die Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs. Um dies zu ermdglichen muss jedoch eine ausreichende Breite der Gehwege
vorhanden sein. Die Mindestgehwegbreite von 2,50 m geht von einer ungehinderten Begegnung von zwei zu Ful} Gehenden inklusive der
erforderlichen Sicherheitsabstande zu festen oder beweglichen Hindernissen aus (nutzbare Gehwegbreite: 1,80 m). In Bestandsgebieten
|asst die Anordnung der Hauser und die damit begrenzten Platzverhaltnisse jedoch nicht immer zu, dass die Gehwege durchgehend mit
einer Breite von 2,50 m errichtet werden. Gleichzeitig empfehlen die FGSV und das FaNaG eine Trennung der Verkehrsarten, um
Nutzungskonflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu vermeiden. GroRere BreitenmaRe sind grundsatzlich anzustreben, geringere
Breiten sind lediglich in WohnstraRen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offenen Randbebauung akzeptabel (FGSV 2006: 81ff). Eine
Abwagung zwischen den Belangen des Ful3-, Kfz- und Radverkehrs sowie von Begrinung ist daher haufig notwendig.

Bei Neu- und UmbaumalRnahmen verpflichtet sie die Stadt Emsdetten die Standards der FGSV und das FaNaG einzuhalten und wo
moglich gréRere BreitenmaRBe umzusetzen. Zudem erfolgt eine kontinuierliche Aufwertung der Wegeinfrastruktur im Bestand in
Anlehnung an die Standards der FGSV und dem FaNaG NRW.
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Element Empfehlung

FuBwegenetz

Innerorts grundsatzlich in allen Strallen
beidseits, ausgenommen sehr gering belaste
WohnstraRen, landwirtschaftliche Wege und
verkehrsberuhigte Bereiche.

Signalplanung

Querung in einem Zug, Mindestfreigabezeit
entspricht mind. Raumzeit bis zur Mitte der
letzten Richtungsfahrbahn. Sperrzeiten Gber
40 s vermeiden (Rotlichtakzeptanz), aber
abhangig von der Leistungsfahigkeit

Gehwegbreite

Nutzungsangepasst, Regelmal? 2,50 m, bei
intensiver Seitenraumnutzung gréRere
Breiten, Mindestmal? 1,80 m nur in
Ausnahmefallen und bei geringer Frequenz

Querungsstellen

Insbesondere an HauptverkehrsstralRen und
im Umfeld von Haltestellen und sensiblen
Einrichtungen

Barrierefreiheit

Bordabsenkungen an allen Querungsstellen.
Taktiles Leitsystem an allen Querungshilfen,
im Wohnstraliennetz nach Bedarf

Radverkehr

Gemeinsame FUhrung innerorts nur in
Ausnahmefallen abseits des Radhauptnetzes

Sitzgelegenheiten

An HauptfulRwegen in Abhangigkeit der
Standortverfigbarkeit und der
Nutzungsfrequenz ungefahr alle 300 m.
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5. Qualifizierung des FuRverkehrs
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5.1 Barrierearme & attraktive FuBwegenetze

Priorisierung

HEEQ,
DD D

Zeitrahmen

Bausteine

* Qualifizierung des Hauptwegenetzes unter
Beachtung der Planungsparameter im FuRverkehr

» Sukzessive Errichtung von ausgewiesenen Sitz- und
Spielrouten

» Erarbeitung von konkreten und einheitlichen
Wegweisungselementen v.a. der attraktiven Sitz-
und Spielrouten als Wegeverbindungen abseits der
HauptverkehrsstraRen und wichtiger Zielorte

* FortfGhrung: Umsetzung von jahrlich 10 Ruhebanke

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Ein engmaschiges FuRwegenetz ist die Grundlage fur kurze
Wege, insbesondere in  Wohnquartieren. Emsdettens
Stadtstruktur bietet eine gute Voraussetzung zur Starkung des
FuRBverkehrs. Neben der SchlieBung von wesentlichen
Netzlicken gilt es auch bestehende Wegeverbindungen
gestalterisch sowie infrastrukturell aufzuwerten.

Die Qualifizierung von Wegeverbindungen und die Aufwertung
der Aufenthaltsqualitat soll Nutzungshemmnissen entgegen-
wirken und die ,Freude” bzw. Selbstverstandlichkeit des Zu-
FulR-Gehens starken. Die Weiterentwicklung einzelner Routen
zu spezifischen, zielgruppenorientierten Sitz- und Spielrouten
kann die Wegeverbindung perspektivisch weiter qualifizieren.
In regelmaRigen Abstanden befinden sich auf diesen Routen
Sitz- oder Spielmdglichkeiten.

1e33100sI9UR|d O

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

7 FortfUhrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Wirkungen und Effekte

» Steigerung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat durch
abseits des MIV gefihrter Wege

* Weitere Attraktionspunkte fur Touristen

Beispiel

Im Modellprojekt ,Frankfurt - Nordend: Vernetzte Spiel- und
Begegnungsraume” ging es um die Vernetzung und Aufwertung von
offentlichen Raumen z. B. durch Sitzrouten. Das Projekt hat gezeigt,
dass durch die Umgestaltung von Zwischenraumen neue
Aufenthaltsqualitaten in Alltagsraumen und entlang der Wege
geschaffen werden konnten.

Akteure StraRenbaulasttrager, Straken.NRW, Kreis Steinfurt,

Stadt Emsdetten
HEN

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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5.1 Barrierefreie & attraktive FuRwegenetze

FuRverkehr Themenrouten Sitzroute Mihlenbach: im
verdichteten Bereich zwischen Hof
'Q' Sitzroute Deitmar und dem UKM als
@_ Spielroute Aufwertung des Wanderwegs e
Emsdetten-Hengelo g
«&-€) Sitz- und Spielroute el
Sitz- und Spielroute Grinring, Y
FuRgangerzone Westring, Droste-Hiilshoff-Allee: g
Umgestaltung zur Fahrradstralie mit
Hauptwegenetz Verlagerung des Radverkehrs auf die

Stralie, ermoglicht die Starkung des

Sensible Einrichtungen FuRwegs als Sitzroute

¥ Kindertagesstatte
-

k‘ gmfi':,..,‘,,., Spielroute Mihlenbach: Verknipfung
+ Krankenhaus der Spielplatze an der Schillerstrale

und Lerchenfeld/Brookweg
untereinander sowie mit dem
Schulstandort Geschwister-Scholl-
Schule und Peter-Pan-Schule Gber ein
abseits des MIV gefihrten
Wegenetzes. Anbindung an die
Sitzroute Grunring, Westring, Droste-
Halshoff-Allee

&3] Planersocietat

119100549UR|d ©

Spielroute Martinum: Verknipfung
der Angebote des Gymnasiums
Martinum, mit der Wilhelmschule bis
in die Innenstadt
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5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine
» Aufwertung bestehender Querungshilfen durch:
» Barrierefreie Gestaltung durch taktile Leitelemente
und akustische Elemente
» Einrichtung vorgezogener Seitenraume zur
Starkung der Sichtbeziehung
* Ausreichende Dimensionierung der Aufstellbereiche
» Maglichst Verkirzung der Wartezeiten an LSA-
gesteuerten Querungen
» Einrichtung neuer Querungsmaglichkeiten fir eine
maglichst direkte und gleichzeitig verkehrssichere
Wegefthrung, da im FulRRverkehr umwegige Fihrungen
haufig nicht entsprechend angenommen werden.

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

In Emsdetten gibt es ein bedeutendes Netz an Hauptverkehrs-,
Ortsteilverbindungs- und SammelstrafRen, welche aufgrund der
zum Teil hohen Kfz-Verkehrsmengen und der StraRenbreite in
einigen Bereichen eine hohe Trennwirkung entfalten.

Querungsmaglichkeiten (wie Querungshilfen in Form von
Mittelinseln oder Mittelstreifen, FulRganger-Lichtsignalanlagen
oder FuRgangeriiberwegen) erleichtern die Querung fiir den FuR-
und auch Radverkehr. Insbesondere mit Blick auf wichtige Ful3-
und Radverbindungen und die Erreichbarkeit von relevanten
Zielen (z. B. Schulen, Innenstadt, Bahnhof) stellen Querungs-
anlagen ein wichtiges Element dar, um Netzlicken zu schlielRen.
An Ortseingangen spielt der Wechsel von einseitig begleitenden
Radwegen (auRerorts) zu einer beidseitigen Radverkehrsfiihrung
(innerorts) zusatzlich eine wichtige Rolle.

In Emsdetten existieren vereinzelt Bereiche, in denen es nur
wenige oder keine Querungsmaglichkeiten gibt, obwohl ein
Querungsbedarf besteht. Durch den Ausbau und die Aufwertung
von Querungsmaglichkeiten wird die Barrierewirkung von StralRen
reduziert und die sichere Querung fir Ful’gangerinnen und
FuRganger erméglicht.

Neben der Einrichtung neuer Querungsmoglichkeiten bedarf es
ebenso der Optimierung bestehender Anlagen. Diese sind
hinsichtlich der aktuellen Mobilitatsbedirfnisse und -anspriche
von Seiten der Nutzenden zu prifen, bspw. ein ausreichend
dimensionierter Aufstellbereich fir Lastenrader. Zudem ist zu
untersuchen, ob die Lage der Querungsmaglichkeit ggf. ein
verkehrswidriges Verhalten induziert, bspw. das Radfahren auf
der falschen StralRenseite.

Umweltverbund als
Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung 6ffentlicher Raume
4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes

5.1 Barrierearme & attraktive FuRwegenetze

Wirkungen und Effekte

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten

Verbesserung der Erreichbarkeit

Verbesserung der Durchgangigkeit von Ful3- und
Radverkehrsverbindungen

Erhohung der Verkehrssicherheit

Ausweitung der Barrierefreiheit

Reduzierung von straBenrdumlichen Trennwirkungen
Entschleunigung des Kfz-Verkehrs

Stadt Emsdetten, StralRenbaulasttrager
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5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

Art der Querung

Beschreibung

Eigenschaft:

zeitlich getrennt von anderen Verkehrsarten

Geeignet bei:

hoher Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit

unregelmalRiger Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

kurze Wartezeiten (ca. 15 Sek.) nach Bedarfsanmeldung erhohen
Attraktivitat u. Beachtung der LSA und somit Verkehrssicherheit

Eigenschaft:

zeitlich getrennt vom Bahnverkehr, zeitgleich mit anderen
Verkehrsarten, eigene Gehspur

Geeignet bei:

an Bahniibergéngen, alternativ sind Uber-/ Unterfiihrungen zu priifen
Weitere Hinweise:

besondere Beriicksichtigung der Barrierefreiheit (Schienen als
Hindernis)

Eigenschaft:

Vorrang fur zu Ful Gehende

Geeignet bei:

mittlerer Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit

regelmaliiger, punktueller Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

zusatzlich zur Beschilderung kann die Aufmerksamkeit fir den
FulRverkehr durch Fahrbahneinengungen und/oder Mittelinseln erhéht
werden.

Gehweguiberfahrt
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Art der Querung

Beschreibung

Eigenschaft:

Vorrang fir zu FuR Gehende
Geeignet bei:

Querung von EinmUndungen von Nebenstralen,
Weitere Hinweise:

tragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit bei

Eigenschaft:

ohne Vorrang fir zu FuR Gehende

Geeignet bei:

mittlerer bis hoher Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit;
regelmalRiger, punktueller Querungsbedarf

Weitere Hinweise:

groRes Potential zur Aufwertung des &ffentlichen Raums,
Ortseingangssituationen

© Planersocietat
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5.3 Teilnahme am FulRverkehrs-Check NRW

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine
* Bewerbung um eine professionelle Begleitung durch
das Zukunftsnetz Mobilitat NRW und einem Fachbiro
im Rahmen der Férdermalinahme Fuldverkehrs-Check
NRW
» Voraussetzung: Mitgliedschaft im Zukunftsnetz
Mobilitat NRW (ist gegeben, da Emsdetten bereits
Mitglied ist)
* AnschlieRend: Durchfihrung eines eigenstandigen
FuRverkehrs-Check mithilfe des Leitfadens vom
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

und Fordermaglichkeit ja

Kosten (jahrlich)

Personalintensitat

Beschreibung

Die FulRverkehrs-Checks haben sich als partizipatives Verfahren
sowie als  Einstiegsinstrument  fir  eine  kommunale
FuRverkehrsfarderung seit 2015 bereits in Baden-Wirttemberg
sehr bewahrt. Das Bundesland NRW folgt dem Vorbild von Baden-
Wiurttemberg und fuhrt seit dem Jahr 2019 ebenfalls
FuRverkehrs-Checks durch.

FuRverkehrs-Checks  bieten  eine  kostengiinstige  und
niedrigschwellige Maglichkeit, einen Prozess zur Forderung des
FuRverkehrs zu initiieren, erste Malinahmen zur Verbesserung
des FuRverkehrs umzusetzen, die Verwaltung und Palitik fur die
BedUrfnisse der zu Full Gehenden zu sensibilisieren und
gleichzeitig die Zielgruppe (besser) zu beteiligen. Der
FuRverkehrs-Checks setzt sich aus einem Auftakt- und
Abschlussworkshop sowie zwei Begehungen zusammen.

Auf Quartiersebene werden auf dieser Grundlage konkrete
Hinweise und Malnahmenvorschlage fur die Verbesserung des
FuRverkehrs (bspw. auch unter Mithilfe eines Fachbiros)
entwickelt.
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Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Wirkungen und Effekte

» Vertiefung der FulRverkehrsforderung

» Sensibilisierung der Burgerinnen und Burger, Verwaltung und Politik fir
die Belange des FulRverkehrs

» Aufzeigen erster kurzfristig umsetzbarer MaRnahmen

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume

5.1 Barrierearme & attraktive FuRwegenetze

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

7. Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

Beispiele

* FuRverkehrschecks in Nordrhein-Westfalen
* Fulverkehrschecks in Baden-Wirttemberg
* FuBverkehrschecks in St. Leon-Rot

Akteure Stadt Emsdetten, Zukunftsnetz NRW

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




Ausbauen & Optimieren

444
Stadt 44

Emsdetten waw

Der Biirgermeister

6. Integrierte Knotenpunktgestaltung

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Ermittlung des Umgestaltungsbedarfs und
Priorisierung der Knotenpunkte, auch in
Zusammenarbeit mit weiteren Akteuren und Verbanden

» Bereitstellung jahrlicher Haushaltsmittel

* Umgestaltung der Knotenpunkte mit begleitender
Offentlichkeitsarbeit

und Férdermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Eine integrierte Knotenpunktgestaltung gewahrleistet ein
sicheres, barrierefreies, eindeutiges und maglichst umwegefreies
Passieren fur den Ful3- und Radverkehr an Knotenpunkten. Bei
der Gestaltung von Knotenpunkten ist deshalb eine eindeutige
Flachenzuweisung fir die unterschiedlichen Verkehrsarten
sicherzustellen und zudem darauf zu achten, dass an den
entsprechenden Stellen eine erhéhte Aufmerksamkeit der
Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet ist. Dabei sollte die
Gestaltung der Knotenpunkte maglichst einheitlich geregelt sein,
um Missverstandnisse vorzubeugen und eine hohe Verkehrs-
sicherheit zu gewahrleisten.

Folgende Pramissen der Knotenpunktgestaltung sind einzuhalten:

» \Verkehrssicherheit vor Leistungsfahigkeit

» Starkung der Sichtbeziehungen

» Klare Kommunikation: Bevorrechtigungen sowie Einordnungs-
und Abbiegemaglichkeiten missen durch entsprechende
Beschilderungen und oder Fahrbahnmarkierungen klar
erkennbar sein. Dabei ist aus Sicht des FulRverkehrs die
sichere Querbarkeit aller Knotenarme zu gewahrleisten.

» Direkte WegefUhrung: fir den Radverkehr bspw. durch direkte
Linksabbiegespuren, fir den FuRverkehr bspw. durch das
Ermoglichen der Querung von mehrspurigen StralRen in einem
Zug oder auch Diagonalquerungen.

* Barrierefreie Gestaltung

» Sichere Aufstell- und Schutzraume: ausreichend
dimensionierte Bereiche fur den Radverkehr und FuRverkehr
(Lastenrader, Anhanger, Kinderwagen etc.)

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume
4.1 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes

4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

5.1 Barrierearme & attraktive FuRwegenetze

5.2 Ausweitung und Verbesserung von Querungsmaglichkeiten

Wirkungen und Effekte

» \Verbesserung der Erreichbarkeit
» Erhohung der Verkehrssicherheit
* Ausweitung der Barrierefreiheit

Akteure

Stadt Emsdetten, StralRenbaulasttrager, Polizei

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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6. Integrierte Knotenpunktgestaltung

Auswahl von Knotenpunkten mit besonderem Handlungsbedarf O Knotenpunkt mit besonderem

O Handlungsbedarf

* B 481/Hansestrale 8 Planersocietst

B 481/Im Hagenkamp
* B 481/Hemberger Damm/Neubrickenstralde O O :
* B 481/B 475/Elbersstralie O
e B 475/KettelerstralRe/Lutkenfelde O '
* MihlenstraRe/BachstraRe

* HansestralRe/Mdinsterstrale O &%
Qe

Integrierte Knotenpunktgestaltung

* MunsterstralRe/Im Hagenkamp '

* Neuenkirchener StralRe/Silberweg/Lange Water w
* Amtmann-Schipper-Str./Borghorster Str./Neuenkirchener Stralle O

* In der Lauge/DiekstralRe mit Bezug FGU &

» Kreisverkehr: Elbersstraf3e/In der Lauge/

» Kreisverkehr: Amtmann-Schipper-Str./Rheiner Str./In der Lauge

* Kreisverkehr: L 590 BuckhoffstraRe/WilhelmstraRe/Kolpingstralie
» Kreisverkehr: Mihlenstralie/In der Lauge/MunsterstralRe

» Kreisverkehr: Lerchenfeld/Max-Liebermann-Str./Richard-Wagner-Str.
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7. Fortfuhrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung

von Verkehrswegen

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Konsequente Fortfihrung des Winter- und
Raumdienstes - Priorisierung auf Schulwegen und
Vorrangnetz

» Fortfihrung der Prifung der Geh- und Radwege im
Hinblick auf Mangel

» Fortfuhrung und starkere Bewerbung der
Beteiligung der Burgerinnen und Burger Uber den
Mangelmelder

Kosten (jshrliche Personal- . . . .

und Instandhaltungskosten)

und Fordermaglichkeit nein

Personalintensitat

Beschreibung

Die Infrastruktur fir den Ful3- und den Radverkehr bedarf
einer  kontinuierlichen  Fortfihrung der Pflege und
Instandhaltung, um die Nutzung fir unterschiedliche
Zielgruppen gewahrleisten zu kdnnen.

Die Stadt Emsdetten gewdhrleistet  weiterhin  die
systematische Pflege und Begehbarkeit durch Instandhaltung
(Organisation der Radwegereinigung, regelmaRiger
Grunschnitt, zeitnahe Beseitigung von Belagsmangeln, Laub
im Herbst und Winterdienst auf Alltagswegen und wichtigen
FuRwegeverbindungen).

Ideen, Anregungen und Schéiden

Sie mochien uns eme Aaregung gebien? Cider Sie haben giner Mangel oder cinen Schaden w Emsdettons: Siadigebet be
markl? (b defekle Stralerdalame oder s groflerer Szhaden W kurmenern s wnd sind darksar e geden ransess)

Bitie varorten Gl de Anregong brw. den Sréaden megRched genau
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S airwven rach weeen Or surhen e den Mather besregen, umy ter Sefadesaet e lestrlege

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat far Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung cffentlicher Raume
4.3 Qualitat und Service im Radverkehr

5.1 Barrierearme & attraktive FuBwegenetze

Wirkungen und Effekte

» Gesellschaftliche Teilhabe: Barrierefreiheit
» Sicherstellung der Verkehrssicherheit

» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Beispiel

Mit dem Emsdettener Mangelmelder gibt es bereits eine Maglichkeit
Ideen, Anregungen und Schaden im Emsdettener Stadtgebiet an die
Stadtverwaltung zu Ubermitteln. Dabei kénnen z.. B. Hinweise zu
StraRenschaden, Beleuchtung oder Bewuchs eingereicht werden.

Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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8. Angebotsausweitung im OPNV

Beschreibung
Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) ermoglicht eine umweltfreundliche Grundmobilitat. Neben der Sicherstellung der Mobilitat fir alle

Bevolkerungsgruppen soll er im Rahmen der Daseinsvorsorge zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse beitragen. Ein gut ausgebauter, barrierefreier
und vernetzter OPNV ist ein wichtiger Standortfaktor fiir eine Kommune. Innerhalb der Stadt Emsdetten findet OPNV ausschlieRlich als Busverkehr statt.
Uber den Bahnhof besteht Zugang zum regionalen Zugverkehr. Um wahlfreie Verkehrsteilnehmende zum Umsteigen auf den OPNV zu bewegen, muss der
OPNV eine hohe Konkurrenzfahigkeit zum Pkw besitzen: hohe Haltestellendichte, dichtes Linien- und Fahrtenangebot, attraktive Tarife. Dies gilt sowohl fiir
den innerstadtischen Verkehr als auch fir die zahlreichen Pendler aus der Region. Auf der anderen Seite dirfen Verkehrsteilnehmende ohne
Wahlméglichkeit nicht durch lickenhaften OPNV von der Teilhabe am sozialen und kulturellen Leben ausgeschlossen werden. Daher gilt es, rdumliche und
zeitliche Liicken im stadtischen und regionalen OPNV-Fahrplan zu schlieRen. Die Zuganglichkeit fiir Personen mit reduzierter Mobilitat ist weiter zu
verbessern.

Nur ein sehr geringer Teil der Wege innerhalb Emsdettens werden derzeit mit dem Bus zuriickgelegt. Hingegen hat der Bahnhof Emsdettens, und in Teilen
auch der regionale Busverkehr, eine hohe Bedeutung fur den Pendelverkehr. Dennoch wird insbesondere durch fortschreitenden demografischen Wandel die
Gruppe der Personen, die auf 6ffentlichen Verkehr angewiesen sind, zunehmend groRer, so dass hier Handlungsdruck besteht. Ebenso geht es darum, die
Potenziale des gut frequentierten Bahnhofs mit den Arbeitsstandorten in den Gewerbegebieten Siid und West besser zu verkniipfen. Der OPNV muss
zukinftig somit deutlich attraktiver und v.a. flexibler gestaltet werden, um neben den anderen Verkehrsmitteln ein Rickgrat der Mobilitat zu bilden.
Zielgruppen des OPNVs sind insbesondere 3ltere Menschen, Schiilerinnen und Schiiler sowie Pendelnde. Die MaRnahme zielt daher auf zwei Ebenen ab: die
Verbesserung der Bedienung des OPNVs, eine bessere Verbindung der Arbeitsplatzstandorte sowie die bessere OPNV-Anbindung an und mit den
Nachbargemeinden. Dariiber hinaus geht es um eine generelle qualitative Aufwertung des OPNVs. Eng zusammenhéngend mit der Angebotsausweitung im
OPNV ist die Einrichtung von Mobilstationen (MaRnahme 12) sowie eine perspektivische Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform

(MaRnahme 13)
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8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» stadtweit 30-Minuten-Takt

» Vereinheitlichung des Taktes /

* Integraler Taktfahrplan

* bei erhohter Nachfrage Verdichtung auf einen 15-
Minuten-Takt

» Ausbau des Fahrtenangebots in den
Schwachverkehrszeiten: Angebotsausweitung in
Randzeiten (Abendstunden und Wochenende)

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Die prinzipiell zahlreichen Linien des Busverkehrs in Emsdetten
verkehren lediglich im 60-Minutentakt, teilweise sogar noch
seltener. Vor allem morgens und in den Abendstunden ist das
Angebot stark ausgedunnt. Die MaRnahme dient dazu, ein
attraktives und verldssliches Angebot im OPNV aufzubauen. Die
MaRnahme zielt darauf ab, den Busverkehr hinsichtlich seiner
Taktung und Bedienzeiten zu vereinheitlichen.

Anzustreben ist ein stadtweiter 30-Minutentakt in der
Hauptverkehrszeit (6:30 bis 19:30 Uhr) bzw. ein 60-Minutentakt
in der Nebenverkehrszeit (wochentags 5:00-6:30 und 19:30-
23:00 Uhr und am Wochenende ganztagig) sowie der Ausbau der
Fahrtangebote in den Schwachverkehrszeiten. Die Busse sollten
zudem am Emsdettener Bahnhof so ankommen und abfahren,
dass ein Wechsel zur vollen Stunde bzw. zur halben Stunde
moglich ist (Beispiel: Ankunft x:58/Abfahrt x:02). Bei dadurch
erzeugter hoherer Nachfrage, kann das 30/60-Modell auf einen
15/30-Takt erhéht werden.

1e33100sI3UR|d ©

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte
12. Einrichtung von Mobilstationen
13. Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform

erkungen und Effekte
Sicherung der Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen am Verkehr
» Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte
» Forderung der Inter- und Multimodalitat
» Forderung des Wirtschaftsstandorts Emsdetten

Umsetzungshinweis

Gemeinsam mit der RVM und dem Kreis wird die Stadt Emsdetten prifen,
inwieweit und zu welchen Konditionen eine Taktverdichtung und
Ausweitung der Angebotszeiten mdglich ist. DarUber hinaus wird die Stadt
beim nachsten Nahverkehrsplan den Wunsch nach einem einheitlichen und
dichteren Takt in Emsdetten vorbringen.

Akteure RVM, Biirgerbus, Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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8.2 Verbesserte Anbindung des Industriegebiets Sud

Priorisierung

1] EN
DD D

Zeitrahmen

Bausteine

* Rucksprache mit Unternehmen inwieweit eine neue
Stadtbuslinie fir Pendelnde attraktiv ist

* Klarung der Fahrtzeiten und des Linienverlaufs

* Prifung der Realisierbarkeit eines neuen RB
Haltepunkts ,Industriegebiet Sud”

Kosten

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Pendelnde Arbeitnehmer von AuRerhalb haben nur
rudimentare Maglichkeiten einer autofreien Erreichbarkeit der
Industrie- und Gewerbestandorte.

Vorgeschlagen wird daher eine zusatzliche Stadtbuslinie zur
Anbindung insbesondere des Industriegebiets Sud. Hier
bestehen Kombiniermdglichkeiten mit einer durchgangigen
Verbindung vom Bahnhof Emsdetten Gber das Industriegebiet
Sud bis zum Haltepunkt Reckenfeld. Die Bedienung dieser
Linie kann anders als der Stadtbusverkehr (8.1) vor allem auf
die Kernarbeitsbeginn- und endzeiten abgestimmt sein.
Hierbei sind vor allem die lokalen Betriebe als Inputgeber
einzubinden, um die Stadtbuslinie als eine Art Pendel-Shuttle
attraktiv  fir  Arbeitnehmerinnen  und  Arbeitnehmer
auszugestalten.

Perspektivisch kann durch einen eigenen Regionalbahn-
Haltepunkt ,Industriegebiet Sid” eine qualitativ hochwertige
Anbindung geschaffen werden. Hier sollte in einem ersten
Schritt  eine  Potenzialanalyse inklusive  Befragungen
durchgefiGhrt ~ werden.  Dieses  mogliche  zusatzliche
Fahrgastpotenzial muss im Folgenden dann abgewogen
werden mit den dadurch resultierenden verlangerten
Reisegeschwindigkeiten sowie den Anschlussmaglichkeiten an
den groReren Verknipfungs-Bahnhofen (z.B. Minster [Westf.]
HbF.)

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten

L Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

e 4.7 Ausbau und Umsetzung des Radroutennetzes

» Alternativ: Bikesharing-Testphase, in der in einem gesonderten
Bereich im Fahrradparkhaus am Bahnhof durch Betriebe
gesponsorte Fahrrader bereitstehen

Wirkungen und Effekte

* Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte
» Forderung der Inter- und Multimodalitat

» Forderung des Wirtschaftsstandorts Emsdetten

Umsetzungshinweis

Es gibt keine Vorgaben seitens der Deutschen Bahn zu
Mindestabstanden zwischen Regionalbahn-Haltepunkten. Es muss eine
Abwagung zwischen dem zusatzlichen Fahrgastpotenzial und der
Verlangerung der Reisegeschwindigkeit fir Durchfahrende sowie dem
hohen Abstimmungsbedarf des Betriebsprogramms erfolgen.

Akteure RVM, Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, Betriebe des

Industrie- und Gewerbegebiets Sid, Land NRW, DB Netz

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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8.3 Verbesserung der OV-Anbindungen mit den Nachbargemeinden

HER
Zeitrahmen b D> )

Bausteine

* Verbesserung und Vereinheitlichung der Taktung in
Nachbarkommunen

« Taktabstimmung der Regionalbuslinien: Einheitlicher
Takt (30/60) und einem Taktfahrplan mit Zentrum
Bahnhof Emsdetten (bspw. Ankunft X:58; Abfahrt
X:02)

Priorisierung

Kosten . . . .

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat . . .

Beschreibung

Die aktuell sieben Linien des Regionalbusverkehrs (u.a. in
Richtung Saerbeck, Reckenfeld, Nordwalde, Greven und
Neuenkirchen) sind hinsichtlich ihrer Taktungen vergleichs-
weise dichter als die des Emsdettener Stadtbusverkehrs.
Teilweise gibt es jedoch auch Linien, wie bspw. in Richtung
Neuenkirchen, auf denen es lediglich sieben Fahrtangebote
werktags gibt und damit kein attraktives Angebot, vor allem
fUr Berufstatige, darstellt.

Ahnlich wie beim Stadtbusverkehr (siehe MaRnahme 8.1) geht
es hier vor allem um die Verbesserung und Vereinheitlichung
der Taktung. Auch hier wird ein 30/60-Modell vorgeschlagen.
Ebenfalls soll der Umstieg am Emsdettener Bahnhof auch
zwischen den Regionalbuslinien (untereinander) und mit dem
Stadtbusverkehr erreicht werden. Ein besonderer Fokus liegt
dabei auf den Relationen, auf denen es keinen parallelen
Schienenverkehr gibt, also Saerbeck, Burgsteinfurt, Steinfurt
und Neuenkirchen.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in

Emsdetten

L Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.3 Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit

8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr
8.4 Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

erkungen und Effekte
Sicherung der Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen am Verkehr
* Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte
» Forderung der Inter- und Multimodalitat
» Forderung des Wirtschaftsstandorts Emsdetten

Akteure Stadt Emsdetten, RVM, StraRenbaulasttrager

Einflussméglichkeit der Stadt Emsdetten [} [ I




8.4 Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

Priorisierung

Zeitrahmen
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Bausteine

Festlegung von Standards in Bezug auf Ausstattung
und Gestaltung der Haltestellen (u.a. Komfort,
Informationsangebot)

Gewahrleistung einer ausreichend breiten und
schwellenfreien Zuwegung

Der Einbau von witterungsbestandigen, taktilen und
kontrastreichen Bodenelementen gewahrleistet die
erforderliche Orientierung fur blinde und
sehbehinderte Personen

Einbau eines erhohten Bordes (zur Minimierung des
Hohenunterschieds zur Fahrzeugein- bzw.
Fahrzeugausstiegskante) und ausreichende
Bewegungsflachen fir gehbehinderte Personen
erforderlich

Fahrplaninformationen: gut lesbare und
verstandliche Aushange, ggf. Infosaule mit
elektronischer Fahrplanauskunft (optisch) und
Maglichkeit einer Audio-Information Uber Abfahrten
und andere Informationen (z.B. Verspatung,
Fahrzeugausfall) schaffen

Bereitstellung einer Sitzmaglichkeit

Beschreibung

Offentliche Verkehrsmittel sind fiir mobilititseingeschrankte
Personen oftmals unverzichtbarer Bestandteil ihrer Mobilitat.
Daher sollten Haltestellen des offentlichen Verkehrs uber
einen barrierefreien Zugang verfigen und in ein barrierefreies
Wegenetz eingebunden sein. Neben der Zuwegung ist vor
allem auch die Ausstattung und Gestaltung der Haltestellen
entscheidend sowie die Gewahrleistung einer ausreichenden
Aus-/Beleuchtung.

© Stadt Emsdetten

Kosten

und Fordermaglichkeit  ja

Personalintensitat

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte
» 12. Einrichtung von Mobilstationen, falls die betreffenden
Haltepunkte als Mobilstationen ausgebaut werden sollen

Wirkungen und Effekte
* Sicherung der Teilhabe aller Bevélkerungsgruppen am Verkehr
« Ausweitung der Barrierefreiheit

Relevante Richtlinien

+ BMVBS (2010): OPNV: Planung fiir dltere Menschen. Ein Leitfaden
fir die Praxis

« DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen, Teil 3)

» DIN 32984 (Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum)

+ FGSV - EAQ (Empfehlungen fiir Anlagen des dffentlichen
Personennahverkehrs)

« FGSV - H BVA (Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen)

Akteure Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttrager, RVM

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




9. Ausbau und Forderung alternativer Antriebe

Priorisierung

Zeitrahmen
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Bausteine

Beratung fir Private und Gewerbliche Nutzer
bezlglich Ladeinfrastruktur im privaten Raum
Forcierung der schrittweisen Elektrifizierung des
Busverkehrs in Emsdetten

Umstellung des stadtischen Fuhrparks auf
alternative Antriebe

Sukzessive Umsetzung neuer Ladeinfrastruktur
Ausbau Ladeinfrastruktur auf stadtischen
Liegenschaften vorantreiben

Prifung des Infrastrukturbedarfs und Potenziale zur
Nutzung der Brennstoffzelle: Moglichkeiten zur
Installation von Wasserstofftankstellen im
Stadtgebiet

Integration in Kampagnen und Aktionen der
Offentlichkeitsarbeit z. B. bei Einfiihrung alternativer
Antriebsformen wie einer Wasserstofftankstelle

Beschreibung

Durch den Ausbau und die Forderung alternativer Antriebe
wird ein aktuelles Thema in der offentlichen Wahrnehmung
forciert. Dies ist vor allem zur Erreichung der Klimaschutzziele
relevant.

Deshalb baut die Stadt Emsdetten die Ladeinfrastruktur far
Elektrofahrzeuge bedarfsorientiert und nachhaltig aus. Neben
der Elektromobilitat werden fortlaufend weitere Antriebs-
technologien (z. B. Wasserstoff), die sich kinftig u. U. vor
allem fUr den 6ffentlichen Verkehr anbieten, gepruft.

Kosten

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.2 Unterstutzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements
2.1 Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte
* Beitrag zur Erreichung von Klimaschutzzielen
* Larmreduzierung und Luftreinhaltung

Aktuelles

Die Stadt Emsdetten geht als Vorreiter voran und schafft 6 E-
Ladesaulen fir ihre Mitarbeitenden. Der stadtische Fuhrpark wird
sukzessive auf elektrische Antriebe umgestellt.

Akteure Stadt Emsdetten, Stadtwerke Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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10. Stadtvertragliche City-Logistik

Priorisierung

Zeitrahmen

Beschreibung

Um negative Wirkungen auf Stadt und Bevdlkerung
durch Lieferverkehre zu reduzieren und zugleich die
Erreichbarkeit zu erhalten, sollten Mdglichkeiten fir die
vertragliche  Organisation ~ von  Lieferverkehren
langfristig  und bedarfsorientiert mitbertcksichtigt
werden.

Dazu konnen die Einrichtung eines stadtischen
Lieferroutenkonzepts, Liefer- und Ladezonen sowie die
Erprobung von innovativen Konzepten, um die
Belieferung auf der letzten Meile zu bindeln und auf
nachhaltige Verkehrsmittel zu verlagern, zahlen.
Fordermaglichkeiten und Anreize fir lokale Betriebe
sind hierzu eine weitere Erganzung.

jelaldosisueld O

Bausteine

e Strukturelle Vorbereitung auf ggf. eintretende
Erforderlichkeit neuer Ansatze der City-Logistik zur
vertraglichen Abwicklung der Lieferverkehre:

 |dentifizierung erster Bereiche fur die Erprobung
alternativer Zustellmaglichkeiten z. B. Lastenrad-Einsatz
oder Lade- und Lieferzonen

» frihzeitige Einbindung der Unternehmen vor Ort

» Beteiligung von Gewerbetreibenden bei der Planung und
Durchfthrung von Informationsveranstaltungen zu den
Maglichkeiten neuer Konzepte

* Erprobung von Stadtteilboxen in zentralen 6ffentlichen
Orten und Wohnquartieren

* Langfristig Erstellung eines Logistikkonzept

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

L Mobile Stadt Emsdetten —

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.2 Unterstutzung des betrieblichen Mabilitatsmanagements
9. Ausbau und Férderung alternativer Antriebe

12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte

e Larmreduzierung und Luftreinhaltung
* Erhohung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt und den
umliegenden Bereichen

Beispiel

Im Rahmen des EU-Forderprojektes ,Emissionsfreie Innenstadt” wurde
in der Dortmunder Innenstadt ein Jahr lang ein Mikrodepot von den
Paketdiensten Amazon Logistics, DPD, GLS und UPS gemeinsam
genutzt. Nach Projektende fihrten die Paketdienste das Projekt mit
eigenen Losungen weiter. Derzeit sind die Stadt Dortmund, die IHK und
die Paketdienste gemeinsam auf Standortsuche um perspektivisch ein
erneutes "multi user" einzurichten.

Akteure Stadt Emsdetten, Mobilititsdienstleister,

Lokale Akteure
HEN

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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11. Ausbau von Sharing-Angeboten

Beschreibung

Die Flexibilitat und Multimodalitat von Wegeketten stellt ein wichtiges Kriterium Ffir einen attraktiven
Umweltverbund dar. Ein wachsender Trend ist die geteilte Mobilitat (Shared Mobility), in der mehrere Personen
sich die Nutzung eines individuellen Verkehrsmittels teilen. Zu den gangigen Verkehrsmitteln von Sharing-
Angeboten zahlen Fahrrader, Pkw, Roller oder E-Scooter. Durch das Sharing-Prinzip ,Benutzen statt Besitzen”
kann die Mobilitat nachhaltiger gestaltet werden, indem Kfz-Fahrten mit einem umweltfreundlicheren
Verkehrsmittel ersetzt werden oder die Anzahl an privaten Pkw reduziert werden. Eine Reduzierung der Anzahl :

privater Pkw hat wiederum zur Folge, dass Stralden und Parkplatze frei werden fur andere Verkehrsmittel oder 5o

andere Nutzungen, die die Lebensqualitat in Stadten erhdhen. Insofern sind Sharing-Angebote sowohl zur

Bewaltigung von Teilstrecken des taglichen Berufs- oder Ausbildungsweges als auch zur gelegentlichen Nutzung

jelaloosiaueid ©

oder zum Warentransport ein wichtiger Bestandteil nachhaltiger Mobilitat.
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11.1 Aufbau eines stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» |dentifizierung von geeigneten Standorten fur ein
Lastenradverleihsystem

» Ausbau des Leihfahrradsystems durch Errichtung der
Stationen (z.B. Uberdachung, Markierung
Aufstellbereiche, sichere Abstellmaglichkeiten,
Ladeinfrastruktur, usw.)

* Integration in Mobilstationen

* Bewerbung des Verleihsystems

+  Evaluation und Wartung -
des Verleihsystems

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Zur  Attraktivitatssteigerung der  Verkehrsmittel des
Umweltverbunds und zur Erleichterung einer multimodalen
Organisation von Wegeketten wird der Aufbau eines Lastenrad-
Verleihsystems in Emsdetten empfohlen. Im Vergleich zu
reguldren Fahrradern sind Lastenrader mit einem hoheren
finanziellen Aufwand verbunden und das sichere Parken kann zu
einer Herausforderung werden. Durch das Verleihen und Teilen
von Lastenradern entfallen fir die Nutzenden diese Hurden.
Zudem kann eine verstarkte Sharingkultur im Gegensatz zu einer
Besitzkultur mit potenziell abstrahlenden Effekten auf die
gemeinsame Nutzung von Pkw etabliert werden.

Das (elektrische) Lastenrad-Sharing-System sollte stationsbasiert
sein, um Nutzungskonflikte durch ,wild” abgestellte Fahrrader auf
Gehwegen zu vermeiden. Der Fokus der Standorte fir die
Stationen des Verleihsystems liegt dabei in den Wohnquartieren,
von wo aus ein Grofteil aller Wegeketten beginnt. Die
Hauptzielgruppe des Lastenrad-Verleihsystems sind somit die
Emsdettener Bewohnerinnen und Bewohner, die mit dem
Lastenrad alltaglichen Erledigungen nachgehen und diese direkt
am Wohnort starten und enden kdnnen.

FUr ein Lastenradverleihsystem, dass sich vor allem an privat
Nutzende richtet, ist es wichtig, die Nahe zu Wohnorten zu
berlcksichtigen, da vor und nach der Benutzung meist noch
dieser Weg zu bewaltigen sein wird. Es bietet sich somit an, eine
Integration von Lastenfahrradern an Mobilstationen im Umfeld
von Wohngebieten anzustreben.

Lebenswerte (Wohn-)

e Quartiere mit hohen

Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Nahmobilitats- und
Aufenthaltsqualitaten

Schnittstellen und Bezugspunkte
12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte
» Schaffung einer Sharingkultur
e Forderung der Inter- und Multimodalitat

Beispiele

Im Rahmen des Projekts ,Triangel” im Kreis Steinfurt wurde in Ochtrup
ein Bikesharing-Angebot geschaffen. Neben normalen Fahrradern am
Bahnhof konnen dabei in Kooperation mit dem ansassigen Designer
Outlet zwei Lastenrader ausgeliehen werden.

In Nordrhein-Westfalen ist der Anbieter sigo bereits an vielen Orten
vertreten. Das Lastenrad-Sharing-System richtet sich an Kommunen,
Wohnungsgesellschaften, Wohnungsgenossenschaften und  private
Unternehmen. Die Nutzung kann somit 6ffentlich oder auch exklusiv fr
Bewohner/-innen mdglich sein. An den Stationen werden die Lastenrader
Uber induktive Ladestationen geladen und gleichzeitig gesichert.

Akteure

Stadt Emsdetten, Immobilen-/Wohnungsunternehmen,

Einzelhandel, Externe Anbieter

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




Digitalisieren & Vernetzen

444
Stadt 44

Emsdetten waw

Der Biirgermeister

11.2 Ausbau des stationsbasierten Carsharing-Angebots

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Kooperation mit geeigneten Carsharing-Anbietern
zum Ausbau eines Carsharing-Angebots

* Kooperationen mit ansassigen Unternehmen

* Integration in Wohnungsbauvorhaben

» Abstimmung und Kooperation mit
Nachbarkommunen fir ein kreisweites Angebot

» |dentifizierung geeigneter Standorte im Emsdettener
Stadtgebiet

* Bewerbung des Angebots

und Fordermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Mehr Carsharing bedeutet weniger Privatfahrzeuge und damit
weniger Umweltbelastung. Daher baut die Stadt Emsdetten
das stationsbasierte Carsharing-Angebot weiter aus und
bewirbt es starker.

Aufgrund des Umstands, dass Carsharing in Emsdetten noch
wenig verbreitet ist, konnen sich Potenziale insbesondere im
Zusammenhang mit groReren Wohnungsbauvorhaben oder
Siedlungsprojekten und ggf. der kommunalen
Stellplatzsatzung ergeben. DarUber hinaus kann Carsharing
auch als Teil des kommunalen und betrieblichen
Mobilitatsmanagement sinnvoll integriert werden. Hierbei ist
zu prifen, ob die grofle ansassige Unternehmen als
Ankermieter zum Aufbau eines Carsharing-Systems beitragen
konnen.

Relevant ist zudem die interkommunale Kooperation und
Abstimmung mit den Umlandkommunen, sodass ein moglichst
kreisweites Sharing-Angebot entsteht. Dadurch kann das
Carsharing eine geeignete Alternative zum Offentlichen
Verkehr in Randzeiten darstellen.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte
12. Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte
» Schaffung einer Sharingkultur
* Reduzierung der Anzahl an Privatfahrzeugen

Beispiel

Der Carsharing-Anbieter Stadtteilauto vernetzt mehrere Stadte
miteinander. Bisher gibt es Stadtteilautos in Minster, im Minsterland
(z.B. Steinfurt und Borghorst), in Hamm und in Soest. Der Carsharing-
Anbieter verzeichnet rund 7.000 Nutzerinnen und Nutzer. Das
Carsharing umfasst verschiedene Fahrzeugtypen, die per App oder
Telefon stationsbasiert ausgeliehen werden kénnen.

Akteure Stadt Emsdetten, Kreis Steinfurt, Externe Anbieter

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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12. Einrichtung von Mobilstationen

Priorisierung

Zeitrahmen

HEEQ,
DD ID

Bausteine

Kosten

Installation eines ersten Pilot-Standorts (z. B.
Bahnhof), inkl. Marketing und Evaluation

Eingabe der weiteren Winsche bei der
Bedarfsabfrage fir Mobilstationen des Kreis
Steinfurt

Umsetzung weiterer Standorte und Etablierung von
neuen Mobilitatsangeboten

Erganzung durch weitere Service-Leistungen wie
Fahrrad-Luftstationen, Werkzeugsaule etc.
Ansprechende und einheitliche Gestaltung nach dem
Corporate Design von ,mobil.nrw”

und Férdermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Mobilstationen dienen als Verknipfungspunkte und Schnitt-
stellen des Umweltverbundes mit systemischer Vernetzung
mehrerer Verkehrsmittel in direkter raumlicher Zuordnung. Die
Bereitstellung von Mobilitdtsalternativen kann dazu beitragen,
die Abhangigkeit von einem Verkehrsmittel, in der Regel dem
privaten Pkw, zu verringern.

Dafur mussen Angebote fir unterschiedliche Wegeziele und -
zwecke, (z.B. Angebote fiir den Warentransport, Angebote fir
Tagesrandzeiten, gutes oder schlechtes Wetter, Nah- oder
Fernziele etc.) zur Verfigung stehen, sodass maoglichst viele
individuelle Mobilitatsbedurfnisse abgedeckt werden kdonnen
und eine echte Wahlfreiheit des Verkehrsmittels geschaffen
wird. Dabei wird der Bahnhof als groRe Mobilstation weiter
ausgebaut und um weitere Stationen in dezentralen
Siedlungsbereichen erganzt:

* Hembergen

* Sinningen

* Hollingen

* Industriegebiet Siid

e Grunring/Kathe-Kollwitz-StralRe

* UKM Marienhospital Steinfurt

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

8.4. Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

11. Ausbau von Sharing-Angeboten

16. Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden (Mobilitats-)App

Wirkungen und Effekte

* Bundelung von Mobilitatsangeboten und bessere Vernetzung
» Forderung der Inter- und Multimodalitat

* Imagegewinn

Beispiele

* Mobilstationen und Quartiers-Hubs Wuppertal
* mobil.punkte Bremen

* Mobilstation Erftstadt

Akteure Stadt Emsdetten, Mobilititsdienstleister,

Kreis Steinfurt, Lokale Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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13. Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Prifung der Fordermdglichkeiten fur alternative
Bedienformen

* Prifung und Abstimmung eines geeigneten Modells
als Umgestaltung oder Erganzung des OPNV mit
dem RVM

und Férdermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Flexible Bedienformen — oder auch OPNV On Demand (,Auf

Bestellung”) zielen darauf ab, den Busverkehr effizienter zu

gestalten und trotz einer im Tagesverlauf stark schwankenden

Nachfrage an den OPNV ein dennoch attraktives Angebot

bereitzuhalten. Die Eckdaten eines flexiblen Bedienangebots

sind:

* Buchung von Fahrten per App und Telefon

» Madglichkeit von spontanen Fahrten

« Ermaglichung von Querverbindungen, die bislang im
Stadtbusverkehr nicht vorhanden sind

* Anbindung an Spat- und Frihzige am Emsdettener
Bahnhof, die durch die gegenwartige Taktung nicht
erreichbar waren.

Die Stadt Emsdetten prift verschiedene Mdglichkeiten, das
bestehende OPNV-Angebot in Emsdetten als On-Demand-
Angebote umzugestalten oder zu erganzen. Ggf. ist eine
Umstellung schwach nachgefragter Linie mit vordergrindiger
ErschlieBungsfunktion maglich. Hierbei kann auch die
Anbindung des Industriegebiets Sid (8.2) im Rahmen einer
Prifung solcher Angebote berticksichtigt werden.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte
» 8.2 Verbesserte Anbindung des Industriegebiets Std

Wirkungen und Effekte

* Sicherung der Teilhabe aller Bevalkerungsgruppen am Verkehr

» Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte

» Stadtbusverkehr fur eine breitere Zielgruppe attraktiver gestalten
» Starkung des Busses als Alltagsverkehrsmittel

Beispiel

Ein aktuelles Beispiel bildet die Stadt Gronau: hier wurde im Rahmen
eines Forderprojekts ein On-Demand-Angebot als Erganzung zu
Schwachverkehrszeiten implementiert.

Akteure RVM, Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

» Erfassung vorhandener Anzeigetafeln: Einspeisung
relevanter Informationen, wie z. B. die
Abfahrtszeiten der Bahn

 |dentifizierung weiterer Standorte und Errichtung
von weiteren Anzeigetafeln oder Informationsstelen,
z. B. Am Markt oder Am Sandufer

* Entwicklung eines Mobilitats-Dashboard als
zentrales Tool des Verkehrsmanagements

+ Erarbeitung digitale und analoge OPNV-Netzkarte

» Erarbeitung eines barrierefreien Stadtplans mit
barrierefreien Routen in der Stadt

* Laufende Erganzung und Aktualisierung der
Wheelmap

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Gut aufbereitete, sichtbare und aktuelle Informationen Gber
vorhandene Mobilitatsangebote sind essenziell fir die
Nutzung und Attraktivitat dieser. Die Sichtbarmachung von
Informationen Uber Abfahrtszeiten z. B. der Bahn oder der
Linienverlauf des Bus sind erste wichtige Schritte, um
insbesondere den OPNV in Emsdetten, auch Ffiir Touristen,
sichtbarer zu gestalten. Zudem stellt das Internet das
wesentliche Informationsmedium der heutigen Zeit dar, daher
sind online verfligbare Informationen ein unverzichtbares
Element der Offentlichkeitsarbeit.

Ziel ist es, mit einem Mobilitatsdashboard die relevanten
Informationen zum aktuellen Mobilitatsgeschehen und den
stadtischen Planungen auf anschauliche Art bereitzustellen
und Interaktionsmaglichkeiten anzubieten. Eine barrierearme
Nutzung der Daten durch Verwaltung, Politik und die
Burgerinnen und Birgern wird angestrebt.

Beispiel

Anfang 2022 hat die Stadt Aachen das stadteigene Mobilitats-
dashboard ins Leben gerufen. Hier sind fur alle Birgerinnen
und Burger sowie die Mitarbeitenden alle Daten rund um das
Thema Verkehr gebindelt zu finden. Folgende Informationen
sind abrufbar: Wetter, Parkplatze in StraRen und Parkhausern,
E-Ladestationen, Fahrradaufkommen, Car-/ Bike-Sharing inkl.
direkter  Buchungsmadglichkeit, OPNV  Abfahrtsmonitor,
Verkehrslage, Fahrplananderungen, Baustellen

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

8.4. Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen

15. Digitales Parkleitsystem

16. Entwicklung einer schnittstelleniibergreifenden (Mobilitats-)App

Wirkungen und Effekte
+ Bessere Sichtbarkeit und Ubersicht iiber die einzelnen

Mobilitatsangebote
* Nutzung von Mobilitatsdaten fir Evaluation und Forschung

Akteure Stadt Emsdetten, Mobilitatsdienstleister, RVM,

Burgerbus

Einflussmdglichkeit der Stadt Emsdetten . . .
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15. EinfUhrung eines digitalen Parkleitsystems

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Analog zur Frauenstrale fuhrt die Stadt Emsdetten
schrittweise an Parkplatzen und in Parkbauten
Smart Parking ein

» Bestehende analoge Anzeigen wie an der
MunsterstralRe und Elbersstralie werden durch
digitale Anzeigen ersetzt

* An den Stadteingangen werden zusatzliche digitale
Parkleitsysteme erganzt

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Mit einem Parkleitsystem werden Autofahrende mdglichst auf
direktem Wege zum Zielparkplatz geleitet, sodass Parksuch-
verkehre minimiert werden. Neben Zeitersparnissen fir die
Autofahrenden koénnen so stadtbildpragende und sensible
Bereiche von Kfz-Verkehren entlastet werden.

Die Stadt Emsdetten entwickelt das bestehende, bisher noch
Uberwiegend analoge, Parkleitsystem zu einem digitalen
Parkleitsystem weiter. Dabei kann an das bereits umgesetzte
Smart Parking auf der FrauenstraRe (s. Aktuelles) angesetzt
werden. Die EinfUhrung eines digitalen Parkleitsystems ist an
die Ordnung des Parkens (MaRnahme 21) gekoppelt.

© Stadt Emsdetten

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

16. Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden Mobilitats-App
21. Ordnung des Parkens

Wirkungen und Effekte

* Vermeidung von Parksuchverkehren, insbesondere auch von Nicht-
Emsdettener/-innen

* Bundelung von Parken auf bestimmten Flachen bzw. in Parkbauten

Aktuelles

Die Stadt Emsdetten hat bereits 2021 Smart Parking in der Frauen-
stralRe als Pilotprojekt im Rahmen der SmartCity-Strategie eingefUhrt.
Dabei werden Uber eine digitale Info-Tafel potentielle freie Parkplatze
angezeigt. Das Sandufer folgt als zweites Projekt.

Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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16. Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden (Mobilitats-)App

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

Kosten

Schrittweise Einfihrung einer
schnittstellentbergreifenden App (z. B.
Fahrtberechtigungen auf dem Handy)

Einbezug aller Verkehrsunternehmen (RVM), der
Anbieter von Sharing-Systemen (wuddi, zukinftig
sharenow) und ggf. weiterer Partner

Nutzung der gewonnen Daten zur kontinuierlichen
Verbesserung und Optimierung der
Verkehrsangebote

Integration weiterer Informationen und
Dienstleistungen, wie den Mangelmelder oder
privates Wallbox-Sharing

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Haufig scheitert die Nutzung des OPNV oder von Sharing-
Systemen an intransparenten Tarifsystemen, komplexen
Anmeldevorgangen oder unterschiedlichen technischen Platt-
formen. Mit einer angebotsiubergreifenden Buchungs-Platt-
form (Bus, Carsharing, Lastenrad-Sharing), die Standorte
identifiziert, Routenvorschlage als auch Buchungs- und
Bezahlvorgange integriert, konnen diese Probleme schritt-
weise aufgelost werden. Daruber hinaus wird durch die
gewonnenen Daten ein groRRer Nutzen erzielt. Diese kdnnen
fir die Analyse des Nutzerverhaltens und die Verbesserung
der vorhandenen Angebote herangezogen werden.

Beispiel

In  der  Muinsterlander-Mobilitats-App  BuBiM  sind
verschiedenste Angebote fur die Nutzung oder Auskunft von
Mobilitatsangeboten geblndelt. Dazu zahlen: Echtzeit-
Abfahrten, Haltestellen-Suche, interaktive Ubersichtskarte,
Buchung von Handy-Tickets, personalisierte Auskiinfte (z.B.
Fahrradmitnahme, Barrierefreiheit), Anzeige von Carsharing-
Standorten und Fahrradverleihen.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

7. Fortfihrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von
Verkehrswegen

11.1 Aufbau eines stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems

11.2 Ausbau des stationsbasierten Carsharing-Angebots

12. Einrichtung von Mobilstationen

14. Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum

erkungen und Effekte
Vermeidung von Doppelstrukturen und vereinfachte Zuganglichkeit
zu unterschiedlichen Mabilitatsangeboten durch Bindelung in
einem Zugangs-Medium

* Abbau von Nutzungshemmnissen und Férderung der Inter- und
Multimodalitat

» Synergien fir Planung durch Datenverfiigbarkeit

Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




17. Weiterentwicklung der Tarifstruktur

Priorisierung

Zeitrahmen

Steuern iiber Kosten & Preise
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Der Biirgermeister

Bausteine

Klarung der Weiterentwicklung der Tarifstruktur
nach EinfUhrung eines bundesweit gultigen 49-
Euro-Monatstickets

Gestaltungsspielraume der Stadt begrenzt, aber sie
setzt sich bei Verhandlungen zur zukinftigen
Gestaltung der Tarife fur ginstigere und ange-
passte (in Hinblick auf das 49€-Ticket) Ticket-
modelle ein, z. B. gunstigere Tagestickets innerhalb
Emsdettens

Klarung der Anpassung des Mobitickets als Reaktion
auf die Einfihrung eines bundesweit gultigen und
vergunstigten Nahverkehrstickets

Verglnstigung im Biirgerbus beibehalten (ab 2023:
im Abo Emsdetten 5 € und Emsdetten inkl. Saerbeck
10€) und weitere Verginstigung prifen

Bei Verhandlungen zur zukunftigen Tarifgestaltung
auf Umsetzung der folgenden Bausteine hinwirken:
Einfuhrung von Tarifangeboten fir bestimmte
Zielgruppen, Kostenfreie Nutzung des lokalen
Busverkehrs an Aktionstagen, Prifung von weiteren
Sondertickets/Aktionen im Stadtgebiet

Beschreibung

Ein Ubersichtliches, intuitives Tarifsystem mit angemessenen
Fahrpreisen ist ein bedeutender Baustein eines ganzheitlich
hochwertigen OPNV-Angebots. In Emsdetten besitzen derzeit
nur 13 Prozent der Personen ab 6 Jahren eine Zeitkarte fir
den OPNV. Mit der Einfiihrung des 49-Euro-Tickets, welches
deutschlandweit nutzbar sein wird, werden viele Ticketmodelle
preislich nicht mehr konkurrenzfahig und attraktiv sein.

Zwar ist der Einfluss der Stadt Emsdetten aufgrund der
Zustandigkeit der RVM fir die Tarife gering, dennoch kdnnen
Uber Politik und Arbeitsgesprache Emsdetten-spezifische
Inhalte eingebracht werden. Die Stadt Emsdetten setzt sich
dabei fir preislich attraktive Ticketmodelle, wie z. B. die
Anpassung des Mobitickets ein.

Aktuelles

Die Bundesregierung hat mit dem Deutschlandticket ein
Nachfolgemodell fir das 9-Euro-Ticket beschlossen, welches
im gesamten Deutschen Nahverkehr in den Bussen und
Bahnen gilt. Eine kostenlose Fahrradmitnahme ist, wie bei
dem Vorgangermodell, derzeit nicht vorgesehen. Das 49-Euro-
Ticket wird im Monatsabo erhaltlich sein und damit deutlich
gunstiger als viele bisher geltenden Abo-Modelle in deutschen
GrofRraumen. Die EinfUhrung ist fir Frihjahr 2023 geplant,
frihestens zum 01. Januar 2023.

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Mobile Stadt Emsdetten —

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

intelligent vernetzt im
ndrdlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte

8.1 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr

13 Erweiterung des Stadtbusverkehrs als flexible Bedienform

16. Entwicklung einer schnittstellenibergreifenden (Mobilitats-)App

Wirkungen und Effekte

» Attraktivierung des OPNV als kostengiinstiges Verkehrsmittel
« Abbau von Nutzungshemmnissen

* Potenzial fir zielgruppenorientierte Angebote

und Fordermaglichkeit nein

RVM, Burgerbus, Kreis Steinfurt, Stadt Emsdetten

Kosten

Personalintensitat

Akteure

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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18. Ausweitung stadtischer Forderprogramme

Daueraufgabe

Priorisierung

Zeitrahmen

Beispiel
.Mobil ohne (eigenes) Auto” Stadt Freiburg

Im Klimaquartier Waldsee erhalten die ersten 10
Haushalte, die ihr Auto fir einen Monat stehen lassen,
ein umfassendes kostenfreies Maobilitatspaket mit
Angeboten wie vergunstigte oder kostenlose Car- und
Bikesharing-Angebote sowie eine Regio-Karte. Die
Autos werden wahrend des Zeitraumes in dem
Parkhaus der Hochschule Littenweiler abgestellt. Uber
den Beginn des Testzeitraumes konnen die
Teilnehmenden frei entscheiden.

Das Forderprogramm wird vom Umweltschutzamt der
Stadt Freiburg betreut. Kooperationspartner sind Frelo
(Fahrradverleihsystem der Freiburger Verkehrs AG),
Freiburger Verkehrs-AG, Stadtmobil, Grine Flotte
(jeweils Carsharing) und dem Regio-Verkehrsverbund
Freiburg .

Beschreibung

Um Burgerinnen und Burger bei einem nachhaltigen
Mobilitatsverhalten zu unterstitzen, spielen stadtische
Forderprogramme eine wichtige Rolle. Neben der Fortfihrung
und finanziellen Erweiterung des bestehenden Lastenrad- und
Lastenanhanger-Férderprogramms ~ konnte  die  Stadt
Emsdetten weitere Forderprogramme z. B. in dem Bereich
alternative Antriebstechnologien ins Leben rufen. Mit einer
Forderung sollen Anreize und ein niedrigschwelliger Einstige
bei der Erprobung und dem Umstieg auf alternative
Mobilitatsangebote geschaffen werden.

Bausteine

* FortfGhrung und finanzielle Aufstockung des Lastenrad-
und Lastenanhanger-Forderprogramms

e Erweiterung des Lastenrad-Forderprogramms um Pedelecs

» Maglichkeiten zur Einrichtung neuer Forderprogramme

prifen, z. B.:

* Erarbeitung eines kostenloses Mobilitatspaketes (z. B.
kostenloses Biirgerbus-Ticket, Carsharing-Zugang) fir
Haushalte, die einen Monat ihr Auto freiwillig stehen
lassen

» Erarbeitung eines stadtischen Forderprogramms fur
Fahrzeuge mit alternativen Antriebstechnologien

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

11.1 Aufbau eines stadtischen Lastenrad-Sharing-Systems
11.2 Ausbau des stationsbasierten Carsharing-Angebots
12 Einrichtung von Mobilstationen

Wirkungen und Effekte

» verbesserter Zugang und Nutzung von Forderprogrammen

» Abbau finanzieller Barrieren bei der Nutzung neuer
Mobilitatslosungen

* Forderung von Innovation und Effizienz im Mabilitatsbereich

Kosten (jahrlich)

und Fordermaglichkeit nein
Personalintensitat . . .
Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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Steuern tiber Verkehrsregelungen

19. Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

e Anschluss an Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte
durch angemessene Geschwindigkeiten — eine neue
kommunale Initiative fir stadtvertraglicheren
Verkehr”

» Fortlaufende Prifung der rechtlichen
Rahmenbedingungen

» Langfristig: Flachendeckende Einfihrung von Tempo
30

Kosten

und Fordermaglichkeit nein

Personalintensitat

Beschreibung
Langfristig strebt die Stadt Emsdetten die flachendeckende
Einfuhrung von Tempo 30 an. Die Voraussetzung dafur ist eine
Novelle der StraRenverkehrsordnung (StVO), die eine
begrindungsfreie Anordnung von flachendeckend Tempo 30
zulassen muss.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h ist nach der StVO aus Grunden der Verkehrs-
sicherheit sowie des Larmschutzes bei Vorliegen definierter
Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit, sensible Umfeldnutzung,
Larm) zuldssig und ggf. auch geboten. Die endgiiltige
Abwagung obliegt der Straltenverkehrsbehaorde.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sind in einigen
Abschnitten in Emsdetten zu prifen. Dabei kommen zunachst
die sensiblen Bereiche (Umfeld Bildungs-, Pflege- und
Betreuungseinrichtungen) in Frage. Zur Verflissigung des Kfz-
Verkehrs ist von haufigen Tempowechseln abzusehen und
eine moglichst einheitliche zulassige Hochstgeschwindigkeit in
den StralRenzugen anzustreben.

Beispiel

In den Stadten Oslo und Helsinki ist Tempo 30 seit 2019 die
Regel. Seit der EinfUhrung der flachendeckenden Geschwin-
digkeitsregelung gab es in beiden Stadten keine todlich
verunglickten Radfahrenden oder Zu-FuR-Gehenden. Diese
Beispiele verdeutlichen, dass somit neben einer gesteigerten
Lebensqualitat die Verkehrssicherheit deutlich zunimmt.

Nahmobilitats- und
Aufenthaltsqualitaten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

erkungen und Effekte
Erhohung der Verkehrssicherheit

» Steigerung der Umfeldvertraglichkeit von StralRen
* Verringerung der Larmbelastung
» Steigerung der Lebensqualitat

Umsetzungshinweis

Mit Perspektive auf die Zukunft kénnen sich, abhangig von weiteren
moglichen Anderungen in der StVO, zusatzliche Anwendungsspielrdume
fir Tempo 30 im HauptverkehrsstraRennetz ergeben - auch fur
Strallenabschnitte, auf denen Geschwindigkeitsbeschrankungen heute
noch an den rechtlichen Rahmenbedingungen scheitern. Daher ist die
PrGfung von Tempo 30 als MalRnahme zur vertraglichen Abwicklung
des Kfz-Verkehrs eine Daueraufgabe unter Beachtung der rechtlichen
Rahmenbedingungen u.a. der Rechtsgrundlage § 45 (9) 6 StVO.

Akteure Stadt Emsdetten, StraRenverkehrsbehdrde

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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Priorisierung

Zeitrahmen

Steuern tiber Verkehrsregelungen
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Der Biirgermeister

Bausteine

Kosten

Identifizierung geeigneter Projekte
Malinahmenplanung des Verkehrsversuchs
Abstimmung mit Behdrden und Betroffenen (ggf.
Beteiligung von Akteursgruppen)

Vorbereitende Pressearbeit und
Ankindigungsbeschilderung

Umsetzung der infrastrukturellen Veranderungen:

Beschilderung und Markierung der Malinahmen
Einsatz flankierender Malinahmen z.B. Mobiliar
Fortlaufende Kommunikation wahrend der
Umsetzung

Dokumentation und Evaluation der MalRnahmen

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Verkehrsversuche stellen die zeitweilige Erprobung von
verkehrsregelnden MaRnahmen dar. Durch sie kdnnen die
Auswirkung und der Nutzen von progressiven MaRnahmen
erforscht werden. Potenzielle MalRnahmen sind dabei z. B.
Geschwindigkeitsanpassungen, geschitzte Radwege,
Diagonalsperren, Einbahnstralen (echt und unecht) und die
Sperrung von Durchfahrten. In der Regel weisen
Verkehrsversuche mehr Flache dem Rad- und FuRverkehr zu
und schaffen Aufenthalts- und Begegnungsraume.

Durch Verkehrsversuche kann die Akzeptanz von MaRnahmen
erhoht  und  gleichzeitig ~ schwer  prognostizierbare
Verlagerungseffekte  oder  unerwinschte  Nebeneffekte
(Schleichverkehre) beobachtet werden. Wird die erprobte
MalRnahme in der Summe positiv bewertet, sollte diese
dauerhaft eingefihrt und entsprechende bauliche Malinahmen
umgesetzt  werden.  Verkehrsversuche sollten  durch

flankierende MaRnahmen und Aktionen offentlichkeitswirksam
gestaltet werden z.B. Mdblierung, Begriinung, StralRenfest.

jejaldosiaueld ©

Lebenswerte (Wohn-)

Umweltverbund als Quartiere mit hohen

Mobilitatsrickrat in
Emsdetten

Nahmobilitdts- und
Aufenthaltsqualitaten

Wirkungen und Effekte

* Erkenntnisgewinn durch Erprobung von progressiven MalRnahmen
» Steigerung der Akzeptanz

» Erhéhung der Lebensqualitat

Umsetzungshinweis

Das Zukunftsnetz Mabilitat NRW verleiht im Rahmen des Projekts
Stadt-Terassen mobiles Stadtmobiliar an Kommunen, die Verkehrs-
versuche durchfihren. Im Stadtmobiliar enthalten sind Sitzgelegen-
heiten, Radabstellanlagen, Werkzeugsaulen, Pflanzkasten und mehr.
Von diesem Stadtmobiliar machte z.B. die sudlich von Emsdetten
liegende Stadt Greven fur den im Jahr 2022 durchgefGhrten
Verkehrsversuch Gebrauch.

Das Zukunftsnetz hat zudem einen Leitfaden fir Stadtexperimente
veroffentlicht, in dem die einzelne Schritte von Verkehrsversuchen und
Best Practices vorgestellt werden.

Akteure Stadt Emsdetten, Anliegende,

Zukunftsnetz Mobilitat NRW
Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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Der Biirgermeister

20. Verkehrslenkungskonzept

Zu prufende Hinweise der Emsdettener

Blrgerinnen und Burger

» Lkw-Verkehrslenkung Uber Amtmann-Schipper-
StralRe anstatt Gber Rheiner Stralke

» Verlagerung des Verkehrs von Munsterstr./Hansestr.
auf den Hagenkamp mit einem Kreisverkehr

» KolpingstraRe als EinbahnstraRe

« Entlastung Dreihuesweg und Fohrendamm

* Durchfahrt Hemberger Damm unattraktiv machen

» Verkehrsschild Lkw-Durchfahrtsverbot in der
Westumer LandstraRe bereits auf Hohe der
Amtmann-Schipper-Stral3e anbringen

* Friedenstrale als Einbahnstrale

* Alle StraRen zwischen Amtmann-Schipper-Str. und
Kolpingstr. zu Einbahnstralien

» Ertuchtigung Hollingen

» Grafensteinweg ggf. Einbahnstralie oder
AnliegerstralRe

Priorisierung

Zeitrahmen

Beschreibung

Durch eine gezielte Verkehrslenkung kann der Kfz-Verkehr in
Wohnquartieren verringert, die Verkehrssicherheit erhoht und
die Larm- und Luftschadstoffbelastung reduziert werden.
HierfUr mussen Durchgangsverkehre vermieden werden. Durch
die Anderung der Verkehrsfiihrung, beispielsweise mittels
Einbahnstralienregelungen oder Durchfahrtsverboten, kann
der Verkehrsfluss umgeleitet werden. Eine besondere Rolle
spielt hierbei der Schwerlastverkehr, fir den ein Lkw-
Fihrungsnetz zu entwickeln ist. In jedem Fall ist die
Erreichbarkeit der Stadt zu sichern. Die Stadt Emsdetten
beauftragt die Erstellung eines Verkehrslenkungskonzeptes. In
diesem sind unter anderem die haufig genannten Vorschlage
der Emsdettener Birgerinnen und Burger zu prifen.

Bausteine

» Beauftragung eines Verkehrslenkungskonzeptes mit den
Zielen:
* Reduzierung des Kfz-Verkehrs in Wohnquartieren
* Entwicklung eines Lkw-Fihrungsnetzes
* Sicherstellung der Erreichbarkeit
* Aufzeigen und Abwagung von Verlagerungseffekten
* Ggf. Erstellung eines Verkehrsmodells

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

L Mobile Stadt Emsdetten —
intelligent vernetzt im
nordlichen Minsterland

Schnittstellen und Bezugspunkte
10. Stadtvertragliche City-Logistik
22. Aufwertung von StraRenraumen und Wohnquartieren

Wirkungen und Effekte

» Steigerung der Lebensqualitat

* Reduzierung der Larm- und Luftschadstoffbelastung
* Erhodhung der Verkehrssicherheit

Kosten EEEN
und Férdermaglichkeit ja
Personalintensitat . . .
Akteure Stadt Emsdetten

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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Der Biirgermeister

21. Ordnung des Parkens

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Konzentration des Parkens in den privaten Raum

* Parkraummanagement: Einfuhrung ,Parken nur in
gekennzeichneten Fldchen erlaubt” (VZ 1053-30)

* Laufende Umwidmung der Mehrzweckstreifen zu
Gunsten des Radverkehrs

+ Begleitende Offentlichkeitsarbeit: Zielt auf die
Aufklarung der geltenden Regelungen zum Parken
ab und vermittelt den Mehrwert fir alle Betroffenen.

+ Einhaltung und Uberpriifung des Parkens im
Rahmen der MaRnahme 2.3

Kosten

und Fordermaglichkeit ja

Personalintensitat

Beschreibung

Eine Entlastung der StraRenrdaume vom Parkdruck ist eine
Grundlage, um den FuR- und Radverkehr sowie den OPNV zu
fordern und die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum zu
erhohen. Gleichzeitig tragt die Starkung des Radverkehrs und
OPNV dazu bei, dass das Auto weniger genutzt wird und der
Parkdruck sinkt.

In Emsdetten kommt es teilweise zu Konflikten zwischen dem
ruhenden Kfz-Verkehr und anderen StraRenraumansprichen.
Mit der Neuorganisation des Kfz-Parkens kann bisher zum
Parken genutzter Raum der Nahmobilitat zur Verfigung
gestellt werden. Die Stadt Emsdetten setzt daher geeignete
MalRnahmen zur Ordnung des Parkens im offentlichen Raum
um.

Dazu zahlt z. B. die Einfihrung von ,Parken nur in
gekennzeichneten Flachen erlaubt” (VZ 1053-30). Eine klare
Kennzeichnung und Beschilderung von Parkmdglichkeiten im
6ffentlichen Raum wirkt ungeordnetem Parken entgegen. Die
Kennzeichnung von Parkstanden ist insbesondere bei einem
erhohten Bedarf im offentlichen Raum durch Anliegende zu
empfehlen. Dieser zeigt sich gerade bei fehlenden oder nicht
ausreichend vorhandenen Parkmaglichkeiten im privaten
Raum. Weiterhin sollten Kreuzungs- und Einmundungs-
bereiche z. B. durch den Einsatz von Radabstellanlagen von
ruhendem Kfz-Verkehr freigehalten werden.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Umweltverbund als
Mobilitatsriickrat in
Emsdetten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

2.1 Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

2.3 Ausbau der stadtischen Verkehrsiberwachung

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung offentlicher Raume
15. EinfUhrung eines digitalen Parkleitsystems

Wirkungen und Effekte

* Erhohung der Verkehrssicherheit durch klare Sichtbeziehungen und
der Vermeidung von gefahrlichen Parkmandvern

e Mehr Platz fir Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitat

Beispiel Die Stadt Munster hat 2022 im Rahmen des Modellprojekts
JFaires Parken” mit der Umgestaltung der Melcherstral3e begonnen.
Bisher war diese StraRe durch auf Gehwegen parkende Kfz gepragt.
Zukunftig sollen Kfz lediglich innerhalb markierter Parkflachen im
Seitenraum stehen dirfen. Bei der Einrichtung der markierten
Parkflachen wird stets eine nutzbare Gehwegbreite von mindestens
1,60 Metern gewahrleistet.

Akteure Stadt Emsdetten, Baulasttrager

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten
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22. Aufwertung von StraRenraumen und Wohnquartieren

HEEQ,
IDIDID

Priorisierung

Zeitrahmen

Bausteine

* Analyse u. Potenzialermittiung

» Entwicklung von Verbesserungsvarianten fur die
StraRenraume unter Einbeziehung aller
Nutzungsanspriche und ausgehend vom Prinzip der
stadtebaulichen Bemessung

* Einbezug der Anliegenden und Abstimmung von
Realisierungschancen sowie -risiken

» Umsetzung im Rahmen der anstehenden
StraRenerneuerungszyklen oder auch als eigenes
Projekt

* Magliche Bausteine der Verkehrsberuhigung:
Fahrbahnmarkierung, Poller, Fahrradbligel, Modale
Filter, Diagonalsperren, Bodenschwellen/ -kissen,
Belagwechsel, Fahrbahneinengungen

* Pramisse fur die Planungen neuer Wohnquartiere:
Lebensqualitat und Aufenthaltsqualitat stehen Gber
den Anforderungen des Kfz-Verkehrs

und Fordermaglichkeit ja

Kosten

Personalintensitat

Beschreibung

Ziel einer Aufwertung der StraRenraume ist es, ihre
unterschiedlichen  Funktionen sowie die Anspriche der
Verkehrsteilnehmenden und Anliegenden miteinander in Einklang
zu bringen. Nach dem Prinzip der stadtebaulichen Bemessung
sind StraRenraume vom Rand aus zu planen mit dem Ziel, ein
Verhaltnis von 30 % je Seitenraum und 40 % fir die Fahrbahn zu
erzielen. Das heiRt, dass zunachst die Anspriche des FulR- und
Radverkehrs sowie weiterer Seitenraumaktivitaten zu betrachten
sind und diese Flachenanspriche erst nachgeordnet mit den
Ansprichen des Kfz-Verkehrs in Einklang gebracht werden. Diese
Grundsatze sollten fur alle innerstadtischen StraRenraume gelten.
Vor allem bei der Planung neuer Wohnquartiere ist frihzeitig bei
der Planung des offentlichen StraRenraums darauf zu achten,
dass Lebensqualitat und Aufenthaltsqualitat Uber den
Anforderungen des Kfz-Verkehrs stehen.

Die Strafen im Wohnumfeld sind der tagliche Lebensraum der
Anwohnenden. Neben ihrer Funktion als VerkehrsstralRe - hierbei
ist gleichermalRen der Kfz-, FuR- und Radverkehr gemeint -
ubernehmen WohnstralRen in besonderem MaR sozialisierende,
kommunikative und integrierende Funktionen. Durch eine
weitgehend monofunktionale Ausrichtung auf den Kfz-Verkehr
sind viele WohnstraRen sowohl optisch als auch funktional
unattraktiv. Neben kostenintensiven Maglichkeiten, die eher fir
Neubaumalinahmen oder ohnehin anstehende Umbauarbeiten in
Wohnstraken in Frage kommen (z. B. niveaugleicher Ausbau mit
integrierten Spiel- und Aufenthaltsbereichen sowie Begriinung),
gibt es einfache und flexible MaRRnahmen fir BestandsstraRen,
die schneller umgesetzt werden kénnen und im Problemfall auch
abgeandert oder wieder rickgangig gemacht werden kdnnen.

Lebenswerte (Wohn-)
Quartiere mit hohen
Nahmobilitats- und

Aufenthaltsqualitaten

Sichere und gesunde
Mobilitat fir Alle in
Emsdetten

Schnittstellen und Bezugspunkte

3. Barriere- und hindernisarme Gestaltung 6ffentlicher Raume
4. Qualifizierung des Radverkehrs

5. Qualifizierung des FuRverkehrs

19. Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen

Wirkungen und Effekte

» Steigerung der Lebensqualitat

* Reduzierung der Larmbelastung

» Erhohung der Verkehrssicherheit

» Steigerung der Umfeldvertraglichkeit von StralRen

Verortung fir die ersten Prifauftrage

* Innerorts: QuerstraRe, Frischholt, Kanalweg, Erzweg, LindenstraRe,
KettelerstralRe, Eisengraben, Wildgrund

* Aulerorts: Hemberger Damm, Austum

» Begrunung von StraRenzigen z.B. Reckenfelder Stralke

Akteure

Stadt Emsdetten, StraRenbaulasttrager, Anliegende

Einflussmoglichkeit der Stadt Emsdetten




